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(57)  Die Erfindung betrifft einen gefederten Puffer fir
Schienenfahrzeuge mit ineinander gleitenden Gehause-
teilen (Pufferhilse (6) und PufferstdRel (5)) mit einem
Anschlag fir den Rickhub. Im inneren Gehauseteil be-
findet sich ein Federelement (4) zur Dampfung der Sto-
Relbewegung. Die Flihrung besteht am Mittelsteg (7),
aus einem dufleren Anschlag (3) mit Zwischenstiick (11)
und einer federseitigen Zentrierscheibe (12) mit koni-
schem Grundkérper entsprechend der Bohrung im Mit-
telsteg (7). Die Zentrierscheibe (12) und/oder das Zwi-
schenstlick (11) ragt/ragen dabei soweit in, oder durch
die Bohrung, dass diese mit den Stirnseiten aneinander
liegen und einen Anschlag bilden. So kann je nach Ein-
federungstiefe des StoRels (5) nur die Zentrierscheibe
(12) oder das Zwischenstlick (11) am Mittelsteg (7) an-
liegen.
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Beschreibung
Bezeichnung der Erfindung

[0001] Hulsenpuffer fiir Schienenfahrzeuge mit Bol-
zenanschlag

Beschreibung

[0002] Die Erfindung betrifft einen gefederten Puffer
fur Schienenfahrzeuge mitineinander gleitenden Geh&u-
seteilen (Pufferhiilse und PufferstofRel) mit einem An-
schlag fur den Riickhub. Im inneren Gehauseteil befindet
sich ein Federelement zur Dampfung der StéRelbewe-

gung.
Stand der Technik

[0003] Diesogenannten Pufferzur StoRdampfung zwi-
schen Waggons und zwischen Waggons und Triebfahr-
zeug bestehen jeweils aus zwei ineinander gleitenden
zylindrischen Gehauseteilen. Diese besitzen einerseits
eine Grundplatte zur Befestigung am Fahrzeugrahmen,
andererseits tragen sie die Pufferplatte. Zur Fiihrung und
als Verdrehsicherung sind bei vielen Ausfihrungen eine
Passfeder und eine Passfedernut in den Gehausewan-
dungen angeordnet. Im inneren Gehauseteil befindet
sich ein Federelement, das die Gehauseteile gegen ei-
nen Anschlag vorspannt. Die Bewegungen des Gehau-
seteiles mit der Pufferplatte, der so genannte StéRel,
werden durch das Federelement gedampft.

[0004] Viele altere Puffer besitzen als Federelement
eine Stahlfeder. Eine bekannte, viel verwendete Ausfiih-
rung ist die so genannte Ringfeder. Diese besteht aus
mehreren, nebeneinander angeordneten Ringen aus Fe-
derstahl, die teilweise aufeinander gleiten. Diese Aus-
fihrung besitzt gute Federungseigenschaften mit bei der
Einfederung steigender Federkraft. Nachteile sind das
grofRe Gewicht und die hohen Fertigungskosten. Seit ei-
nigen Jahren werden deshalb verstarkt Elastomerfedern
in Puffern eingesetzt. Diese sind wesentlich leichter und
auch preiswerter herzustellen. Auch hier sind verschie-
dene Bauarten entwickelt worden, wie die Durel- und Mi-
ner- Feder. Da diese Federn kurzer als die anderer Fe-
dertypen sind, ist in der Pufferhllse zusatzlich ein Mittel-
steg quer angeordnet. Auf diesem stiitzt sich die Elasto-
merfeder ab. Es ist bekannt, zur Fihrung dieser Feder
eine Fuhrungsstange zentral in der Pufferhllse anzuord-
nen, die im Mittelsteg geflihrt wird.

[0005] Da die Feder im Puffer immer vorgespannt ist,
ist an allen Puffertypen ein Anschlag fiir den Pufferstofiel
vorhanden, der den Rickhub bzw. Ausfederweg be-
grenzt.

[0006] Seit Iangerem bekannt sind Halteringe, die in
einer Radialnut einsetzbar sind und als Anschlag wirken.
Haufig werden die Halteringe nach der Montage mitdem
PufferstolRel verschweilt (EP 0650879A). Gemal der
US PS 3,253,718 wird ein von aufen eingelegtes Flh-
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rungsteil fest mit dem PufferstoRel verbunden. Diese L6-
sungen besitzen den Nachteil, dass bei der Demontage
Teile zerstért werden muissen.

[0007] Losungen, die eine zerstdrungsfreie Demonta-
ge ermdglichen, sind ebenfalls bekannt. GemaR der DE
29610605 U ist in einer Pufferhilse eine Achsialnut de-
finierter Lange eingebracht. Im PufferstéRel ist eine Off-
nung fir das Einlegen der Passfeder vorhanden. Nach
dem Einlegen wird die Passfeder durch eine dufl3ere Ban-
derole gehalten.

[0008] Diese Konstruktion ist, wie weitere vergleich-
bare, technisch aufwendig und nicht sehr robust fir einen
Dauerbetrieb, da diese von aufen beschadigt werden
kann.

[0009] Durch die Anmelderin wurde in der DE
102009005968 A1 bereits ein Anschlag fiir den Puffer-
stoRel vorgeschlagen, der aus einer I6sbar am Boden
der Pufferplatte befestigten Fiihrungsstange besteht.
Das andere Ende der Fihrungsstange durchdringt den
Mittelsteg und besitzt dort einen verstellbaren Anschlag.
[0010] Die Verbindung des Kopfes der Fiihrungsstan-
ge mit der Pufferplatte erfolgt durch Verdrehen des Kop-
fes in einer Arretierungsbuchse. Diese ist in einer Aus-
drehung der Pufferplatte angeschweil’t. Da eine unge-
wollte Rickdrehung des Kopfes verhindert werden
muss, besitzt die Arretierungsbuchse eine zusétzlich in-
nere Vertiefung fir die Aufnahme des Kopfes und einen
Sicherungsring, der diese Lage fixiert. Dieser ist wieder-
um in einer Druckplatte gefiihrt, welche die Arretierungs-
buchse iberdeckt und die Federkraft Gbertragt. Nachtei-
lig sind die groRRe Dicke der Konstruktion und die Verklei-
nerung der Lange des Federraumes.

[0011] Weiterhin hat sich im Betrieb gezeigt, dass bei
der Ausfederung des PufferstolRels am Hubende der
Kopf der Fihrungsstange und der Anschlag fur die Be-
grenzung des Federweges schlagartig belastet werden.
Das wirkt sich bei der Vielzahl der Hubbewegungen sehr
negativ auf die Lebensdauer dieser Bauelemente aus.

Aufgabe der Erfindung

[0012] Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, den
Ruckschlag bei der Ausfederung des PufferstolRels am
Hubende zu dampfen, um die Lebensdauer der Elemen-
te zu erhdhen. Auf die Anordnung einer zuséatzlichen Fe-
der soll dabei verzichtet werden.

[0013] Eine weitere Aufgabe ist es, die Sicherung zur
Verhinderung der Rickdrehung des Kopfes der Fiih-
rungsstange zu vereinfachen und gleichzeitig die Bau-
lange kirzer zu gestalten.

[0014] Erfindungsgeman wird die Aufgabe durch die
Merkmale des Anspruchs eins geldst.

[0015] GemalR dem wesentlichen Merkmal der Erfin-
dung besteht die Fiihrung am Mittelsteg (7), aus einem
aufleren Anschlag (3) mit Zwischenstiick (11) und einer
federseitigen Zentrierscheibe (12) mit konischem Grund-
kérper entsprechend der Bohrung im Mittelsteg (7).
[0016] Die Zentrierscheibe (12) und/oder das Zwi-
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schenstiick (11) ragt/ragen dabei soweit in, oder durch
die Bohrung, dass diese mit den Stirnseiten aneinander
liegen und einen Anschlag bilden. So kann je nach Ein-
federungstiefe des StéRels (5) nur die Zentrierscheibe
(12) oder das Zwischenstiick (11) am Mittelsteg (7) an-
liegen. Das Gegenstiick besitzt jeweils einen Freiraum
(14) zum Mittelsteg (7), dessen Groéfie von der Héhe der
Durchdringung der Zentrierscheibe (12) und/oder des
Zwischenstuck (11) durch die Bohrung bestimmt ist.
[0017] Wenn das Zwischenstiick (11) bei ausgefeder-
tem StéRel (5) am Mittelsteg anliegt, verbleibt erfindungs-
gemal somit zwischen der Mantelflache der Zentrier-
scheibe (12) und der Bohrung im Mittelsteg (7) ein Frei-
raum (14) von einigen Millimetern Dicke. Bei der Einfe-
derung und wahrend der Ausfederung des StoRels (5)
liegt dagegen nur die Zentrierscheibe (12) am Mittelsteg
(7) an.

[0018] In der Endphase des Riickhubes trifft das Zwi-
schenstlick (11) zuerst auf die Zentrierscheibe (12). Die-
se wird mit dem federseitigen Absatz auf die Feder (4)
gepresst und dampft so die Bewegung des Zwischen-
stiicks (11) bis zum Anschlag auf den Mittelsteg (7) ab.
Dabei wird dann wieder die Zentrierscheibe vom Mittel-
steg (7) abgehoben.

[0019] Durch die Dampfungsbewegung werden alle
Anschlagelemente nicht mehr stoRartig belastet, was die
Lebensdauer wesentlich erhdht. Zuséatzliche Bauele-
mente sind hierfur Gberraschend nicht erforderlich.
[0020] GemaR einem weiteren Merkmal besitzt die Ar-
retierungsbuchse (8) eine zentrische Bohrung fir die
Fuhrungsstange (1), einen riickwartigen Freiraum fir
den Kopf (10) und einen Querschlitz fir den Durchgang
eines beidseitig abgeflachten Kopfes (10) der Flihrungs-
stange (1). Das andere Ende der FUlhrungsstange (1) ist
durch eine Bohrung im Mittelsteg(7) gefihrt und tragt dort
einen Anschlag (3).

[0021] ErfindungsgemaR wird der Querschlitz nach
dem Einsetzen und Verdrehen des Kopfes (10) durch ein
oder mehrere Sicherungsstiick/e (9) einschlief3lich der
freien Tiefe der Arretierungsbuchse (8) ausgefiillt.
[0022] Die Arretierungsbuchse (8) kann dadurch kurz
gehalten und einfacher gefertigt werden. Eine Druckplat-
te und der Sicherungsring entfallen. Der Federdruck ver-
hindert ein herausfallen des Sicherungsstiickes (9) und
dieses arretiert den Kopf (10) der Fiihrungsstange.
[0023] Die Unteranspriiche 2 bis 4 enthalten bevor-
zugte Bauformen zur Arretierung des Kopfes (10).
[0024] Gemal Anspruch 2 ist das Sicherungssttick (9)
als eine auf die FUhrungsstange (1) aufschiebbare Buch-
se mit zwei axial vorstehenden Zapfen in der Abmessung
des Querschlitzes und mit einer Lange einschlieRlich der
Tiefe der Arretierungsbuchse (8) ausgebildet. Der Quer-
schlitz der Arretierungsbuchse (8) und der Freiraum ne-
ben dem abgeflachten Kopf (10) wird so von den Zapfen
ausgefiillt und ein Rickdrehen des Kopfes (10) der Fiih-
rungsstange (1) verhindert. Es wird somit nur ein Teil zur
Sicherung der Lage des Kopfes (10) erforderlich, dass
sicher auf der Fihrungsstange (1) gefihrt wird.
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[0025] Entsprechend einer bevorzugten Ausfiihrung
nach Anspruch 3 besitzt das Sicherungsstiick (9) an dem
der Feder (4) zugewandten Ende seitlich abgewinkelte
Stege, bzw. einen umlaufenden Absatz mit vergréRertem
Durchmesser. So wird durch den Druck der Feder (4) auf
die Arretierungsbuchse (8) ein Lésen des Sicherungs-
stiickes (9) verhindert.

[0026] Gemal einer bevorzugten Ausfiihrung der Er-
findung entsprechend Anspruch 4 besitzt der Boden der
Pufferplatte (2) zentrisch eine Ausdrehung zur Aufnahme
der Arretierungsbuchse (8), die mit dem Boden in einer
Ebene verschweildt ist. Die Befestigung und Sicherung
des Kopfes 10 der Fihrungsstange (1) ist somit raum-
sparend in der Pufferplatte (2) angeordnet. Der Boden
der Pufferplatte (2) bleibt eben fiir die Auflage der Feder
(4).

[0027] In den Unteranspriichen 5 bis 7 werden gulnsti-
ge Lésungen zur Gestaltung des Anschlags beschrie-
ben.

[0028] Nach einer Ausflihrung entsprechend An-
spruch 5tragt das Ende der Fiihrungsstange (1), welches
den Mittelsteg (7) in Richtung Grundplatte tberragt, ein
Gewinde mit einer Mutter mit Sicherungselement und
das Zwischenstiick (11) in Form einer Scheibe. Diese
besitzt stirnseitig Ausnehmungen zur Fiihrung der Mutter
und gegenuberliegend des Absatzes zur Fihrung der
Zentrierscheibe (12).

[0029] BeimEinfederndes StoRels (5) werden die Mut-
ter und das Zwischenstiicks (11) abgehoben. Diese Ge-
staltung bewirkt eine sichere Flihrung der Mutter und des
Zwischenstucks (11) beim Ausfedern.

[0030] Gemal einer bevorzugten Ausfiihrung der Er-
findung entsprechend Anspruch 6 ist die Zentrierscheibe
(12) am Umfang kegelstumpfférmig, entsprechend der
Durchgangsbohrung im Mittelsteg (7) ausgebildet und
besitzt stirnseitig eine vorragende Flache zur Feder (4).
Gegentberliegend besitzt die Zentrierscheibe (12) einen
Absatz (13) mit einem kegelférmigen Endabschnitt flr
die Fuhrung im Zwischenstlck (11), wobei der Absatz
(13) eine Hohe besitzt, dass die kegelstumpfformige Um-
fangsflache der Zentrierscheibe (12) einen Abstand von
2 bis 10 mm zur Durchgangsbohrung im Mittelsteg (7)
hat, wenn das Zwischenstiick (11) bei ausgefedertem
StéRel (5) am Mittelsteg (7) anliegt.

[0031] Damit wird eine sichere Fuhrung der Zentrier-
scheibe (12) zum Mittelsteg (7) und zum Zwischenstiick
(11) beim Ein- und Ausfedern bewirkt.

[0032] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrung der Er-
findung entsprechend Anspruch 7 besitzt die stirnseitig
vorragende Flache der Zentrierscheibe (12) zur Feder
(4) eine Hohe und Flache, die in Abhangigkeit von der
jeweiligen Federkraft der Feder (4), eine ausreichende
Dampfung des Aufschlages des Zwischenstlickes (11)
auf die Zentrierscheibe (12) bei der Ausfederung bewirkt.
[0033] Mitdieser Ausbildung kann somit die GréRRe der
Dampfung bei der Riickfederung/Ausfederung vorgege-
ben werden. Eine Beriicksichtigung der unterschiedli-
chen Federkraft von verschiedenen Bauarten von Fe-
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dern (4) ist gleichzeitig moglich.
[0034] Eine Weiterentwicklungder Erfindung fir Puffer
ohne Mittelsteg (7) ist im Unteranspruch 8 enthalten.

Beispiel

[0035] Nachfolgend soll die Erfindung an einem Aus-
fuhrungsbeispiel erlautert werden.

[0036] Die Figur 1 zeigt einen Langsschnitt durch ei-
nen Puffer.
[0037] Die Figuren 2 bis 5 zeigen die Einzelheiten der

I6sbaren, zugfesten Lagerung der Fiihrungsstange 1.
[0038] Das innere, zylinderférmige Gehause, die Hiil-
se 6 endet in einer nicht dargestellten Grundplatte zur
Befestigung des Puffers an einem Rahmen des Fahrzeu-
ges. Das duRere Gehauseteil, der StoRel 5, tragt am En-
de die Pufferplatte 2. In der Hiilse 6 ist eine Elastomer-
feder 4 gelagert, die sich auf einen Mittelsteg 7 abstiitzt.
Der Mittelsteg 7 ist eine massive Wandung, die den Quer-
schnitt der Hilse 6 ausfullt und allseitig mit der Auf3en-
wandung verbunden ist. In der Mitte befindet sich eine
groBere, kegelférmige Bohrung, die durch eine kegel-
stumpfférmige Zentrierscheibe 12 anndhernd ausgefiillt
ist. In der Zentrierscheibe 12 wird die Flihrungsstange 1
in einem Endbereich gefihrt. Das andere Ende ist in der
Arretierungsbuchse 8 am Boden der Pufferplatte 2 mittig
gelagert.

[0039] Die Arretierungsbuchse 8 ist in einer Ausdre-
hung des Bodens der Pufferplatte 2 eingeschweil3t, so
dass die auldere Stirnseite mit dem Boden der Pufferplat-
te 2 abschlief3t. Die Fihrungsstange 1 besitzt einen beid-
seitig abgeflachten Kopf 10, wie aus der Einzelheit Fig.
2 und 3 ersichtlich. Die Arretierungsbuchse 8 hat eine
zentrale Durchgangsbohrung die etwas gréRer als der
Durchmesser der Fihrungsstange 1 ist. AulRerdem ist
im Bereich der Bohrung ein Querschlitz eingebracht. Der
Kopf 10 der Fihrungsstange 1 kann so bei entsprechen-
dem Drehwinkel in die Arretierungsbuchse 8 eingefihrt
werden. Mit einer Drehung um 90 ° gemal Einzelheit
Fig. 4 wird verhindert, dass die Fihrungsstange 1 wieder
herausgezogen werden kann. In dieser Lage wird ein
buchsenférmiges Sicherungsstiick 9 mit zwei axialen
Zapfen auf die Flihrungsstange 1 bis in die Arretierungs-
buchse 8 geschoben. Die beiden Zapfen greifen dabei
in den Querschlitz und bis in die Tiefe der Arretierungs-
buchse 8 ein. Anschliefiend wird die Feder 4 aufgesetzt.
Durch den Federdruck wird das Sicherungsstiick 9 in der
Arretierungsbuchse 8 gehalten. Die Verbindung ist da-
durch gegen Zug und Verdrehung gesichert, besitzt aber
eine geringe Bewegungsfreiheit fiir Schwenkbewegun-
gen der Fuhrungsstange 1.

[0040] Am anderen Ende der Fiihrungsstange 1 istein
Gewinde aufgebracht. Eine Mutter mit Sicherungsschei-
be und das Zwischenstlick 11 bilden den Anschlag 3 fiir
die Rickbewegung des StoRels 5. Das Zwischenstlick
11 in Form einer Scheibe besitzt stirnseitig Ausnehmun-
gen zur Fiuhrung der Mutter und gegenuberliegend zur
Flhrung eines kegelférmigen Absatzes 13 der Zentrier-
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scheibe (12).

[0041] Dem gegeniiber, auf der Innenseite des Mittel-
stegs 7 ist eine kegelstumpfférmige Zentrierscheibe 12
angeordnet. Diese besitzt an einer Stirnseite einen ver-
langernden Absatz 13, der beim Anliegen der Zentrier-
scheibe 12 an dem Mittelsteg 7 durch die Bohrung ragt
und das Zwischenstuiick 11 vom Mittelsteg 7 abhebt. Das
Ende des Absatzes 13 ist kegelstumpfférmig ausgebildet
und ragt dann in die entsprechende Ausnehmung des
Zwischenstuickes 11.

[0042] Bei ausgefedertem StoRel 5 sitzt die Zentrier-
scheibe 12 mit einem geringen Abstand von 4 mm in der
kegelférmigen Durchgangsbohrung des Mittelstegs 7.
Der Abstand wird bewirkt durch die Auflage des Absatzes
13 an der Stirnseite des Zwischenstlicks 11 und dessen
Auflage auf den Mittelsteg 7, bedingt durch den Feder-
druck.

[0043] Federt der Puffer ein, wird der Anschlag 3 mit
der Fiihrungsstange 1 von dem Mittelsteg 7 wegbewegt,
gleichzeitig kann die Zentrierscheibe 12 bis zum An-
schlag in die Bohrung gleiten und die Fiihrungsstange 1
sicher fuhren. In der Phase der Ein- und Ausfederung
Ubertragt die Zentrierscheibe 12 Gber die stirnseitig zur
Feder 4 vorragende Flache einen Teil des Federdrucks
auf den Mittelsteg 7 und wird so auf/in den Mittelsteg 7
gedriickt. In der Endphase des Rickhubes trifft das Zwi-
schenstlick (11) zuerst auf den Absatz 13 der Zentrier-
scheibe (12). Diese wird mit dem federseitigen Absatz
auf die Feder gepresst und dampft so die Bewegung des
Zwischensticks (11) bis zum Anschlag aufden Mittelsteg
(7) ab. Dabei wird dann wieder die Zentrierscheibe vom
Mittelsteg (7) entsprechend der Hhe des Absatzes 13
abgehoben und es entsteht eine Freiraum 14. Durch Ver-
drehen der Mutter kann der maximale Hubweg eingestellt
werden. Zur Demontage wird die Mutter entfernt, so dass
der StdRel 5 von der Hiilse 6 abgezogen werden kann.
Die Feder 4 wird dann vom Boden der Pufferplatte 2 zu-
rickgezogen. Nun kann das Sicherungsstiick 9 abgezo-
gen und die Flhrungsstange 1 um 90° gedreht und aus
der Arretierungsbuchse 8 gezogen werden.

Verzeichnis der Bezugszeichen
[0044]
1 FUhrungsstange

2 Pufferplatte

3 Anschlag
4 Feder

5 StoRel

6 Hilse

7 Mittelsteg



7 EP 2 460 709 A1 8

8 Arretierungsbuchse

9 Sicherungsstiick

10  Kopf der Fiihrungsstange

11 Zwischenstlck

12 Zentrierscheibe

13  Absatz

14 Freiraum

Patentanspriiche

1. Hulsenpuffer fir Schienenfahrzeuge mit Bolzenan-

schlag, bestehend aus zweiineinander gefiihrten zy-
lindrischen Gehauseteilen, dessen inneres Gehau-
seteil, die Hiilse (6), am Ende eine Grundplatte zur
Befestigung und einen Mittelsteg (7) besitzt, auf dem
im Inneren eine vorgespannte Feder (4) abgesttitzt
ist, und dessen duReres Gehauseteil, der StoRel (5),
am Ende eine Pufferplatte (2) tragt, wobei der Boden
der Pufferplatte (2) und der Mittelsteg (7) eine Flih-
rung flr eine Flhrungsstange (1) besitzen, welche
die Feder (4) fuhrt, wobei die FlUhrungsstange (1)
mit einem Kopf (10) am Boden der Pufferplatte (2)
mittels einer dort befestigten Arretierungsbuchse (8)
I6sbar, aber zugfest gelagert ist und das Ende der
FUhrungsstange (1) durch eine Bohrung im Mittel-
steg (7) diesen in Richtung Grundplatte tiberragt und
einen Anschlag (3) besitzt, dadurch gekennzeich-
net,

dass die Fuhrung am Mittelsteg (7), aus einem au-
Reren Anschlag (3) mit Zwischenstiick (11) und einer
federseitigen Zentrierscheibe (12) mit konischem
Grundkorper entsprechend der Bohrung im Mittel-
steg (7) besteht,

wobei die Zentrierscheibe (12) und/oder das Zwi-
schenstiick (11) soweit in, oder durch die Bohrung
ragt/ragen, dass diese mit den Stirnseiten aneinan-
der liegen und einen Anschlag bilden, so dass je
nach Einfederungstiefe des StéRels (5) nur die Zen-
trierscheibe (12) oder das Zwischenstiick (11) am
Mittelsteg (7) anliegen kann und das Gegenstiick,
jeweils einen Freiraum (14) zum Mittelsteg (7) be-
sitzt, dessen Grofie von der Hohe der Durchdringung
der Zentrierscheibe (12) und/oder des Zwischen-
stiick (11) durch die Bohrung bestimmt ist,

und dass die Arretierungsbuchse (8) die eine zen-
trische Bohrung fiur die Fuhrungsstange (1), einen
ruckwartigen Freiraum flr den Kopf (10) und einen
Querschlitz fir den Durchgang eines beidseitig ab-
geflachten Kopfes (10) der Fiihrungsstange (1) be-
sitzt und der Querschlitz nach dem Einsetzen und
Verdrehen des Kopfes (10) durch ein oder mehrere
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Sicherungssttick/e (9) einschlieBlich der freien Tiefe
der Arretierungsbuchse (8) ausgefiillt ist.

Hulsenpuffer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Sicherungsstick (9) als eine auf
die Fuhrungstange (1) aufschiebbare Buchse mit
zwei axial vorstehenden Zapfen in der Abmessung
des Querschlitzes und mit einer Lange einschlief3lich
der Tiefe der Arretierungsbuchse (8) ausgebildet ist,
so dass der Querschlitz der Arretierungsbuchse (8)
und der Freiraum neben dem abgeflachten Kopf (10)
von den Zapfen ausgeflllt wird und ein Riickdrehen
des Kopfes (10) der Fiihrungsstange (1) verhindert.

Hulsenpuffer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass das Sicherungsstiick (9) an dem der Feder (4)
zugewandten Ende seitlich abgewinkelte Stege,
bzw. einen umlaufenden Absatz mit vergréRertem
Durchmesser besitzt, die/der durch den Druck der
Feder (4) auf die Arretierungsbuchse (8) gepresst
wird und ein Losen des Sicherungsstlickes (9) ver-
hindert.

Hulsenpuffer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet,

dass der Boden der Puffer- platte (2) zentrisch eine
Ausdrehung zur Aufnahme der Arretierungsbuchse
(8) besitzt, die mit dem Boden in einer Ebene ver-
schweil¥t ist.

Hilsenpuffer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Ende der Fiihrungsstange (1),
welches den Mittelsteg (7) in Richtung Grundplatte
Uberragt, ein Gewinde mit einer Mutter mit Siche-
rungselement und das Zwischenstiick (11) in Form
einer Scheibe tragt, welches stirnseitig Ausnehmun-
gen zur Flihrung der Mutter und gegenuberliegend
des Absatzes der Zentrierscheibe (12) besitzt.

Huilsenpuffer nach Anspruch 1 und 5, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass die Zentrierscheibe (12) am Umfang kegel-
stumpfférmig, entsprechend der Durchgangsboh-
rung im Mittelsteg (7) ausgebildet ist und stirnseitig
eine vorragende Flache zur Feder (4) besitzt, ge-
genuberliegend einen Absatz (13) mit einem kegel-
férmigen Endabschnitt fir die Fihrung im Zwischen-
stlick (11) besitzt, wobei der Absatz (13) eine Héhe
besitzt, dass die kegelstumpfférmige Umfangsfla-
che der Zentrierscheibe (12) einen Abstand von 2
bis 10 mm zur Durchgangsbohrung im Mittelsteg (7)
hat, wenn das Zwischenstiick (11) bei ausgefeder-
tem StoRel (5) am Mittelsteg (7) anliegt.

Hulsenpuffer nach einem der Anspriiche 1 und 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass die stirnseitig vorragende Flache der Zentrier-
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scheibe (12) zur Feder (4) eine Hohe und Flache
besitzt, die in Abhangigkeit von der jeweiligen Fe-
derkraft der Feder (4), eine ausreichende Dampfung
des Aufschlages des Zwischenstilickes (11) auf die
Zentrierscheibe (12) bei der Ausfederung bewirkt.

Hulsenpuffer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei einer Hilse (6) ohne Mittelsteg
(7) auf der Grundplatte zusatzlich eine zentral ange-
ordnete, in den Federfreiraum ragende Fihrung fir
die Fihrungsstange (1) befestigt ist.
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