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SCHIEBER EINES MEHRRIEGELSCHLOSSES

Eine Haltevorrichtung fir eine Schubstange (9)
eines Mehrriegelschlosses (1) verhindert unbeab-
sichtigle, erschitterungsbedingte Verschiebungen
der Schubstange (9), insbesondere ein auler
Synchronisation-Rutschen eines Schubstangen-
schiebers (8) mit einem Getriebe (4). Die Haltevor-
richtung umfasst eine Schulter (13) an der Schub-
stange (9} und einen federbelasteten Hebel (14),
der der Schulter (13) zugeordnet ist. Der Hebe! (14),
insbesondere Winkelhebel, verfogt Gber eine
Steuerfiiche (16) mit einem vertieften Haltebereich
{15), in dem die Schulter (13) im nicht gespemnten
Zustand des Mehmiegelschlosses (1) mit einer
Stimkante (18) ruht. Wird das Mehrriegelschloss (1)
versperrt, dann wird der Hebel (14) durch die
Verschiebung der Schubstange (9) ausgelenkt,
sodass der Gleitbereich (22) an einer Seitenfldche
{21) der Schuilter (13) entlanggleitet.

Fig 1
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Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung fiir eine Schubstange oder einen Schubstangen-
schieber eines Mehrmiegelschlosses zur Verhinderung einer insbesondere erschitterungsbe-
dingten Verschiebung relativ zu Eingriffselementen einer Schlossmechanik, wobei der
Schubstange oder dem Schubstangenschieber ein federbelasteter Hebel zugeordnet ist der
eine Steuerfliche mit einem Haltebereich zur Anlage an einer Schuiter an der Schubstange
oder an dem Schubstangenschieber aufweist und wobei am Schieber ein Gleitbereich vorgese-
hen ist.

Um ein Mehrriegelschloss zu sperren, werden Zusatzriege! mittels Schubstangen in eine Sperr-
stellung ausgeschoben bzw. aus der Sperrstellung zuriickgezogen. Im nicht versperrten Zu-
stand ist das Mehrriegelschloss besonders durch Erschiitterungen und StéRe gefahrdet, da die
Schubstangen Ieicht auBer Synchronisation mit einem Zahnradgetriebe geraten kénnen.

Ein weiterer Nachteil von Mehrriegelschléssern wird bei einer Ausfihrung als Panikschloss
bemerkbar. In diesem Fall verfugt das Schloss an einer Tirblattseite Giber einen Knauf und auf
der zweiten {ber einen Driicker, wobei das versperrte Schloss in einer sogenannten Paniksitua-
tion durch eine Drickerbetatigung aufgesperrt werden kann. Weiters ist ein Freilaufzylinder
vorgesehen, der von einem Schiossgetriebe wéhrend der Driickerbetétigung verdreht wird. Der
Zylinder wird also nicht mit einem Schliissel, sondern von dem Driicker {iber ein Getriebe bets-
tigt bzw. mitgenommen. Im nicht versperrten Zustand des Mehrriegelschiosses kann es daher
vorkommen, dass die Zusatzriegel durch Erschiitterungen sowie das Eigengewicht der
Schubstangen ungewollt aus dem Schloss ausfahren, da sich der Freilaufzylinder auch in die-
ser Situation, ohne Schlusselbetatlgung verdrehen lasst.

Bekannte Haltevorrichtungen fiir Schubstangen in Fenstern und Tiren umfassen beispielsweise
einen elastischen Kunststoffteil, der Relativbewegungen zwischen Schubstangen und Stock
déampfend entgegenwirkt. Nachteilig bei diesen Konstruktionen ist jedoch, dass die erzielten
Haltekréifte zu gering sind und die Schubstangen immer noch aufler Synchronisation geraten
kénnen. .

Aus der DE 43 03 400 A1 ist ein Mehrriegelschloss der eingangs genannten Art mit zusatzlicher
Abdichtungsfunktion fiir eine Dichtung mit einem Zusammendriickelement und komplementéren
Elementen im Tirrahmen bekannt. -

Die Erfindung zielt darauf ab, das Mehrriegelschloss gegen Erschitterungen, insbesondere im
nicht versperrten Zustand, unempfindlich zu machen und dariiber hinaus einen Zylinderwechsel
bei einem Mehrriegelschloss dahingehend zu erleichtern, dass bei entferntem Zylinder die
Zylindernocke nicht in den Zylinderkanal einschwenkt und somit den Einbau eines neuen Zylin-
ders erheblich erschwert.

Diese Aufgabe wird durch eine Haltevorrichtung der eingangs beschriebenen Art erfindungs-
gemas dadurch geldst, dass der Hebel einen vertieften Haltebereich zur reibungsschiiissigen
Anlage an einer Stirnkante der Schulter, vorzugsweise an der Schubstange aufweist und dass
an den Haltebereich ein Gleitbereich anschlieft. ist das Mehrriegelschloss nicht versperrt, stiitzt
sich die an der Schubstange befestigte Schulter im vertieften Haltebereich in der Steuerfliche
des Hebels oder Schiebers ab. Die Schubstange ist somit in ihrer Position fixiert und gegen ein
auBer Synchronisation-Rutschen abgesichert.

Die fixierte Schubstange stellt auch sicher, dass das Eigengewicht der Schubstange bei unver-
sperrtem Schioss nicht auf die Mechanik des Schlosses wirkt und Zahnrader ungewollt verstellt
werden. Das ungewollte Verstellen der Zahnrider wird, insbesondere bei herkémmlichen Mehr-
riegelschlfissern, bei einem Zylinderwechsel bemerkbar, da bei entnommenem Zylinder die
Zylindernocke durch das Eigengewicht der Schubstange in den Zylinderkanal bewegt wird.

Es ist ferner zweckmalig, wenn die Lange des Gleitbereichs etwa dem Hub der Schubstange
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entspricht. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass der Hebel wahrend des gesamten Sperr-
zyklus an der Schulter der Schubstange anliegt und sich die Spannfeder, die auf den Hebel
wirkt, nicht entspannen kann.

Um ein leichtgéngiges Sperren zu gewéhriéisten, ist vorgesehen, dass der Gleitbereich des
Hebels als ebene Fliche an der Schulter reibungsarm anliegt.

Um die Reibungskréfte zwischen dem Hebel und der Stirnkante der Schulter weiter zu vermin-
dern ist vorgesehen, dass der Hebel oder die Schulter iiber eine Walze zum gegenseitigen
reibungsarmen Ablaufen verfiigt.

SchlieRlich ist es zweckméBig, wenn die Haltevorrichtung in einem Schlossgehéuse und/oder in
einem Gehduse fiir den Zusatzriegelantrieb angeordnet ist. Dadurch wird einerseits die Monta-
ge vereinfacht und anderseits die Haltevorrichtung vor Verschmutzungen oder Beschadigungen
geschitzt.

Ein Ausfilhrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes ist in den beiliegenden Zeichnungen
dargestellit.

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung eines nicht versperrten Mehrriegelschlosses wéh-
rend einer Wechselbetétigung mit eingezogenem Riegel und eingezogener Falle sowie mit
einer erfindungsgemafien Haltevorrichtung, Fig. 2 eine Schulter einer Schubstange einer Halte-
vorrichtung eines Mehrriegelschlosses mit einem Hebel im nicht versperrten Zustand des Mehr-
riegelschlosses nach Fig. 1 und Fig. 3 bis 5 die Verschiebung der Schulter wihrend des Ver-
sperrens des Mehrriegelschiosses nach Fig. 1.

Ein Mehrriegelschloss 1 nach Fig. 1 umfasst ein von einem Schlieflzylinder 2 lber dessen
Sperrnase betitigtes Getriebe 4 mit einem abtreibenden Getriebezahnrad 5. Das Getriebezahn-
rad 5 weist an einer Flachseite diametrat zur Drehachse zwei axial vorspringende Stifte 6 auf,
die in eine Zahnstangenverzahnung 7 eines Schubstangenschiebers 8 eingreifen. Zur Betéti-
gung der zusétzlichen Riegel des Mehrriegelschlosses verfugt der léngliche Schubstangen-
schieber 8 an seinen beiden Enden {ber Formschlussverbindungen zur Aufnahme von
Schubstangen 9.

Fig. 1 zeigt das Mehrriegelschloss 1 wahrend einer Wechselbetétigung, wobei der Riegel 3 und
eine Falle 10 in das Mehrriegelschloss 1 zuriickgezogen sind.

Die Betstigung des Wechsels erfolgt mittels eines Wechselhebels 11 und eines Winkelhebels
12, wenn bei eingezogenem Riegel 3 der Schlielzylinder 2 weiter in einer Aufsperrrichtung B
betétigt wird. Ein weiteres Einziehen des Riegels 3 wird, wie bekannt, durch Auskuppeln des
Getriebezahnrades 5§ aus dem Getriebe 4 unterbunden.

Die Schubstangen 9 driicken bzw. ziehen nun mit ihrem Eigengewicht an dem Schubstangen-
schieber 8, der auf den Stiften 6 ruht, in der Richtung A.

Das Mehrriegelschloss 1 ist nun besonders anfillig fur StoBe, da solche Erschiitterungen zu
einer Verdrehung des Getriebezahnrades 5 fuhren kénnen. Danach wiirde der Schubstangen-
schieber 8 in Richtung A absinken und mit dem Getriebe 4 auer Synchronisation geraten.

Um dies zu verhindern, verfugt der Schubstangenschieber 8 liber eine Schulter 13, die sich auf
einem Hebel 14 in einem vertieften Haltebereich 15 einer Steuerfliche 16 abstiitzt. Statt eines
Hebels 14 kann auch beispielsweise ein Schieber vorgesehen sein. Auf diese Weise wird das
Getriebezahnrad 5 von dem Gewicht der Schubstangen 9 entlastet und ein Auller-Synchro-
nisation-Geraten des Getriebezahnrades 5 mit dem Getriebe 4 verhindert.
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Um das Mehrriegelschloss 1 zu versperren, wird der SchlieBzylinder 2 mit der Sperrnase gegen
die Aufsperrrichtung B verdreht. Das Getriebezahnrad 5 kuppelt wieder, wie bekannt, in das
Getriebe 4 ein. Bei der Betatlgung wird das Getriebezahnrad 5 in Richtung A verdreht. Durch
das Eingreifen der Stifte 6 in die Zahnstangenverzahnung 7 wird der Schubstangenschieber 8
ebenfalls gemeinsam mit den Schubstangen 9 in Richtung A verschoben. Der Riegel 3 und die
mittels der Schubstangen 9 betatigten, nicht dargestellten Hilfsriegel fahren aus.

Fig. 2 bis 5 zeigen das Versperren des Mehrriegelschlosses 1 im Detail anhand der Schulter 13
und des Hebels 14 in chronologischer Reihenfolge.

Fig. 2 entspricht einer VergroRerung der bereits bei Fig. 1 beschriebenen Situation, wobei sich,
wie bereits erwahnt, die Schulter 13 mit einer Stirnkante 18 im vertieften Haltebereich 15 der
Steuerfliche 16 des Hebels 14 abstiitzt. :

Der gewinkelt ausgebildete Hebel 14 ist an einem kreiszylinderférmigen Bolzen 19 drehbar
gelagert und wird mit einer Spannfeder 17 an die Stirnkante 18 der Schulter 13 angedrlckt. Der
Bolzen 19 und das fixierte Spannfederende 23 sind an einem Schlossgehéuse 20 des Mehrrie-
gelschlosses 1 befestigt.

Durch weiteres Verdrehen des SchlieRzylinders 2 gegen die Aufsperrrichtung B wird die
Schubstange 8 gemeinsam mit der Schulter 13 in Richtung A verschoben. GemaR Fig. 3 driickt
die Stimkante 18 der Schulter 13 den Hebel 14 zuriick bis, wie aus Fig. 4 ersichtlich, der Halte-
bereich 15 des Hebels 14 vollstindig Uberwunden ist und eine Seitenflache 21 der Schulter 13
an einem Gleitbereich 22 des Hebels 14 entlanggleitet. Die Spannfeder 17 hat nun ihre maxi-
male Spannweite erreicht.

Die Seitenfliche 21 und die Steuerfliche 16 verfigen Ober glatte Oberflichen, um die Rei-
bungskrafte wéhrend des Versperrens des Mehrriegelschlosses 1 méglichst klein zu halten. Um
den VerschieiR auch durch oftmalige Betétigung des Mehrriegelschlosses 1 gering zu halten,
sind die Steuerfliche 16 bzw. der Gleitbereich 22 und die Seitenfliche 21 méglichst grolfldchig
ausgefiihrt. Das Mehrriegelschloss 1 ist versperrt, wenn, wie in Fig. 5 dargestellt, der Gleitbe-
reich 22 an der Seitenfliche 21 annahernd anliegt. Die Lange der Steuerfliche 16 setzt sich
aus dem Haltebereich 15 und dem Gleitbereich 22 zusammen und entspricht mindestens dem
Hub des Mehrriegelschlosses 1.

Wird der SchlieBzylinder 2 im Uhrzeigersinn wieder in der Aufsperrrichtung B betatigt, wird der
Schubstangenschieber 8 mit der Schulter 13 wieder zuriick, aiso entgegen der Richtung A
verschoben. Wenn die Stirnkante 18 den Haltebereich 15 des Hebels 14 wieder erreicht hat,
schwenkt der Hebel 14 durch die Kraft der Spannfeder 17 wieder unter die Schulter 13 zuriick,
wie in Fig. 1 dargestellt. Die Stimkante 18 der Schulter 13 ruht nun wieder auf dem Haltebereich
15 des Hebels 14.

Um die Reibungskréfte wahrend des Aneinandergleitens der Seitenfliche 21 der Schulter 13
und des Gleitbereiches 22 des Hebels 14 moglichst gering zu halten, kann in den Gleitbereich
22 oder in die Seitenfliche 21 eine Walze eingebaut werden.

" Die im Wesentlichen aus Schulter 13, Hebel 14 und Spannfeder 17 bestehende Haltevorrich-

tung ist vorzugsweise innerhalb des Schlossgehauses 20 des Mehrriegelschiosses 1 angeord-
net. Ebenso kann die Haltevorrichtung im Gehause der Zusatzriegelmechanik oder direkt an
den Schubstangen 9 angeordnet sein. '

Patentanspriiche:

1. Haltevorrichtung fir eine Sbhubstange oder einen Schubstangenschieber eines Mehrrie-
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gelschlosses zur Verhinderung einer insbescondere erschiitterungsbedingten Verschiebung
relativ zu Eingriffselementen einer Schlossmechanik, wobei der Schubstange oder dem
Schubstangenschieber ein federbelasteter Hebel zugeordnet ist, der eine Steuerflache mit
einem Haltebereich zur Anlage an einer Schulter an der Schubstange oder an dem Schub-
stangenschieber aufweist und wobei am Schieber ein Gleitbereich vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hebe! (14) einen vertieften Haltebereich (15) zur reibungs-
schliissigen Anlage an einer Stirnkante (18) der Schulter (13), vorzugsweise an der
Schubstange (9), aufweist und dass an den Haltebereich (15) ein Gleitbereich (22) an-
schlieft.

2. Haltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lénge des Gleitbe-
reichs (22) etwa dem Hub der Schubstange (9) entspricht.

3. Haltevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleitbereich
(22) des Hebels (14) als ebene Flache an der Schulter (13) reibungsarm anliegt.

4. Haltevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hebel (14) oder die Schulter (13) Uber eine Walze zum gegenseitigen reibungsarmen Ab-
laufen verfagt.

5. Haltevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die

Haltevorrichtung in einem Schlossgehduse {20) und/oder in einem Geh&use fur den Zu-
satzriegelantrieb angeordnet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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