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Gepackstiick, Handgepackstiick.

@ Es wird ein Handgepéckstiick {1) mit einem, insbesondere
quaderformigen, Gehdu- sekdrper (2) und mit einem
Frontdeckel (3) beschrieben, der um eine Achse {(4) zu
einer Seite (5) schwenkbar ausgebildet ist, wobei ein
oberer Deckel (6) ausgebildet ist, an dem vertikal
beabstandete Facher (7, 8, 9, 10) im Gehdusekorper
aufgehangt sind, wobei die Féacher in ihrer Hohe flexibel
und komprimierbar ausgebildet sind, und der Deckel an
einem Linearfihrungsmodul {23) angeordnet ist, das mit
einer Linear- fihrung (11) mit Arretierungsmechanik {(12)
in vertikaler Richtung in mindestens zwei Positionen
arretierbar ausgebildet ist, so dass die Facher in der Hohe
in einer ersten Position komprimiert und einer zweiten
Position expandiert ausgebildet sind, wobei die erste
Position eine geschlossene Facherposition mit kleiner,
minimaler Hohe (Hmin) der Facher und die zweite Position
eine gedffnete Facherposition mit groRer, maximaler Héhe
{Hmax) der Facher ist.
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Gepackstlick, Handgepackstick

BESCHREIBUNG

Die Erfindung bezieht sich auf ein Gepéackstuck, ein Handgepackstuck, ein
Linearfuhrungsmodul, ein Verfahren zur Handhabung und zur Herstellung

dafar.

Gepackstucke sind bekannt. Gepackstiicke sind als Aufgabegepacksticke,
in Form von Koffern bekannt, die insbesondere als Freigepack bestimmte
Maximalmalie oder Maximalgewichte aufweisen mussen, um in Flugzeugen

von Fluggesellschaften mitgenommen zu werden.

Diese Koffer weisen gewohnlich zwei Uber die Stirnflache zu 6ffnende Halb-
schalen auf. Das darin zu transportierende Gepéack muss in diesen Halb-
schalen beladen und entladen werden, wenn die Kofferschalenhalften grof}-
flachig aufgeklappt sind. Um den Koffer auf zwei oder vier Rollen aufrecht zu
schieben, wird der Koffer ein oder eher mehrmalig rechtwinklig geschwenkt.
Dabei kénnen die einzelnen im Koffer zu transportierenden Gegenstande
vermischt und durcheinandergewirbelt werden. Auch beim Transport des
Koffers von der Abgabe ins Flugzeug und wieder bis zum Ausgabeband am

Reiseziel wird der Koffer einige Male gedreht.

Es sind auch Gepéackstlucke als Handgepack in Form von Handgepackkof-
fern und Rucksacken bekannt. Handgepackkoffer werden in Regel genauso

wie grolRe Freigabe-Gepackkoffer gedffnet und geschlossen.

Rucksacke werden in Regel von oben befullt oder sind mittel Deckeln ver-

schlielbar. Die zu transportierenden Objekte werden Ubereinandergestapelt,
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so dass diese dann wieder am Reiseziel im Hotelzimmer wieder enthommen
werden mussen, um zu dem jeweiligen Kleidungssttck oder Objekt zu kom-
men. Sollten zu wenige Objekte transportiert werden, liegt ein Durcheinander
vor. Handgepéacksticke sind im Passagierraum eines Flugzeuges mithehm-
bar, wenn Sie bestimme Maximalmalie und Maximalgewichte einhalten. Sol-
che Handgepacksticke sind fur ein maximales Gesamtgewicht von bis zu ca.

10 kg ausgelegt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Gepackstuck, ein Handgepackstuck, ein Li-
nearfGhrungsmodul, ein Verfahren zur Handhabung und zur Herstellung da-
fur bereitzustellen, so dass Ordnung von Objekten bei der Lagerung im Ge-
packstick geschaffen und auch wahrend einer Reise beibehalten wird, die
Objekte leicht direkt zugénglich sind und das Gepackstuck méglichst leicht

ist.

Die Aufgabe wird durch die unabhangigen Anspriiche geldst. Weiterbildende

Ausfuhrungsformen ergeben sich aus den abhangigen Ansprichen.

Eine Lésung der Aufgabe umfasst also, ein Gepéackstuck, insbesondere ein
Handgepackstuck, mit einem, insbesondere quaderférmigen, Gehausekdrper
und mit einem Frontdeckel zu schaffen, der um eine Achse zu einer Seite
schwenkbar ausgebildet ist, wobei ein oberer Deckel ausgebildet ist, an dem
vertikal beabstandete Facher im Gehausekdrper aufgehangt sind, wobei die
Facher in ihrer Hohe flexibel und komprimierbar ausgebildet sind, und der
Deckel an einem Linearfuhrungsmodul angeordnet ist, das mit einer Linear-
fuhrung mit Arretierungsmechanik in vertikaler Richtung in mindestens zwei
Positionen arretierbar ausgebildet ist, so dass die Facher in der Héhe in einer
ersten Position komprimiert und einer zweiten Position expandiert ausgebil-
det sind, wobei die erste Position eine geschlossene Facherposition mit klei-
ner, minimaler Héhe (Hmin) der Facher und die zweite Position eine getff-

nete Facherposition mit grof3er, maximaler Hohe (Hmax) der Facher ist.
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Es wird also ein komprimierbares und expandierbares, mobiles Facherregal

geschaffen, ahnlich eines mobilen Wandschranks.

Dadurch wird eine Ordnung geschaffen, die durch die Facher wahrend des
Transports fur die Objekte beibehalten wird, durch die Komprimierung und
Expansion der Facher kénnten die Objekte im expandierten Zustand der Fa-
cher leicht erreicht werden und auch leicht direkt eingesetzt werden. Durch
die Kompression sind die Objekte sicher gelagert und der Platzbedarf des

Gepaéackstucks ist minimiert.

Weiterbevorzugt ist das Handgepackstuck mit zwei Schultergurten als Ruck-
sack ausgebildet. Das Rucksack-Gepéackstuck ist dadurch leicht transportier-
bar. Ferner kann somit auf der Reise jederzeit zum richtigen Objekt gegriffen
werden, ohne den Inhalt darUber erst ausleeren zu missen, wie es bei her-

kédmmlichen Ruckséacken der Fall ist.

Um die Schultern bei langeren Reisen und héherem Gewicht zu entlasten
und das Gewicht auf den Rucken und das Becken zu verschieben, ist das
Gepackstuck mit einem Beckengurt, insbesondere mit einem héhen verstell-
baren Brustgurt ausgebildet ist und weiter bevorzugt ist ein ergonomisches

Ruckenkissen an der auReren Ruckwand des Gehausekdrpers ausgebildet.

Vorteilhafterweise ist das komprimierte Gepackstuck in der maximalen Grofie
eines zuldssigen Handgepackstucks zur Mithahme im Passagierraum in
Flugzeugen gemalf den Richtlinien von Fluggesellschaften, also insbeson-
dere mit den Mafen 55cm x 40cm x 25cm, ausgebildet. Somit lasst es sich
kostengunstig und schnell auf entferntere Reisen im Flugzeug mitnehmen.
Gegebenenfalls, bei Wegfall von schwerem Gepéack am Gepackabgabe-
schalter ist somit der Einstieg und der Ausstieg aus dem Flugzeug schneller
maéglich, da die Abgabezeiten und Abholzeiten an der Gepackausgabe elimi-

niert werden.

Gemal einer weiterbevorzugten Ausfuhrungsform ist das komprimierte Ge-

packstuick in der maximalen GréfRie eines zulassigen kleinen
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Handgepackstucks fur den Passagierraum in Flugzeugen gemalf} den Richtli-
nien von Fluggesellschaften, also insbesondere mit den Malden 40cm x 30cm
x 25cm, ausgebildet. Somit kann das Gepackstiick auch gemafr den noch
strengeren und zumeist sogar kostenlos geduldeten Bestimmungen von ins-
besondere Billig-Flug-Fluggesellschaften im Passagierraum in Flugzeugen

mitgenommen werden.

Um die Ordnung der Objekte noch besser zu gewahrleisten und zu sichern
ist, zumindest in einem Fach eine Schublade eingeschoben, wobei die
Schublade in der geschlossenen, ersten Position des Deckels von dem dar-
Uberliegenden Boden des Fachs durch dessen Gewichtskraft und die vari-
able Hoéhe des Fachs klemmbar ist und die Schublade in der offenen, zwei-

ten Position des Deckels lose und frei herausnehmbar ist.

Um das Gepackstuck leicht und kostengunstig herzustellen, umfasst die Ar-
retierungsmechanik zwei parallele Teleskopstangensysteme und der Deckel
ist jeweils an einer inneren Teleskopstange des Teleskopstangensystems

angeordnet.

Um einen einfachen, schnellen Zugang zum Gepackstiuck und den Fachern
zu schaffen ist, der Frontdeckel nach hinten um eine obere Achse zur Ri-

ckenseite des Gehausekorpers schwenkbar ausgebildet ist.

Damit das Gepéackstuck auch an der Innenseite mit Taschen leicht zu ergrei-
fende Objekte aufnehmen kann, ist der Frontdeckel nach vorne um eine un-
tere, vordere Kante am Boden des Gehausekdrpers schwenkbar ausgebildet.
Dabei sind insbesondere an der Innenseite Taschen zur Unterbringung von

Gegenstanden vorgesehen sind.

Gemal einer weiter bevorzugten Ausfuhrungsform, um Materialressourcen
und Gewicht einzusparen, ist der Deckel ein aul3erer, das Gepackstluck ab-

schlie3ender, Deckel.

Damit das Gepéackstiuck kompakt einheitlich abgeschlossen, insbesondere

mittels eines Reisverschlusses abschliellbar ist, ist der Deckel ein innerer
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Deckel im Gehauseraum, der vom Frontdeckel im geschlossenen Zustand

Uberdeckt ausgebildet ist.

Gemal einer weiterbildenden Ausfuhrungsform ist das Gepéackstick mit ei-
nem Trolleygriff und mit einer arretierbaren Linearfuhrung ausgebildet, wobei
die Linearfuhrung konzentrisch zur Linearfuhrung des héhenverstellbaren
und arretierbaren Deckels ausgebildet ist, wobei mindestens zwei Rader am
Boden befestigt, weiterbevorzugt vier Rader, die um 360° um eine vertikale

Achse zum Boden schwenkbar, ausgebildet sind.

Somit wird ein Gepacksttuck mit Trolleyfunktion mit méglichst wenig Bauteilen
und somit moglichst leicht und mit reduzierbarem Gepackraumbedarf ge-

schaffen.

Um die Handhabung mdéglichst einfach, verstandlich und sicher zu gewahr-
leisten, weist die LinearfUhrung mit der Arretierungsmechanik fur den Deckel
einen separaten Deckelbtatigungsknopf auf, der von einem Trolley-Betéati-

gungsknopf der Arretierungsmechanik des Trolleygriffs verschieden ist.

Bevorzugt ist die Linearfuhrung des Trolleygriffs als einteiliges oder mehrteili-
ges Teleskopschienensystem ausgebildet. Somit ist die LinearfUhrung kos-

tengunstig mit méglichst vielen Standard-Bauteilen herstellbar.

Ein weiter bevorzugtes Gepéackstick mit minimalem Bauteilaufwand weist
eine LinearfUhrung auf, die als dreiteiliges Teleskopschienensystem ausge-
bildet ist, wobei der Deckel an dem oberen Ende der mittleren Teleskop-
schienen und der Trolleygriff an den oberen, innersten Teleskopschiene an-
geordnet sind, weiter bevorzugt ist die LinearfUhrung mit zwei parallelen
mehrteiligen Teleskopschienensystemen ausgebildet. Ein Teleskopschienen-
system umfasst zum einen eine Linearfuhrung und zum anderen mindestens
eine Arretierungsmechanik die jeweils mit einem Betatigungsknopf in Wirk-

verbindung steht.
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Weitere besondere Ausfuhrungsformen und Vorteile sind in der dazugehéri-

gen Beschreibung unten naher dargestellt.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Ausfihrungsbeispielen unter

Bezugnahme auf Zeichnungen néaher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines gedffneten expandierten Ge-

packstucks als Handgepack,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines gedffneten expandierten Ge-

packstucks mit gefullten Schubladen in Fachern,

Fig. 3 eine linke Seitenansicht des Gepackstucks,

Fig. 4 eine Vorderansicht des Gepackstucks,

Fig. 5 eine rechte Seitenansicht des Gepackstucks,

Fig. 6 einen Ausschnitt der Vorderansicht mit erhobenen Schultergur-
ten,

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht in transparenter Form eines ge-

schlossenen komprimierten Gepackstucks,

Fig. 8 und 9 perspektivische Ansichten geman Fig.1 und 2 mit ausgezoge-

nem Trolleygriff,

Fig.10,11 und 13 ein LinearfUhrungsmodul in drei verschiedenen Modi,

Fig. 12 und 14 einen Querschnitt einer Verriegelungsmechanik des Linear-

fuhrungsmoduls und

LU505727
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Fig. 15 bis 19 eine alternative Verriegelungsmechanik fur den Deckel.

Ausfuhrungsformen der Erfindung

Die Fig 1 zeigt das Gepackstuck 1 als Handgepéckstuck, mit einem, insbe-
sondere quaderférmigen, Gehausekorper 2 und mit einem Frontdeckel 3, der
um eine Achse 4 zu einer Seite 5, hier der Ruckseite 5, schwenkbar ausge-
bildet ist, wobei ein oberer Deckel 6 ausgebildet ist, an dem vertikal beab-
standete Facher 7, 8, 9, 10 im Gehausekorper aufgehangt sind. Die Facher
7-10 sind aus einem Textilgewebe bevorzugt hergestellt, wobei die Béden
27, 28, 29 aus einem harteren Werkstoff hergestellt sein kbnnen. Auch der
Deckel 6 ist vorzugsweise aus einem leichten Hartkunststoff hergestellt. Die
Facher sind in inrer Héhe flexibel und komprimierbar ausgebildet. Der Deckel
ist mit einer Linearfuhrung 11 mit Arretierungsmechanik 12 in vertikaler Rich-
tung bezuglich des Bodens 10 des Gehausekdrpers 2 in mindestens zwei
Positionen arretierbar ausgebildet, so dass die Facher in der H6he in einer
ersten Position komprimiert und einer zweiten Position expandiert ausgebil-
det sind, wobei die erste Position eine geschlossene Facherposition mit klei-
ner, minimaler H6he (Hmin) der Facher und die zweite Position eine geoff-

nete Facherposition mit grof3er, maximaler Hohe (Hmax) der Facher ist.

Die Fig. 2 zeigt das Gepackstick 1, wobei in den Fachern 7, 8, 9 eine Schub-
lade 17, 18, 19 eingeschoben ist, wobei die Schublade in der geschlossenen,
ersten Position des Deckels von dem daruUberliegenden Boden 26, 27, 28
des Fachs durch dessen Gewichtskraft und die variable Hohe des Fachs
klemmbar ist und die Schublade in der offenen, zweiten Position des Deckels

lose herausnehmbar ist.

Die Fig. 1, 2 zeigt das Gepéackstuck 1, wobei der Frontdeckel 3 nach hinten
um eine obere Achse 4 zur Ruckenseite 5 des Gehausekdrpers 2 schwenk-

bar ausgebildet ist.

LU505727
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Gemal einer alternativen nicht gezeigten Ausfuhrungsform ist der Frontde-
ckel nach vorne um eine untere, vordere Achse am Boden 20 des Gehause-
kérpers schwenkbar ausgebildet ist, wobei insbesondere an der Innenseite

Taschen zur Unterbringung von Gegenstanden vorgesehen sind.

Das Handgepackstiuck kann entweder als Rucksack, wie es in Fig.3, 5 und 6
explizit gezeigt ist, oder als Handgepéack-Trolleykoffer, wie es in Fig. 8 und 9
gezeigt ist, oder als Kombination aus Handgepack-Rucksack und Handge-

pack-Trolley also als Handgepack-Trolleykoffer mit Rucksackfunktion ausge-

bildet sein.

Die Fig. 8 zeigt das Gepackstuck 1, dass die Linearfuhrung 11 und die Arre-
tierungsmechanik 12 zwei parallele Teleskopstangensysteme 21, 22 sind.
Der Deckel 6 ist jeweils an einer inneren Teleskopstange des Teleskopstan-

gensystems 21, 22 angeordnet.

Die Fig 1-3 zeigen keine Schultergurte, diese sind der Einfachheit weggelas-

sen oder bei alternativen Ausfuhrungsformen nicht notwendig.

Die Fig. 3-6 zeigen das Gepéackstuck 1 mit zwei Schultergurten 13, 14 als
Rucksack ausgebildet. Das Rucksack-Gepéackstuck 1 hat mittig an der obe-

ren Kante der Ruckseite 5 eine Halteschlaufe 30 ausgebildet.

Die Fig. 4 und 6 zeigen das Rucksack-Gepéackstuck 1 mit einem Beckengurt
15. Die Fig.7 zeigt das Gepéackstuck 1 mit einem héhen verstellbaren Brust-
gurt 16 ausgebildet. Ferner zeigen die Fig. 4 und 6 ein ergonomisches Ru-

ckenkissen 26 an der dul3eren Riuckwand, der Seite 5, des Gehausekorpers

2 ausgebildet.

Das Gepackstuck ist in der maximalen GréR3e eines zulassigen Handgepack-
sticks zur Mithahme im Passagierraum in Flugzeugen gemaf den Richtli-
nien von Fluggesellschaften, also insbesondere mit den Malden 55cm x 40cm

X 25¢cm, ausgebildet.

LU505727
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Alternativ ist das Gepackstuck in der maximalen GréRRe eines zuléassigen klei-
nen Handgepackstucks im Passagierraum in Flugzeugen gemal den Richtli-
nien von Fluggesellschaften, also insbesondere mit den Malden 40cm x 30cm

X 25¢cm, ausgebildet.

Gemal einer alternativen Ausfuhrungsform ist der Deckel ein innerer Deckel
im Gehauseraum ist, der vom Frontdeckel im geschlossenen Zustand Uber-

deckt ausgebildet ist.

Bevorzugt ist das Gepackstiuck mit einem Trolleygriff 31 und mit einer arre-
tierbaren LinearflUhrung ausgebildet ist, wobei die LinearflUhrung konzentrisch
zu einer gesamten oder zu Teilen einer LinearflUhrung des héhenverstellba-
ren und arretierbaren Deckels 6 ausgebildet ist. Somit werden Bauteile ein-
gespart und das Gepackstuck ist leichter im Gewicht. Der Linearfuhrung
kommt somit eine Doppelfunktion zu, die sowohl dem Trolleygriff 31 als auch
der vertikalen Verstellung des Deckels 6 dient. Fur einen Trolleykoffer sind
mindestens zwei Rader am Boden befestigt, weiterbevorzugt vier Radern, die
um 360° um eine vertikale Achse zum Boden schwenkbar, ausgebildet sind.
Mit vier Randern ist keine Gewichtskraft, sondern es sind nur noch Zug- und

Druckkrafte zum Bewegen des Trolleys notwendig.

Um die Handhabung einfach, stabil und wiederholgenau zu gestalten, ist ein

Betatigungselement 33, 34 zur Festlegung der Position des Deckels 6 vorge-
sehen, und ein Trolley-Betatigungsknopf 32 ist zur Arretierung des Trolleyg-

riff ausgebildet. Der Trolley-Betatigungsknopf 32 ist vom Betatigungselement
33, 34verschieden.

Wie in den Fig. 11 und 13 gezeigt ist, ist das LinearfUhrungsmodul 23 mit ei-
ner Teleskop-Linearfuhrung als dreiteilige Teleskopschienen 35, 36, 37 aus-
gebildet. Der Deckel 6 ist an dem oberen Ende der mittleren Teleskopschie-
nen lésbar anordenbar, wie in den Figuren 10-14 dargestellt. Der Trolleygriff
31 ist an den oberen, innersten Teleskopschienen 37 angeordnet. Die Line-
arflhrung ist mit zwei parallelen Teleskopschienensystemen 21, 22 ausgebil-

det, wie Fig. 8 bis 13 zeigen.

LU505727
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Die Fig. 10 bis 13 zeigen das Linearfuhrungsmodul 23, wobei der Deckel an
dem oberen Ende des mittleren Teils 36 des Teleskopschienensystems mit-

tels des Betatigungselements 33 I6sbar ausgebildet ist.

Die Fig. 10 bis 13 zeigen das Linearfuhrungsmodul 23 fur ein Gepéacksttck
mit einer Linearfuhrung 11, die als dreiteiliges Teleskopschienensystem aus-
gebildet ist, wobei am Ende der dritten kleinsten, inneren Teleskopschiene
37 ein Trolleygriff 31 angeordnet ist, mit einem Trolley-Betatigungsknopf 32
zur Betatigung einer Arretierungsmechanik des dritten, inneren und insbe-
sondere des zweiten, mittleren, Teils 36 des Teleskopschienensystems, wo-
bei ein Deckelbetatigungsknopf als Betatigungselement 33 zur Festlegung

der Position des Deckels 6 am Deckel ausgebildet ist.

Ist das Gepéackstuck als Handgepackstluck ausgebildet, so ist mit dem Trol-
ley-Betatigungsknopf 32 die Arretierung vom mittleren und oberen Teil 36, 37
des Teleskopschienensystems |6sbar und arretierbar ausgebildet ist. Der De-
ckel weist mindestens einen Deckelbetatigungsknopf als Betatigungselement
33 mit einer Arretierungsmechanik 12 auf, mittels der der Deckel vom oder
am Ende des zweiten mittleren Teils 36 des Teleskopschienensystems von
einem, dort am Ende befestigten Verbindungstrager 39 I6sbar ausgebildet

ist.

Wie in der Fig. 10-13 gezeigt, ist am oberen Ende des ersten Paares der Te-
leskopschienen 35 ein Tellerelement 38 angeordnet, auf dem der Deckel 6
im geschlossenen Zustand des LinearfUhrungsmoduls 23 aufliegt. Am unte-
ren Ende des ersten Paares der Teleskopschienen ist eine Basisstrebe 48
angeordnet. Das Tellerelement 38 halt zusammen mit der Basisstrebe 48 die
beiden Teleskopschienen des Teleskopschienensystems parallel und in Po-
sition. Wenn der Deckel 6 mit dem Verbindungstrager 39 tUber einen Verrie-
gelungsbolzen 41 verrastet ist, kann der Deckel 6, wie in der Fig. 11 gezeigt
ist, weg vom Tellerelement 38 nach oben mittels des mittleren Teils 36 des

Teleskopschienensystems bewegt werden.

LU505727
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Die Fig. 12 zeigt die Arretierungsmechanik 12 im Querschnitt in der Stellung
des Deckels 6 gem. Fig. 10, wobei der Verriegelungsbolzen 41, derart ver-

rastet ist, so dass das Tellerelement 38 mit dem Deckel 6 verbunden ist.

Die Fig. 13 zeigt den Deckel 6 auf dem Tellerelement 38 aufliegend und das
Teleskopschienensystem vollstandig ausgezogen, wie das Gepackstuck

beim Fortbewegen als Trolley-Koffer gezogen wird.

Die Fig. 14 zeigt die Arretierungsmechanik im Querschnitt des Deckels gem.
Fig. 10, jedoch ist hier durch Druckbetatigung des Betatigungselements 33
die Arretierungsmechanik entriegelt, so dass der Deckel 6 wie in der Fig. 11

gezeigt in eine expandierte Position Il GberfUhrbar ist.

Das Handgepackstuck 1 ist ausgelegt und charakterisiert, dass mit diesem
Handgepéackstick 1 gewobhnliche Koffergegenstande mit einem Gesamtge-

wicht bis zu ca. 8 bis 10 kg transportiert werden kénnen.

Fur den Trolleygriff wird keine weitere separate Linearfuhrung mit Arretie-
rungsmechanik benétigt, da dieser mit dem dritten Teil 37 konzentrisch im
Teil 36 des Teleskopschienensystems zumindest an zwei parallelen Tele-

skopschienensystempaare integriert ausgebildet ist.

Gemal einer weiterbevorzugten Ausfihrungsform, um Gepackstuck stabil
und gleichzeitig aulRerst leicht zu bauen, ist zumindest eine Seite aus Folien-
laminat aus gewebtem Polypropylen-Werkstoff hergestellt wobei besonders
bevorzugt alle Seiten mit einer Héhenkante des Gepéacksticks aus geweb-
tem Polypropylen-Werkstoff hergestellt sind, wobei weiterbevorzugt der Bo-
den und der Deckel aus gewebtem Polypropylen-Folienwerkstoff, insbeson-

dere durch ein Tiefziehverfahren, hergestellt ist.

Es wird hier auch ein Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines oben dar-
gestellten Gepackstucks 1 beschrieben, wobei mit einem Trolley-Betati-
gungsknopf 32 in oder an einem Trolleygriff 32 an einem Ende eines dritten

Teils 37 eines Teleskopschienensystems die Arretierung innerhalb einer

LU505727
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Linearfuhrung 21 zumindest eines zweiten Teils 36 des Teleskopschienen-
systems gedffnet und verriegelt wird und mit Hilfe eines separaten Betati-
gungsknopfs als Betatigungselement 33 eine offene oder geschlossene Posi-
tion des Deckels am oberen Ende des ersten oder zweiten Teils 35, 36 des
Teleskopschienensystems festgelegt wird und die LinearflUhrung derart aus-
gebildet ist, dass das dritte Teil 37 des Teleskopschienensystems konzent-
risch im zweiten Tell 36 des Teleskopschienensystems und dieses wiederum
konzentrisch im ersten Teil 35 des Teleskopschienensystems gefuhrt wird.
Somit ist das Gepéackstuck 1 leicht und Objekte kdnnen durch eine vertikale

Offnung des Deckels leicht erreicht werden.

Es wird ein Verfahren zum Herstellen eines Linearfuhrungsmoduls 23 fur ein
Gepackstuck 1 beschrieben, mit einer Linearfuhrung, die als mehrteilige Te-
leskopschienen ausgebildet sind, wobei ein dreiteiliges Teleskopschienen-
system mit konzentrisch angeordneten Teleskopschienen bereitgestellt wird,
wobei an das Ende des zweiten Teils 36 der Teleskopschienen ein Deckel
B6angeordnet wird, und an das Ende des dritten Teils 37 Teleskopschienen-
systems ein Trolleygriff 31 mit einem Trolley-Betatigungsknopf 32 und Arre-
tierungsmechanik im zweiten Teil 36 des Teleskopschienensystems montiert
wird. Somit wird ein leichtes LinearfuUhrungsmodul 23 fur ein Gepéckstuck ge-
schaffen, welches dann wiederum leichter als herkémmliche Gepackstiicke

ahnlicher Bauart ist.

Gemal einem weiterbildenden Verfahren wird ein Betatigungselement 33 mit

einer Verriegelungsmechanik fur den Deckel 6 montiert.

Die Fig. 10 bis 14 zeigen eine erste Variante einer Arretierungsmechanik 12,
die eine Verriegelungsmechanik ausbildet. Hier ist das Betatigungselement
33 als Druckknopf mit einer speziellen Verriegelungsmechanik ausgebildet.
Auf eine einfache Druckbetatigung des Betatigungselements 33 wird der De-
ckel 6 zusammen mit dem Verbindungstrager 39 von dem Tellerelement 38
geldst, so dass aus der Position | gem. der Fig. 10 die Position Il gem. der

Fig. 11 bei Zugbelastung auf den Trolleygriff 31 erreicht wird.
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Wird dagegen in der Position | gem. der Fig. 10 das Betatigungselement 33
doppelt oder mehrfach mit einer Druckbetatigung beaufschlagt, so wird der
Verbindungstrager 39 von dem Deckel 6 durch einen entsprechenden Ruck-
zug des Verriegelungsbolzens 41 gelést, so dass auf Zugbeaufschlagung auf
den Trolleygriff 31 das Teleskopschienensystem gem. Fig. 13 vollstandig
ausgezogen wird und der Deckel 6 also in der Position | mit komprimierten

Fachern im Gepéackstuck verbleibt.

Die Fig. 15 bis 19 zeigen eine zweite bevorzugte Variante der Arretierungs-
mechanik 12. Bei dieser Variante ist die Verriegelungsmechanik einfacher
mit weniger Bauteilen ohne Einsatz einer vorgespannten Feder, wie bei der

oben beschriebenen Variante erforderlich.

Die Fig. 15 zeigt eine Explosionsansicht der Arretierungsmechanik 12. Die
Verriegelungsmechanik umfasst das Betatigungselement 33 in der Form ei-
nes Drehschalters, der formschlissig an einer Welle 43 mit einem Bund 53
montiert ist. Der Bund 53 tragt den Deckel 6, wenn der Drehalter am Verbin-
dungstrager 39 verrastet aufliegt, wie in der Fig. 18 in der Draufsicht gezeigt

ist und entsprechend der Fig. 11 den Deckel 6 in Position Il halt.

In der Position | des Deckels 6 liegt der Bund 53 mit der Welle 43 und dem
Drehschalter auf einem formschltssigen Boden 54 einer Bohrung 45 mit

Spielpassung im Tellerelement 38 auf.

Die Fig. 16 zeigt an der Welle 43 formschlussig am unteren Ende, dem Ende
gegenuberliegend zum Drehschalter einen Doppelhebel 42 angeordnet. Die

Funktion des Doppelhebels wird durch die Fig. 19 klarer dargestellt.

In der Fig. 16 ist eine Explosionsansicht mit der Verriegelungsmechanik ge-
zeigt, die den Drehschalter als Betatigungselement 33, eine Welle 43 und
den Doppelhebel 42 umfasst. Der Doppelhebel 42 umfasst zwei um 180° von
einer Wellenbuchse 47 abstehende beabstandete, in einer Linie ausgerich-
tete Hebel 46.
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An einer Unterseite des Tellerelements 38 mittig zu einer mittig angeordne-
ten Bohrung 45 ist der in Fig. 16 dargestellte Doppelhebel 42 angeordnet.
Der Doppelhebel 42 ist in der Fig. 15 vom Tellerelement 38 verdeckt. In die
Bohrung 45 wird die Welle 43 gesetzt.

Auf das Tellerelement 38 wird der Deckel 6 gesetzt. Formschlussig auf den
Deckel 6 ist der Verbindungstrager 39 gesetzt. Der Verbindungstrager 39 ist
langlich ausgebildet. Mittig weist der Verbindungstrager 39 ein Langloch 49
auf das mit einer Spielpassung den Drehschalter als Betatigungselement 33
in einer parallelen Ausrichtung passieren lasst. Der Verbindungstrager 39
weist an seinen beidseitigen Enden spiegelbildlich zum Langloch 49 zwei
Bohrungen 52 auf, damit davon oberhalb die dritten Teile 37 des Teleskop-
schienensystem formschlissig verschiebbar sind. Der Verbindungstrager 39
sitzt formschlussig auf den Enden der zweiten Teile 36 des Teleskopschie-
nensystems auf. Das Tellerelement 38 ist ahnlich wie der Verbindungstrager
39 langlich ausgebildet und sitzt auf den ersten Teilen 35 des Teleskopschie-
nensystems auf. Hierzu sind zwei Bohrungen 50, 51 ausgebildet, die form-
schlussig auf den ersten Teilen 35 des Teleskopschienensystems aufliegen
und fur die zweiten Teile 36 des Teleskopschienensystems eine Spielpas-

sung fur einen Durchgang aufweisen.

Die Fig. 17 zeigt einen Ausschnitt der Arretierungsmechanik 12 mit dem De-
ckel 6, wobei der Drehschalter parallel zum Langsloch 49 gedreht ist, so
dass bei Zugbeaufschlagung auf den Trolleygriff 31, die in Fig. 13 darge-

stellte Position erreicht wird und der Deckel in Position | bleibt.

Die Fig. 18 zeigt einen Ausschnitt der Arretierungsmechanik 12 mit dem De-
ckel 6, wobei der Drehschalter um ca. 15° bis 30° gedreht ist, so eine form-
schlussige Halterung am Verbindungstrager 39 erzielt wird, die dazu fuhrt,
dass bei Zugbeaufschlagung auf den Trolleygriff 31 die Position Il mit dem
Deckel 6 gem. Fig. 11 erreicht wird. Die Fig. 18 zeigt eine besondere Ausfuh-
rungsform des Drehschalters. Der Drehschalter hat an seinen Fligelenden

langliche Zylinder am Langselement des Drehschalters aus Grunden der
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verbesserten Ergonomie ausgebildet. Entsprechend ist das Langloch 49 mit LUS05727

zwei abgesetzten Kreisen 59 am jeweiligen Ende ausgebildet.

Die Fig 19 zeigt, wie der Doppelhebel 42 zum einen einen Drehwinkel fur den
Drehschalter 33 formschlUssig zwischen zwei ausgebildeten Flanken 57, 58
begrenzt und zum anderen dazu dient, den Deckel 6 an dem Tellerelement

38 sicher zu befestigen.

Damit der Deckel 6 von dem Tellerelement 38 gel6st wird, wird der Doppel-
hebel 42 von dem Drehschalter 33 um ca. 20° gedreht, so dass der Doppel-
hebel durch eine formschliissige Offnung 58 mit Spielpassung im Tellerele-
ment das Tellerelement 38 passieren kann. So kann der Deckel in die Posi-
tion Il gezogen werden. Mit der ca. 20° Drehung des Drehschalters verriegelt
dieser das Langloch 49 im Verbindungstrager 39, wie in der Fig. 18 gezeigt
ist, so dass der Verbindungstrager 39 zwischen dem Deckel 6, dem Bund 53

und dem Drehschalter 33 geklemmt ist.

Somit ist eine einfache Verriegelungsmechanik geschaffen, und das Gewicht

des LinearfUhrungssystem wird niedrig gehalten.

Die vorangehend beschriebenen Varianten des Systems, des Verfahrens
und der Vorrichtungen dienen lediglich dem besseren Versténdnis der Struk-
tur, der Funktionsweise und der Eigenschaften der vorgestellten Lésung; sie
schréanken die Offenbarung nicht etwa auf die Ausfuhrungsbeispiele ein. Die
Fig. sind schematisch, wobei wesentliche Eigenschaften und Effekte zum
Teil deutlich vergré3ert dargestellt sind, um die Funktionen, Wirkprinzipien,
technischen Ausgestaltungen und Merkmale zu verdeutlichen. Dabei kann
jede Funktionsweise, jedes Prinzip, jede technische Ausgestaltung und jedes
Merkmal, welches / welche in den Fig. oder im Text offenbart ist/sind, mit al-
len Anspruchen, jedem Merkmal im Text und in den anderen Fig., anderen
Funktionsweisen, Prinzipien, technischen Ausgestaltungen und Merkmalen,
die in dieser Offenbarung enthalten sind oder sich daraus ergeben, frei und
beliebig kombiniert werden, so dass alle denkbaren Kombinationen der be-

schriebenen Ldsung zuzuschreiben sind. Dabei sind auch Kombinationen
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zwischen allen einzelnen Ausfuhrungen im Text, das heildt in jedem Abschnitt
der Beschreibung, in den Ansprichen und auch Kombinationen zwischen
verschiedenen Varianten im Text, in den Ansprichen und in den Fig. um-

fasst.

Die vorstehend erlauterten System-, Vorrichtungs- und Verfahrensdetails
sind zwar im Zusammenhang dargestellt; es sei jedoch darauf hingewiesen,
dass sie auch unabhangig voneinander sind und auch frei miteinander kom-
binierbar sind. Die in den Fig. gezeigten Verhéaltnisse der einzelnen Teile und
Abschnitte hiervon zueinander und deren Abmessungen und Proportionen
sind nicht einschréankend zu verstehen. Vielmehr kénnen einzelne Abmes-

sungen und Proportionen auch von den gezeigten abweichen.

Auch die Anspruche limitieren nicht die Offenbarung und damit die Kombina-
tionsmdéglichkeiten aller aufgezeigten Merkmale untereinander. Alle aufge-
zeigten Merkmale sind explizit auch einzeln und in Kombination mit allen an-

deren Merkmalen hier offenbart

Alle Figuren zeigen lediglich schematische nicht malstabsgerechte Darstel-
lungen. Im Ubrigen wird insbesondere auf die zeichnerischen Darstellungen

fur die Erfindung als Wesentlich verwiesen.
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Pull Up Case GmbH

1.

ANSPRUCHE

Gepackstuck (1), insbesondere Handgepackstuck, mit einem, insbesondere
quaderférmigen, Gehausekorper (2) und mit einem Frontdeckel (3), der um
eine Achse (4) zu einer Seite (5) schwenkbar ausgebildet ist, wobei ein oberer
Deckel (6) ausgebildet ist, an dem vertikal beabstandete Facher (7, 8, 9, 10)
im Gehausekdrper aufgehangt sind, wobei die Facher in inrer Hhe flexibel
und komprimierbar ausgebildet sind, und der Deckel an einem Linearfuh-
rungsmodul (23) angeordnet ist, das mit einer LinearfUhrung (11) mit Arretie-
rungsmechanik (12) in vertikaler Richtung in mindestens zwei Positionen arre-
tierbar ausgebildet ist, so dass die Facher in der Héhe in einer ersten Position
komprimiert und einer zweiten Position expandiert ausgebildet sind, wobei die
erste Position eine geschlossene Facherposition mit kleiner, minimaler H6he
(Hmin) der Facher und die zweite Position eine getffnete Facherposition mit

grol3er, maximaler Héhe (Hmax) der Facher ist.

Handgepéckstuck (1) mit einem, insbesondere quaderférmigen, Gehausekér-
per (2) und mit einem Frontdeckel (3), der um eine Achse (4) zu einer Seite
(5) schwenkbar ausgebildet ist, wobei ein oberer Deckel (6) ausgebildet ist, an
dem vertikal beabstandete Facher (7, 8, 9, 10) im Gehausekdrper aufgehangt
sind, wobei die Facher in ihrer Héhe flexibel und komprimierbar ausgebildet
sind, und der Deckel an einem LinearfUhrungsmodul (23) angeordnet ist, das
mit einer Linearfuhrung (11) mit Arretierungsmechanik (12) in vertikaler Rich-
tung in mindestens zwei Positionen arretierbar ausgebildet ist, so dass die Fa-
cher in der Héhe in einer ersten Position (I) komprimiert und einer zweiten Po-
sition (Il) expandiert ausgebildet sind, wobei die erste Position eine geschlos-
sene Facherposition mit kleiner, minimaler Héhe (Hmin) der Facher und die
zweite Position eine gedffnete Facherposition mit grof3er, maximaler Héhe

(Hmax) der Facher ist.
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. Handgepéckstuck nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Gepackstuck mit zwei

Schultergurten (13, 14) als Rucksack-Gepéackstick ausgebildet ist.

. Handgepéckstuck, nach Anspruch 1, 2 oder 3, wobei das Gepackstick mit ei-

nem Trolleygriff (31) und mit einer arretierbaren LinearfUhrung ausgebildet ist,
wobei die Linearfuhrung konzentrisch zu der Linearfuhrung (11) des héhen-
verstellbaren und arretierbaren Deckels ausgebildet ist, wobei mindestens
zwei Radern am Boden befestigt, weiterbevorzugt vier Radern, die um 360°

um eine vertikale Achse zum Boden schwenkbar, ausgebildet sind.

. Handgepacksttck nach Anspruch 4, wobei ein Betatigungselement (33) zur

Festlegung der Position (I, Il) des Deckels vorgesehen ist, und ein Trolley-Be-

tatigungsknopf (32) zur Arretierung des Trolleygriffes (31) ausgebildet.

. Handgepackstuck nach Anspruch 4 oder 5, wobei die Linearfuhrung als drei-

teilige Teleskopschienen ausgebildet ist, wobei der Deckel an dem oberen
Ende des mittleren Teils (36) der Teleskopschienen angeordnet oder anorden-
bar ist und der Trolleygriff an dem oberen, innersten Teil (37) der Teleskop-
schienen angeordnet ist, weiter bevorzugt ist die Linearfuhrung mit zwei oder

mehreren parallelen mehrteiligen Teleskopschienensystemen ausgebildet.

. Handgepackstuck nach Anspruch 6, wobei der Deckel an dem oberen Ende

des mittleren Teils des Teleskopschienensystems mittels des Betatigungsele-
ments |8sbar ausgebildet ist, und mit dem Trolley-Betatigungsknopf die Arre-
tierung vom mittleren und oberen Teil des Teleskopschienensystems Iésbar
und arretierbar ausgebildet ist, wobei das Betatigungselement insbesondere

als Drehschalter, weiterbevorzugt als Druckknopf, ausgebildet ist.

. Handgepackstick nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 6, wobei das

Gepackstuck mit einem Beckengurt (15), insbesondere mit einem héhen ver-
stellbaren Brustgurt (16) ausgebildet ist, weiter bevorzugt ein ergonomisches
Ruckenkissen an der aulReren Ruckwand des Gehausekdrpers ausgebildet

ist.
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9. Handgepackstuck nach einem der vorherigen Anspruche 1 bis 6, wobei das
Gepackstuck fur ein maximales Gesamtgewicht von bis zu ca. 10 kg ausge-

legt und ausgebildet ist.

10. Handgepackstuck nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 6, wobei das
Gepaéackstuck in der maximalen GrolRe eines zuldssigen Handgepéacksttcks
zur Mitnahme im Passagierraum bei Fluggesellschaften mit den maximalen

MalRen 55cm x 40cm x 25¢cm, ausgebildet ist.

11. Handgepackstuck nach einem der vorherigen Anspruche 1 bis 6, wobei das
Gepackstuck in der maximalen GréRRe eines zulassigen kleinen Handgepack-
stiicks im Passagierraum bei Fluggesellschaften mit den maximalen Malien

40cm x 30cm x 25cm, ausgebildet ist.

12. Handgepackstuck nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 11, wobei in
mindestens einem Fach eine Schublade eingeschoben ist, wobei die Schub-
lade in der geschlossenen, ersten Position des Deckels von dem daruberlie-
genden Boden des Fachs durch dessen Gewichtskraft und die variable Hohe
des Fachs klemmbar ist und die Schublade in der offenen, zweiten Position

des Deckels lose herausnehmbar ist.

13. Handgepackstick nach einem der vorherigen Anspruche 1 bis 11, wobei der
Frontdeckel nach hinten um eine obere Achse (4) zur Ruckenseite des Ge-

hausekdrpers schwenkbar ausgebildet ist.

14. Handgepackstick nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 11, wobei der
Frontdeckel nach vorne um eine untere, vordere Achse am Boden (20) des
Gehausekérpers schwenkbar ausgebildet ist, wobei insbesondere an der In-

nenseite Taschen zur Unterbringung von Gegenstanden vorgesehen sind.

15. Handgepackstick nach einem der vorherigen Anspruche 1 bis 14, wobei zu-
mindest eine Seite aus Folienlaminat aus gewebtem Polypropylen-Werkstoff
hergestellt ist, wobei besonders bevorzugt alle Seiten mit einer Héhenkante

des Gepackstucks aus gewebtem Polypropylen-Werkstoff hergestellt sind,
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wobei weiterbevorzugt der Boden und der Deckel aus gewebtem Polypropy-

len-Folienwerkstoff, insbesondere durch ein Tiefziehverfahren, hergestellt ist.

16. LinearfUhrungsmodul fur ein Handgepackstick nach einem der Anspriche 3

bis 15, mit einer LinearfUhrung, die als dreiteiliges Teleskopschienensystem
ausgebildet ist, wobei am Ende der dritten kleinsten, inneren Teleskopschiene
ein Trolleygriff angeordnet ist, mit einem Trolley-Betatigungsknopf zur Betati-
gung einer Arretierungsmechanik des dritten, inneren und insbesondere des
zweiten, mittleren, Teils des Teleskopschienensystems, wobei ein Betéati-
gungselement zur Festlegung der Position des Deckels am Deckel ausgebil-
det ist.

17 Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines Gepéckstlicks, insbesondere ei-

nes Handgepéackstucks nach einem der Anspriiche 3 bis 15, wobei mit einem
Trolley-Betatigungsknopf in einem Trolleygriff an einem Ende eines dritten
Teils eines Teleskopschienensystems die Arretierung innerhalb einer Linear-
fuhrung zumindest eines zweiten Teils des Teleskopschienensystems gedffnet
und verriegelt wird und mit Hilfe eines separaten Betéatigungselements eine of-
fene oder geschlossene Position des Deckels am oberen Ende des ersten
oder zweiten Tells des Teleskopschienensystems festgelegt wird und die Line-
arfuhrung derart ausgebildet ist, dass das dritte Teil des Teleskopschienen-
systems konzentrisch im zweiten Teil des Teleskopschienensystems und die-

ses wiederum konzentrisch im ersten Teleskopschienensystems gefuhrt wird.

18.Verfahren zum Herstellen eines LinearfUhrungsmoduls fur ein Gepackstuck,

insbesondere eines Handgepéacksticks nach einem der Anspriche 1 bis 15,
mit einer Linearfuhrung, die als mehrteilige Teleskopschienen ausgebildet
sind, wobeli ein dreiteiliges Teleskopschienensystem mit konzentrisch ange-
ordneten Teleskopschienen bereitgestellt wird, wobei an das Ende des zwei-
ten Teils der Teleskopschienen ein Deckel angeordnet wird, und an das Ende
des dritten Teleskopschienensystems ein Trolleygriff mit Druckknopf und Arre-

tierungsmechanik im zweiten Teleskopschienensystem montiert wird.
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