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Néstavba ndkladniho vozidla pro piepravu kontejneru

Oblast techniky

Technické FeSeni se zabyva vytvofenim nastavby nékladniho vozidla pro pfepravu kontejneru
s manualné ovladanou odjistovaci pakou pracujicim v systému hdkového nosi¢e kontejneri vozi-
del.

Dosavadni stav techniky

V soutasné dob& vyuZivaji ndkladni vozidla systém hakového nosice kontejneru. Vozidlo ma na
svém podvozku za kabinou s motorem néstavbu, jejiZ soudasti je hydraulicky pohan€ny hak pro
natahovéni kontejnerd na nastavbu. Kontejner se na nastavbu usadi a zajisti, pfi¢emZ mizZe byt
naloZeny nebo prazdny. Kontejner mé z pravidla jednu stranu oteviratelnou, zejména zadni Celo,
a opatfenou aretaci proti otevirdni. Aretace je tvofena zpravidla zdpadkami spfaZenymi
s odjistovaci pakou.

V soudasné dobe je pii otevirani kontejnerit pouZivany zpiisob, kdy se zipadka kontejneril ovlada
manuélng. Ridi¢ vozidla, ktery potfebuje sloZit naklad, zaveze vozidlo na poZadované misto,
zajisti viiz proti samovolnému rozjezdu, vystoupi z kabiny, dojde ruéné odjistit odjistovaci paku
zépadek uzavirajicich otviratelnou sténu kontejneru, vrati se do vozu a nasledné néklad slozi.

Nevyhody feseni spoéivaji v tom, Ze celd operace je nebezpetna. Nejenom, Ze musi fidi€ opous-
t&t vozidlo, ¢im? nad vozidlem kratkodob& ztraci kontrolu, ale rovn€z ohroZuje sém sebe. Sa-
motny pohyb napf. po stavenidti nese své rizika. RovnéZ je velice obtiZné obsluhovat kontejner
manuéln& ve stisnénych prostorech, napf. ve vyrobnich linkich, jaké jsou napf. v obalovnach.
Dal¥i nesporné nevyhody spo&ivaji v tom, Ze fidi€ si zanasi do kabiny vozidla neistoty a rovnéz
je manuélni zpiisob otevirdni kontejneru pro obsluhu néchylny k zanedbéni nekterych bezpec-
nostnich povinnosti, v rmci postoje obsluhy k pracovni €innosti jako rutinni a plytvajici pracov-
nim &asem obsluhy.

Z divodii vise uvedenych byla vyvinuta feSeni, kterd manualni obsluhu kontejneru odbouravaji
zcela, nebo &astend. Jednim ze znamych feSeni je poloautomatické otevirdni zamku oteviraci
stény kontejneru. Manuélni silu fidi¢e nahrazuje hydraulicky zémkovy mechanismus, zahrnujici
alespoti jeden hydraulicky pist, ktery ovlada stav zamku na kontejneru. Hydraulicky pist je upev-
nén na kontejneru bud’ jako pfidavné zafizeni, nebo je zabudovan do st€ny kontejneru pfimo,
jako jeho soucast. Aby mechanismus fungoval, je ptipojen k hydraulickému rozvodu nékladniho
vozidla. Ridi¢ ovl4da otevirani kontejneru z kabiny. Nevyhody feSeni spo¢ivaji v tom, Ze po na-
tazeni kontejneru na podvozek vozidla se musi hydraulicky zdmek kontejneru propojit
s hydraulickym okruhem vozidla. Obdobné se musi postupovat pfed sloZenim kontejneru. Toto
propojovéni s hydraulickym okruhem vozidla komplikuje obsluhu kontejneru, zabratiuje bezpec-
nému sejmuti kontejneru v néhlych situacich, nebo zaru¢uje vznik kod pfi zapomenuti rozpojeni
obsluhou. Samotné kontejnery jsou vyrobné a provozné nékladn&jii, komplikovangjsi a nesou si
zvysené riziko poruchy.

Ukolem technického feSeni je vytvofeni nastavby nakladniho vozidla, kterd by ovladala jak sta-
vajici star${ typy, tak i nové typy kontejner s manuélnim ovlddénim odjistovaci paky, ktera by
umoziiovala setrvat fidi¢i v kabiné pHi skladani nékladu z kontejneru, a kterd by nekomplikovala
sejmuti kontejneru z podvozku vozidla. ‘

Podstata technického feSeni

Vytéeny kol je vyfeSen pomoci nastavby nakladniho vozidla pro pfepravu kontejneru podle
tohoto technického feseni. '

Néstavba nakladnho vozidla je urdena pro prepravu kontejneru s alespoti jednou oteviratelnou
sténou. Oteviratelna sténa je v zavfené poloze aretovateln alespoti jednou zdpadkou. Zapadka je
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pohyblivé spojend s manualng ovladanou odjidtovaci pakou, ktera je uspotddana na spodni strand
kontejneru.

Podstata technického fedeni spo¢iva v tom, Ze nastavba je 6patfena alespoit jednim dalkové ovla-
danym polohovacim prostfedkem, propojitelnym s prvnim koncem dvojramenné péky. Druhy
konec dvojramenné paky je v zabéru s odjistovaci pakou kontejneru.

To je vyhodné zejména proto, Ze polohovaci prostfedek vyvine dostate&nou silu, kterou lze ovl-
dat odjitovaci pdku kontejneru. Odpada potfeba pouZiti rukou obsluhy, Fidide vozidla, ktery
setrva v bezpedi kabiny po celou dobu préce s kontejnerem. Prenos sily pomoci kontaktu druhého
konce dvojramenné paky s manuilng ovlddanou odjistovaci pakou je konstrukéng jednoduchy
a bezporuchovy. Nastavba je pouZitelnd pro vét§inu typd kontejnerd, jejichZ provedeni
manualniho ovlddani otevirini odpovid4 standardim. Druhy konec dvouramenné péky se
o manudlné ovlddanou odjidtovaci paku pouze opird, takZe néstavba nijak nekomplikuje
nakladani a sklddéni kontejneru z vozidla, ani neni vyZadovano dodatetné propojeni nastavby
s kontejnerem.

V jiném vyhodném provedeni néstavby nakladniho vozidla podle technického feseni je poloho-
vaci prostfedek opatfen tahlem pro ptipojeni k prvnimu konci dvojramenné paky. Téhlo sloui
k mechanickému pfenosu sily od zdroje sily na misto piisobeni. PouZitim téhla je zaji$téna varia-
bilita moZnych propojeni polohovaciho prosttedku s prvnim koncem dvojramenné péaky.

V dalsim jiném vyhodném provedeni néstavby nékladniho vozidla podle technického Fedeni je
polohovacim prostfedkem zatizeni ze skupiny hydraulicky pist, pneumaticky pist, nebo servo-
motor, pfiemZ pistnice hydraulického pistu, nebo pneumatického pistu tvofi téhlo. Podle typu
nakladniho vozidla je pouZito konkrétniho typu polohovaciho prostfedku. Nakladni vozidla maji
hydraulické rozvody, nebo pneumatické rozvody, nebo u vozidel, kde neni mo#né pfipojit polo-
hovaci prostfedek na tlakové rozvody, je pouZito elektricky pohan&ného servomotoru.

V dal$im jiném vyhodném provedeni nastavby nékladniho vozidla podle technického feSeni je
polohovaci prostfedek kyvné uspoféddan k nastavbé a druhy konec dvojramenné paKy je opatfen
rolnou dosedajici na odjistovaci péku. To je vyhodné zejména proto, Ze pfi nakladce a sloZeni
kontejneru miZe dochézet ke tfeni a pfenosu sil, které by zvySovaly opotfebeni nistavby. Diky
rolng je tfeni pfevedeno ze smykového tfeni na valivy odpor, ktery mnohonédsobng snizuje vy-
sledné hodnoty. Kyvné upevn&ni pistu poskytuje urditou vili, kterd brani zohybani soudasti pre-
nasejici silu pistu.

V dal3im jiném vyhodném provedeni nastavby podle technického Feeni je k podvozku upevnéna
nosna konzola majici alespoii G4steéné tvar leziciho pismene ,,.L*, jeho# krati rameno je oriento-
vano kolmo k zemi, pfigem polohovaci prostfedek je upevnén ke konci kratiho ramene, a deld
rameno je orientovano rovnob&Zné se zemi smérem k odjistovaci péce kontejneru, pfi¢emZ dvou-
ramennd paka je upevnéna na konci del§iho ramene. Nosn4 konzola umoZzituje jednoduchou do-
dateCnou instalaci k nastavb vozidla. Svym tvarem podporuje funkénost zafizeni a neni nutné
zasahovat do nastavby jinak, neZ pouhym pfipevnénim konzoly na stdvajici nastavbu vozidla pro
pfepravu kontejneru.

Vyhody nastavby nakladniho vozidla pro prepravu kontejneru spodivaji v tom, Ze fidi¢ vozidla
neopousti kabinu vozidla, kde je v bezpeéi, nenosi si netistoty do kabiny Eastym vystupovanim
a nastupovanim, neni nutné kontejner propojovat s nikladnim vozidlem, nastavba pii otevirani

pracuje pomoci mechanického kontaktu se stavajicim manualnim ovladénim oteviréni kontej-
neru.

Pichled obrazki na vykresech

Technické feSeni bude bliZe objasnéno pomoci vykresi, na nich¥ Znézorfiuji:

obr. 1 bo&ni pohled na zaviené &elo kontejneru s polohovacim prostfedkem tvofenym hyd-
raulickym pistem v poloze zavieno,
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obr.2 bo¢ni pohled na oteviené &elo kontejneru s polohovacim prostfedkem tvofenym
hydraulickym pistem v poloze otevieno,

obr.3 bodni pohled kombinujici obr. 1 a obr. 2, vietné vyobrazeného kontejneru a ndstavby
nékladniho vozidla.

Priklad uskute&néni technického feSeni

Rozumi se, Ze dale popsané a zobrazené konkrétni pfipady uskute¢néni technického feseni jsou
ptedstavovany pro ilustraci, nikoliv jako omezeni pfikladd technického feSeni na uvedené pii-
klady. Odbornici znali stavu techniky najdou nebo budou schopni zajistit za pouZiti rutinniho
experimentovani vétdi & mendi potet ekvivalentii ke specifickym uskute¢nénim technického
feSeni, ktera jsou zde popséna. I tyto ekvivalenty budou zahmuty v rozsahu nésledujicich paten-
tovych narokt.

Technické fedeni je zejména uréeno pro vozidla kategorie N2 a N3, ktera se opatfi néstavbou 1
pro piepravu kontejnerii 2 se systémem hakového nosice kontejneru 2. Vozidla s kontejnery 2
maji vieobecnd rozsifené uziti, akkoliv pfevaZuje transport stavebnich materidld a odpadi. Ridii
nakladnich vozidel se pohybuji v rozliénych prostedich, ve kterych jim velice €asto hrozi nebez-
pedi tirazu, nebo pinejmen3im riziko za¥pin&ni se a nasledné za¥pinéni interiéru kabiny néklad-
niho vozidla.

Na obr. 1 je schematicky vyobrazena oteviratelna sténa 3 nevyobrazeného kontejneru 2. Otevira-
teln4 st&na 3 je tvofena zadnim &elem kontejneru 2, které se vyklépi a je zavé3eno pod svoji homi
vodorovnou stranou v ota&ivém spoji. Aby se oteviratelnd sténa 3 nevyklapéla samovolné, je
zajisténa zapadkami 4 (vyobrazena je pouze jedna zépadka 4). Zapadka 4 je aretovéna, ptiCemz
k uvolnéni aretovéni slouzi odjisfovaci paka 5. Aretaci, zdpadkami 4 a odjidtovaci pakou 5 je
vybaven ka?dy manuilng ovladany kontejner 2. Odjistovaci paka 5 se manualné ovlada tahem
nahoru, pfi¢emz se oto&i okolo vodorovné osy otaceni o.

Pro ovl4déni odjistovaci paky 5 je vytvofen mechanismus, ktery je situovan na nosné konzole 12,
upevnéné k nevyobrazené nastavb€ 1. Nosna konzola 12 se jednodu$e upevni na nastavbu 1,
tak¥e se nemusi do nastavby 1 vice zasahovat, nebot’ zbylé sou¢4sti mechanismu jsou jiZ situo-
vény na nosné konzole 12. Nosn4 konzola 12 je z ocele a mé4 tvar leZiciho pismene ,,.L*, které ma
krat$i rameno 13 orientovano svisle doli a del¥i rameno 14 orientovino smérem k oteviratelné
sténé 3. Na krat$im rameni 13 je kyvn& uspof4dan polohovaci prostfedek 6 tvofeny hydraulickym
pistem. Na del$im rameni 14 je upevnéna ocelova dvouramenna paka 9.

Tahlo 7 polohovaciho prostfedku 6 je tvofeno pistnici, ktera je propojena s prvnim koncem 8
dvouramenné ocelové paky 9. Druhy konec 10 dvouramenné péky 9 je opatfen kovovou rolnou
11, ktera ze spodu pfiléha na odjidtovaci paku 5. Hydraulicky pist je bez vyobrazeni pfipojen na
hydraulické rozvody nikladniho vozidla, které jsou ovladany z kabiny vozidla.

Na obr. 2 je cely mechanismus vyobrazen schematicky v poloze otevfeno. Pistnice hydraulického
valce byla vysunuta a zatladila do prvniho konce 8 dvouramenné paky 9. Sila se pienesla na
druhy konec 10, ktery zménil polohu, pfi¢emz rolna 11 pototila odjidtovaci pakou 5 okolo osy
o otaleni. Zapadka 4 je uvolnéna.

Na obr. 3 jsou vyobrazeny schematicky ob& polohy polohovactho prostfedku 6 a dvouramenné
paky 9 soudasné pro jejich porovnéni, véetn€ kontejneru 2 a nastavby 1 nakladniho vozidla.

Polohovaci prostfedek 6 miiZe byt tvofen pneumatickym pistem, pokud mé vozidlo pneumatické
rozvody, nebo elektricky pohén&nym servomotorem pro polohovéni konct 8 a 10 dvouramenné

péaky 9.
Jakmile se na vozidlo naloi kontejner 2, nachézi se rolna 11 pod odjidtovaci pakou 35, které se

miZe dotykat, nebo byt bezkontaktn& pod odjistovaci pakou 5 pfipravena k zabéru. Pfi skladce
kontejneru 2 rolna 11 nijak nebrani sloZeni kontejneru 2.
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Na vozidle naloZeny kontejner 2 s ndkladem ma zajisténou oteviratelnou sténu 3 pomoci aretova-
nych zépadek 4. Jakmile chce fidi¢ naklad sloZit, v kabing odesle pokyn, ktery aktivuje poloho-
vaci prostfedek 6. Polohovaci prostfedek 6 zatne piisobit silou na dvouramennou paku 9, kterd
zméni polohu svych koncii 8 a 10 ramen, pfiSem? druhym koncem 10 opatfenym rolnou 11 se
opfe o odjidtovaci paku 5 a uvolni zipadky dr¥ici oteviratelnou sténu 3. Ridi& nemusi z kabiny
nakladniho vozidla vystoupit.

Priimyslov4 vyuZitelnost

Nastavba ndkladniho automobilu pro pfepravu kontejneru je uréena pro nékladni vozidla, kters se
pohybuji zejména na stavbéch, kde je nezadouci, aby tidi¢ z vozidla vystupoval a odjidtoval ote-
virani kontejneru ru¢n€. PouZivani nastavby je rovné? komfortni pro samotné fidice, nebot’ si
nenosi neistoty do kabiny vozidla. Nastavba nékladniho vozidla je vhodn4 pro vétsinu stavaji-
cich typt kontejneri.

NAROKY NA OCHRANU

1. Nastavba (1) nakladniho vozidla pro prepravu kontejneru (2) s alespoii jednou oteviratel-
nou sténou (3) aretovatelnou pomoci alespoii jedné zépadky (4) pohyblivé spojené s manualné
ovladanou odjidfovaci pakou (5) uspofddanou na spodni stran& kontejneru (2), v yznadu-
jici se tim, Ze nistavba (1) je opatiena alespori jednim dalkové ovladanym polohovacim
prostfedkem (6), propojitelnym s prvnim koncem (8) dvojramenné paky (9), jejiZz druhy konec
(10) je v zabéru s odjistovaci pakou (5) kontejneru (2).

2. Nastavba podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze polohovaci prostfedek (6) je
opatfen tihlem (7) pro pfipojeni k prvnimu konci (8) dvojramenné paky (9).

3. Nastavba podle ndroku 2, vyznadujici se tim, Ze polohovacim prostfedkem (6)
je zafizeni ze skupiny hydraulicky pist, pneumaticky pist, servomotor, pfitemZ pistnice hydrau-
lického nebo pneumatického pistu tvori tahlo (7).

4.  Nastavba podle alespoii jednoho z naroké 1 a% 3, vyzna Cujici se tim, e
polohovaci prostfedek (6) je kyvné uspot4dan k nastavbé (1) a druhy konec (10) dvojramenné
paky (9) je opatfen rolnou (11) dosedajici na odjistovaci paku (5).

S.  Nastavba podle néroku 1 nebo 2, vyzna&ujici se tim, Zeje k nstavbé (1) upev-
néna nosna konzola (12) majici alespoii asteéné tvar leFiciho pismene ,,L“, jehoZ krat$i rameno
(13) je orientovano kolmo k zemi, pfi¢em? polohovaci prostiedek (6) je upevnén ke konci krat-
Stho ramene (13), a del3i rameno (14) je orientovéno rovnob&né se zemi smérem k odjistovaci
péce (5) kontejneru (2), pfi¢emz dvouramenn4 paka (9) je upevnéna na konci del$iho ramene (14)
nosné konzoly (12).

3 vykresy
Seznam vztahovych znadek:
1 nastavba nakladniho vozidla 9 dvouramenna paka
2 kontejner 10 druhy konec dvojramenné paky
3 otvirateln4 st&na 11 rolna
4 zapadka 12 nosna konzola
5 odjistovaci paka 13 krat3i rameno
6 polohovaci prostfedek 14 deli rameno
7 pistnice 0 vodorovna osa otadeni.
8 prvni konec dvojramenné paky
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