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W samochodach z umieszczonym w tylnej
części podwozia zespołem napędowym, składają¬
cym się ze skrzynki biegów z tylną osią i z sil¬
nika, zawieszenie zespołu napędowego jest stoso¬
wane z reguły w trzech punktach w taki sposób,
że ciężar zespołu napędowego i częściowe od¬
działywanie resorów w wahliwych przegubach
półosi, zostają bezpośrednio przenoszone na
nadwozie za pomocą elastycznego ułożysko-
wania. Takie ułożyskowanie wymaga wznie¬
sionej budowy nadwozia w miejscu zawiesze¬
nia lub wykonania oddzielnych podpór w kształ¬
cie wideł, na których jest ułożony zespół
napędowy.

Przedmiotem wynalazku jest takie zawie¬
szenie zespołu napędowego, w którym ciężar
zespołu napędowego i częściowe oddziaływanie
w wahliwych przegubach półosi nie obciążają
nadwozia, lecz przenoszone są bezpośrednio
na resory wozu .

Na rysunku uwidoczniono zawieszenie ze¬
społu napędowego zgodnie z wynalazkiem,
a mianowicie:

fig. 1 przedstawia schematycznie widok ca¬
łości zawieszenia zespołu napędowego w nad¬
woziu, fig. 2 — amortyzującą obsadę z drąż¬
kiem i wspornikiem jako szczegół zawieszenia
zespołu i fig. 3 — schematycznie widok z bo¬
ku zawieszenia zespołu napędowego w elemencie
elastycznym.

Zespół napędowy składający się ze skrzynki
biegów 1 i silnika 2 umocowany jest przy pod¬
woziu 3 za pomocą elastycznego człona 4, sta¬
nowiącego jeden punkt zawieszenia przy pod¬
woziu. Inne dwa punkty zawieszenia zespołu
napędowego na podwoziu stanowią elastyczne
obsady .11. Połączenie zespołu napędowego
z tymi obsadami następuje za pomocą rozpór 6
i drążków 7, przy czym rozpora 6 jest przy¬
mocowana do talerza 12 resoru 8, tworzącego
wewnętrzną część obsady 11. Talerz 12 poru¬
sza się w granicach elastyczności obsady 11,
umocowanej na stałe przy nadwoziu. Rozpory
6 są zakotwiczone przy górnej części napędo¬
wego zespołu w amortyzującej obsadzie 5.
Drążki 7 są zawieszone w elastycznych łoży-



skacfo~:9, umieszczonych z obydwóch :stron obu¬
dowy napędowego zespołu 1, w przybliżeniu
w jego środku ciężkości w taki sposób, by na nie
przenosił się cały ogólny ciężar zespołu, łącz¬
nie z częściowymi reakcjami G, które przez
pośrednictwo talerza 12 resoru 8 bezpośrednio
przenoszą się na ten resor. Elastyczne łożysko
9 jest utworzone z dwóch symetrycznych połó¬
wek (patrz fig. 2), pomiędzy którymi drążek 7
jest zamocowany za pomocą śruby z nakrętką
13. Amortyzujące wkładki 9 osadzone są przy
zespole w gniazdach 10.

Zastrzeżenia patentowe

1. Zawieszenie napędu w samochodach z sil¬
nikiem z tyłu wozu, składającego się ze
skrzynki biegów, wahliwej osi tylnej i sil¬
nika, znamienne tym, że rozpora (6) jest
osadzona w elastycznej obsadzie (5), a drąż¬
ki (7) osadzone we wkładkach (9), są za¬
wieszone na resorze (8) za pośrednictwem
talerzy (12) i elastycznego człona (11), przy
czym ciężar zespołu napędowego zostaje
przeniesiony na poziome rozpory (6) za po¬
mocą bocznych amortyzujących wkładek (9)

i ukośnych drążków (7i), częściowe zaś od¬
działywania (G) w kierunku naporu ciężaru
przenoszą się bezpośrednio na resory (8)
w taki sposób, iż elastyczny człon (11) reso¬
ru (8) zostaje obciążony jedynie przez cię¬
żar nadwozia (3).

2. Zawieszenie według zastrz. 1, znamienne
tym, że połączenie pomiędzy resorem (8)
i napędowym zespołem (1) jest wykonane za
pomocą połączonych ze sobą poziomych roz¬
pór (6), ułożyskowanych na zespole napędo¬
wym w elastycznej obsadzie (5).

3. Zawieszenie według zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, że boczne elastyczne wkładki (9) są
utworzone każda z dwóch jednakowych czę¬
ści i są zamocowane na drążku (7) za po¬
mocą śruby z nakrętką (13).

4. Zawieszenie według zastrz. 1—3, znamien¬
ne tym, że elastyczna obsada <5) poziomych
rozpór (6) pozwala na ograniczone podda¬
wanie się silnika w obydwóch kierunkach
wzdłuż osi wału korbowego.
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