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Description

Titre de l'invention : Navire comportant des moyens de déploiement
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d’un dock

La présente invention concerne un navire comportant des moyens de déploiement
d’un dock flottant de mise en ceuvre d’une embarcation.

Plus particulierement I’invention se rapporte a un tel navire qui comporte des moyens
de déploiement d’un dock flottant sur au moins un bord de ce navire, a partir d’un
hangar de celui-ci débouchant sur I’un des bords du navire a travers une ouverture.

On connait déja dans I’état de la technique des navires de ce type qui peuvent €tre
utilisés pour différentes missions.

L’une de ces missions est par exemple une mission dite de guerre des mines, qui
permet de déployer par exemple un drone a partir du dock, a ’aide par exemple d’une
ligne de remorque et de bossoirs, permettant de déployer ce dock entre une position
rangée dans le hangar et une position déployée a 1’eau sur le bord du navire.

Le but de I’invention est de proposer des perfectionnements a ce type de navire.

A cet effet I’invention a pour objet un navire comportant des moyens de déploiement
d’un dock flottant de mise en ceuvre d’une embarcation sur au moins un bord du
navire, a partir d’un hangar latéral de ce navire, muni d’une ouverture, a 1’aide d’une
ligne de remorque et de bossoirs permettant de déployer le dock entre une position
rangée dans le hangar et une position déployée a 1’eau, caractérisé en ce que les ex-
trémités des bossoirs comportent des palonniers d’orientation d’arceaux de ma-
nutention du dock et des moyens de commande de I’ orientation de ces palonniers pour
contrdler la position du dock par rapport au navire.

Suivant d’autres caractéristiques du navire selon I’invention, prises seules ou en com-
binaison :

- il comporte des moyens de détection de I’attitude du navire pour piloter les moyens
de commande de I’orientation des palonniers ;

- les moyens de commande comprennent au moins un vérin associ¢ a chaque
palonnier.

L’invention sera mieux comprise a 1’aide de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :
— [Fig.1] La [Fig.1] représente une vue en perspective d’un navire selon

I’invention ;
- [Fig.2][Fig.3] et [Fig.4] Les figures 2, 3 et 4 illustrent ce navire vu de derricre
avec le déploiement/rangement d’un dock flottant de celui-ci ; et

— [Fig.5] La [Fig.5] représente un schéma synoptique illustrant la structure et le
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fonctionnement de moyens de commande entrant dans la constitution d’un
navire selon I’invention.

On a en effet illustré sur ces figures, un navire tel que celui désigné par la référence
générale 1 sur celles-ci.

Ce navire comporte des moyens 2 de déploiement d’un dock flottant, désigné par la
référence générale 3, de mise en ceuvre d’une embarcation telle qu’un drone désigné
par la référence générale 4 sur ces figures.

Les moyens de déploiement du dock 3 comportent alors par exemple des moyens de
remorquage 5 de celui-ci comprenant une perche de remorque, désignée par la
référence générale 6, et une ligne de remorque désignée par la référence générale 7 sur
ces figures.

En fait et comme cela est illustré sur ces figures 1 a 4, les moyens de déploiement du
dock flottant sont prévus sur I’un des bords du navire et permettent de déployer ou au
contraire de ranger celui-ci depuis ou dans un hangar 10 débouchant sur 1’un des bords
du navire a travers une ouverture correspondante.

Ainsi, des bossoirs sont prévus et sont articulés sur le navire pour étre déplagables
entre une position déployée, illustrée sur la [Fig.2], dans laquelle ceux-ci s’étendent
hors du navire pour permettre le déploiement du dock et une position escamotée,
illustrée sur la [Fig.4], de rangement du dock dans le hangar 10 du navire.

On notera que le navire comporte alors des moyens d’obturation de 1’ouverture du
hangar lorsque le dock flottant est en position rangée dans le hangar.

Ces moyens d’obturation sont désignés par la référence générale 11 sur ces figures et
en particulier sur les figures 2, 3 et 4.

Ces moyens d’obturation comprennent alors des moyens en forme de volet
comprenant par exemple plusieurs portions articulées les unes sur les autres.

Ces moyens en forme de volet et/ou ces portions de volets articulées les unes sur les
autres sont alors déplacables entre une position escamotée de libération de 1’ouverture
du hangar et une position active d’obturation de celui-ci.

Ainsi par exemple les volets sont illustrés en position escamotée de libération de
I’ouverture du hangar 10 sur les figures 2 et 3, tandis que sur la [Fig.4], ces moyens en
forme de volet sont illustrés en position d’obturation de 1’ouverture du hangar.

Ceci présente un certain nombre d’avantages notamment au niveau de la sécurité et
du confort des opérateurs qui ont a intervenir dans le hangar.

Ceci améliore également la discrétion des opérations dans la mesure ou il n’est pas
possible lorsque les volets sont en position d’obturation, de voir ce qui se passe a
I’intérieur de ce hangar.

Bien entendu d’autres modes de réalisation encore peuvent €tre envisages.

De plus et comme cela est illustré sur ces figures et en particulier sur les figures 2 et
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5, les extrémités des bossoirs tel que par exemple le bossoir 2, comportent des pa-
lonniers d’orientation par exemple 20, d’arceaux de manutention du dock et des
moyens de commande de 1’orientation de ces palonniers pour contrdler la position du
dock par rapport au navire.

Dans I’exemple de réalisation illustré sur ces figures, les moyens de commande de
I’ orientation de ces palonniers comprennent par exemple au moins un vérin dont I’un
est désigné par la référence générale 21 sur ces figures.

Ces moyens de commande comprennent alors tout calculateur appropri€ tel que par
exemple le calculateur désigné par la référence générale 22 sur la [Fig.5], recevant en
entrée des informations a partir par exemple de moyens de détection de 1’attitude du
navire, désignés par la référence générale 23, pour piloter des moyens de commande
correspondants, désignés par la référence générale 24, permettant de contrdler
I’alimentation de I’actionneur 21.

On congoit alors que celle-ci présente un certain nombre d’avantages au niveau de la

sécurité de la manutention de ce dock.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

Revendications

Navire comportant des moyens de déploiement (2) d’un dock flottant (3)
de mise en ceuvre d’une embarcation (4) sur au moins un bord du navire,
a partir d’un hangar latéral (10) de ce navire, muni d’une ouverture, a
I’aide d’une ligne de remorque et de bossoirs permettant de déployer le
dock entre une position rangée dans le hangar et une position déployée a
I’eau, caractérisé en ce que les extrémités des bossoirs comportent des
palonniers (20) d’orientation d’arceaux de manutention du dock (3) et
des moyens de commande (21, 22, 24) de I’orientation de ces palonniers
pour contrdler la position du dock par rapport au navire et en ce qu’il
comporte des moyens (23) de détection de I’attitude du navire pour
piloter les moyens de commande de I’orientation des palonniers.

Navire selon la revendication 1, caractéris€ en ce que les moyens de
commande comprennent au moins un vérin (21) associé a chaque

palonnier.
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[Fig. 1]




2/5

[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

| Le demandeur a maintenu les revendications.
[X] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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