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Wynalazek dotyczy ciegla wagonowe-
go, ciagnacego lub popychajacego, skiada-
jacego sie z dwoéch czeéci symetrycznych,
potaczonych przesuwalnie w $rodku wago-
nu i znajdujacych si¢ pod dziataniem spre-
zZyn.,
W mysl wynalazku, sprezyny sa umie-
szczone na pochwach przesuwalnych w
stalych lczyskach potaczonych z cieglem
w ten sposéb, Ze sprezyny lak w czasie
ciagnienia jak i zderzenia cisna na lozyska.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania wynalazku,

Fig. 1 przedstawia ciegto w spoczynku,
fig, 2 — cieglo w chwili zderzenia, a fig. 3
— cigglo pracujace na ciaggnienie.

Litera @ oznacza schematycznie samo-
czynny sprzeg wagonowy (sprzeg zderza-
ka srodkowego), albo polaczenie z takim
sprzegiem lub hakiem. Od sprzegu a od-
chodzi pret b ciegla, przechodzacy przez
tarcze zderzaka i belke poprzeczna ¢ az
do $rodka wagonu, gdzie moze przesuwaé
sie w zlaczu d, przesuwanem w pewnych
granicach, Podluina przesuwalnos¢ b w
zlaczu jest ograniczona przesunigciem kli-
na o w szczelinach p i ¢ zlacza d. W
drugiej polowie wagonu pret b ciegla (na
rysunku z prawej strcny) jest urzadzony
symetrycznie, Cze$é ciegla, przechodzaca
przez tarcze zderzaka i belke poprzeczna
¢ ma przekréj graniasty, celem zapobie-
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Zenia obracaniu sie jego. Pozostala czesé
moze byé okragla. Z cieglem sa stale po-
taczone klinami i i j rurowe pochwy g i A,
przesuwalne w lozyskach e i f, umocowa-
nych w podwoziu na podluznych s$rodko-
wych dzwigarach n.

Na ‘wewnetrznych konicach pochew g
i h sa umocowane podkladki % i I, pomie-
dzy kil6éremi znajduje si¢ sprzezyna m.
Prety b (czego na schematycznym rysunku
nie uwidoczniono) sktadaja si¢ z dwéch
stykajacych sie czesci, potaczonych ze so-
ba, pochwa z dwoma klinami, Jezeli spre-
Zyna m pochwy g, K znajduje si¢ wigcej ku
srodkowi wagonu, to potaczenia obu pre-
tow ciegla uskutecznia sie osobna pochwa;
w innym wypadku mozna uzyé do tego po-
laczenia pochwy g. W tym wypadku po-
chwa jest dluzsza w kierunku podiuznego
dzwigara niz na rysunku i jednym z klinéw
facznikowych moze byé klin i,

W spoczynku (fig. 1) sprezyna m przy-
ciska podkladki &, I tak do tozysk e, f, ja-
ko tez do przesuwalnych pochew g, h.

Gdy nastapi zderzenie wagonéw (fig. 2),
to pret ciegla b przesuwa sie, a takze za
posrednictwem pochwy g przesuwa sie
podkltadka k, $ciskajac przytem sprezy-
ne m, ktéra znajduje opér na podkladce
1, opierajacej si¢ o lozysko f. Ogranicze-
nie przesuwu nastepuje przez uderzenie
klina i w lozysko e, lub przez uderzenie
sprzegu a w belke poprzeczng ¢, lub tez
przez uderzenie klina o w lozysko zlacza
d, umocowane w ramie wagonu lub w in-
ny podobny sposéb.

Wymiary $lizgajacych sie czeéci obiera
si¢ celowo tak, aby w chwili zderzenia wa-
gonéw, a wiec w chwili réwnoczesnego
zblizania si¢ obu pretéw b ciegla, obydwa
ich kofice zderzyly sie wewnatrz zlacza d
jeszcze |przed calkowitem wyzyskaniem
obu sprezyn m.

W razie ciggnienia wagonéw (fig. 3)
podkladka | przesuwa sie wraz z pochwa
h, sciskajac sprezyne m, ktéra znajduje o-

parcie o podkladke %, opierajaca sie o lo-
zysko e. Ograniczenie przesuniecia pretéw
b ciegla odbywa sie tu przy pomocy klina
j, opierajacego si¢ o tozysko f, albo we-
dlug niZéj opisanego, odmiennego wykona-
nia, lub w inny podobny sposéb. Odlegtosé
o jaka oba prety b ciegla moga sie od sie-
bie oddali¢ w razie ciagnienia, jest ograni-
czona dlugoscia szczelin p, ¢ w zlaczu d,
w ktérem przesuwaja sie kliny o ciegla.
Droga ta jest celowo mniejsza od sumy
odléglosci, na ktére moga przesunaé sie
obie sprezyny m.

W mysl wspomnianego, ‘odmiennego
wykonania, moze byé przewidziane w kaz-
dej potowie wagonu dodatkowe lozysko r.
Jezeli te obydwa tozyska r beda tak blisko
siebie polozone, Ze przesuniecie zlacza
d miedzy niemi bedzie bardzo male, to o-
graniczenie przesuwu preta b ciegla w kie-
runku od wagonu moze sie w kazdym ra-
zie odbywa¢ przez uderzanie klina o w ko-
niec szczeliny zlacza d, przy nacisku tego
ostatniego na odpowiednie tozysko r,

Sprezyna m wraz z przynaleznemi to-
zyskami e, f i pochwami g, h, moze byé u-
mieszczona na ciegle mozliwie blisko $rod-
ka wagonu. To samo dotyczy punktéow, w
ktérych ma byé ograniczone swobodne
przesunigcie sprezyn m.

Oprécz tego, na kazdym precie b cie-
gla mozna umiesci¢ zamiast jednej sprezy-
ny m, dwie lub wiecej (z przynaleznemi
tozyskami i pochwami) tak, ze sily ciagna-
ce lub cisnace dziataja na ostojnice wago-
nu zapomoca dwu lub wiecej sprezyn.

Dla dlugich wagonéw (na podwoziu
Truck’a) poleca si¢ stosowanie podwéjne-
go . urzadzenia . ciggnaco - popychajacego.
Wtedy daje sie réwnolegle obok siebie
dwie belki n, w jak najmniejszej od siebie
odleglosci. Czeéci majace wigksza $redni-
ce, mianowicie sprgzyny m, oraz podkiad-
ki & i I, zakladaja sie w réznych odleglo-
éciachl od belki poprzecznej c. Przez tarcze
przechodzi tylko i?den pret ciegla (o czwo-



rokatnym przekroju) diwigajacy $rodkowy
sprzeg zderzakowy wzglednie hak i laczy
si¢ w odpowiedniej odleglo$ci poza belka ¢
z koriczacemi si¢ wewnatrz ostojnicy wa-
gonu belkami podluznemi n z poziomo le-
Zacemi, mocnemi klinami o prostokatnym
przekroju,

Zastrzeienia patentowe.

1. Cieglo wagonowe, skladajace si¢ z
dwéch, w srodku lub blisko $rodka wozu
przesuwalnie ze scba polaczonych czesci,
zblizajacych si¢ i oddalajacych, znamienne
tem, ze posiada sprezyny umieszczone na
pochwach, przesuwalnych miedzy nieru-
chomemi lozyskami oporowemi i potaczo-
nych z cieglem w ten sposéb, Ze sprezyny
te przy ciagnieniu jak réwniez przy zderze-
niu naciskaja na lozyska oporowe, przy-
czem jednak znaczniejsze sily ciggnace,
wzglednie $ciskajace, przejmowane sa lub
przenoszone przez urzadzenie pociggowe
dalej, przy matem stosunkowo obcigzaniu
ostojnicy wagonu.

2 Cieglo wagonowe wedlug zastrze-

zenia 1, znamienne tem, Ze sprezyny (m)
sa wlaczone miedzy podkladkami (%, I),
ktére sa umieszczone na zwréconych ku so-
bie koficach pochew (g i k), stale potaczo-
nych z odpowiednia cze$cia preta (b) cie-
gla, przyczem jedna podkladka przesuwa
si¢ przy zderzeniu, a druga przy ciagnie-
niu tak, aby $ciskajac sprezyne (m) przyci-
snaé ja do drugiej podktadki, opierajacej
si¢ o lozysko oporowe (e wzglednie ), su-
ma za$ swobodnych przesunieé obu sprezyn
(m) jest wieksza od odleglosci pomiedzy
pretami (b) ciegla, ktéra w chwili nastepu-
jacych z obu koricow wagonu pchnieé¢ lub
ciaggnieri jest ograniczona klinami (o) w
szczelinach (fig. 1) mniej lub wigcej prze-
suwalnego albo nieruchomo przytrzymy-
wanego zlacza (d), albo tei przy uderze-
niu jest ograniczona odstgpem koricéw pre-
téw (b), jakie sa w chwili ich spoczynku.

Maximilian Alma.
CarlEgon Alma.
Zastepca: M, Kryzan,

rzecznik patentowy.
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