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(57) Resumo: UNIDADE DE MOTOR DO VEICULO E VEICULO
DE MONTAR. E descrito um tubo de admissdo de ar (62) conectado
em uma cabeca de cilindro (22) que define uma parte de uma
passagem de admissdo de ar principal (B3). Duas valvulas de
estrangulamento (69A, 69B) ficam dispostas em um elemento tubular
(64) com um espag¢o uma em relagdo a outra em uma dire¢do do fluxo
de ar de admisséo (El). E formada uma passagem de admissao de ar
auxiliar (Cl) que comunica com uma parte da passagem de admisséo
de ar principal (B3) entre as duas valvulas de estrangulamento (69A,
69B) para guiar o ar de admiss&o para um espago adjacente ao injetor
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“UNIDADE DE MOTOR DO VEICULO E VEICULO DE MONTAR”

Este pedido reivindica prioridade do pedido de patente japonés 2008-190450, de-
positado em 24 de julho de 2008, do pedido-de patente japonés 2009-42957, depositado em
25 de fevereiro de 2009, e do pedido de patente japonés 2009-114017, depositado em 8 de
maio de 2009.

‘Antecedentes da Invencéo

1. Campo Técnico

A presente invengao diz respeito a uma unidade de motor do veiculo € a um veiculo
de montar.

2. Descricio da Tecnologia Relacionada

Da forma divulgada em JP-A-H05-10224, algumas unidades de motor para veiculos

e congéneres sdo configuradas para aplicar um fluxo continuo de ar em um combustivel

injetado por um injetor para promover a desintegragéo do combustivel.

Uma unidade de motor divulgada em JP-A-H05-10224 inclui uma cabega de cilin-
dro, um tubo de admissdo de ar conectado na cabega de cilindro, um corpo de vélvula de
injegdo de combustivel inserido no tubo de admiss&o de ar por meio de um adaptador, e
uma passagem auxiliar que conecta a parte a montante de uma valvula de estrangulamento
de admissdo de ar em uma area ao redor da véalvula de injegdo de combustivel. Com este
arranjo, o ar de admisséo ‘escoa de uma passagem princibal para o interior da passagem
auxiliar quando o veiculo é dirigido com uma‘carga menor. O ar de admissdo que escoa a-
través da passagem auxiliar é aplicado sobre o combustivel injetado pelo injetor para pro-
mover a desintegracdo do combustivel. Isto melhora a eficiéncia da combustéo do combus-
tivel. |

Nesta unidade de motor, é fornecida uma passagem de comunicagdo para comuni-
cagao entre uma parte da passagem principal adjacente a uma cadmara de combustao e uma
parte intermediaria da passagem auxiliar. A abertura e o fechamento da passagem de co-
municagéo sdo controlados por uma valvula de controle e por um controlador que controla a
valvula de controle. Quando o veiculo € dirigido com uma carga maior, a valvula de controle
é aberta em resposta a um comando do controlador, desse modo, permitindo a comunica-
cdo entre a parte da passagem principal adjacente & cdmara de combustao e a parte inter-
mediaria da passagem auxiliar. Assim, a pressao interna da passagem auxiliar se torna igual
a pressao da passagem principal nas vizinhangas da cdmara de combustao. Em décorréncia
disto, ndo ocorre nenhuma diferenca de pressdo nas vizinhangas do injetor. Isto suprime o
fluxo turbulento do combustivel na diregdo da passagem auxiliar.

Sumario da Invengdo

Entretanto, a unidade de motor divulgada em JP-A-H05-10224 exige a valvula de

controle e o controlador para controlar a valvula de controle. Isto leva a uma complicada
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construgdo e a custos mais altos.

Portanto, € um objetivo da presente invengdo fornecer uma unidade de motor do
veiculo que ¢ arranjada para promover a desintegragdo do combustivel para maior eficiéncia
da combustdo do combustivel, que pode suprimir o fluxo turbulento do combustivel na dire-
¢do da passagem auxiliar com uma construgdo simples e mais econdmica e altamente res-
ponsiva a uma operag&o do afogador, e fornecer um veiculo de montar que inclui a unidade
de motor do veiculo.

De acordo com a presente invengdo, para alcangar o objetivo supramencionado, e
fornecida uma unidade de motor do veiculo que inclui: um corpo de motor que inclui uma
cabega de cilindro que define uma parte de uma cdmara de combustéo e uma parte de uma
passégem de admissdo de ar principal conectada na cadmara de combustéo; um tubo de
admissdo de ar conectado na cabeca de cilindro e cooperativo com a cabega de cilindro
para definir a passagem de admissao de ar principal;, um corpo do afogador que inclui duas
valvulas de estrangulamento espagadas uma da outra na diregdo de um fluxo de ar de ad-
missdo no tubo de admisséo de ar e um elementobtub'ular que define uma parte do tubo de
admissao de ar e acomoda as duas valvulas de estrangulamento; e um dispositivo de inje-
¢do de combustivel anexado na cabega de cilindro e com um bico de injecdo que injeta um
combustivel no interior da parte da passégerh de admisséo de ar pfincipal definida na cabe-
¢a de cilindro. A unidade de motor do veiculo inclui adicionalmente um elemento de defini-
¢do da passagem de admissdo de ar auxiliar que define uma passagem de admisséo de ar
auxiliar que comunica com uma parte da passagem de admiss&o de ar principal entre as
duas vélvulas de estrangulamento para guiar o ar de admiss&o para um espaco adjacente
ao bico de inje¢do pelo menos durante o ponto morto. A passagem de admissé&o de ar auxi-
liar tem um eixo geométricb central com extremidades opostas, e cruza um plano que con-
tém um segmento de reta que se estende entre as extremidades opostas do eixo geométrico
central com um comprimento minimo.

A unidade de motor do veiculo inventiva é arranjada para promover a desintegragéo
do combustivel para maior eficiéncia de combustdo do combustivel, que pode suprimir o
fluxo turbulento do combustivel na diregdo da passagem auxiliar com uma construgéo sim-
ples e mais econdémica e altamente responsiva a operagéo do afogador.

Descricdo Resumida dos Desenhos

A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma motocicleta de acordo com uma
primeira modalidade da presente invengao;

a figura 2 é uma vista seccional que ilustra uma unidade de motor vista a partir do
lado direito da unidade de motor;

a figura 3 é uma vista seccional de uma cabega de cilindro e sua parte periférica

mostrada na figura 2;
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a figura 4 é uma vista seccional tomada ao longo de uma linha IV — IV na figura 3;

a figura 5 € uma vista plana da unidade de motor;

a figura 6 € uma vista lateral esquerda que ilustra um corpo do afogador e sua parte
periférica em uma escala ampliada;

a figura 7 é um grafico que mostra relacionamentos entre o grau de abertura de
uma primeira valvula de estrangulamento e o grau de abertura de uma segunda valvula de
estrangulamento;

a figura 8 é uma vista esquematica lateral esquerda que ilustra o corpo do afogador
com suas primeira e segunda valvulas de estrangulamento estando completamente abertas;

a figura 9 é uma vista lateral direita da unidade de motor;

a figura 10 é um gréafico caracteristico que mostra relacionamentos entre o compri-
mento de uma passagem de admissao de ar auxiliar e o fluxo turbulento;

a figura 11 é uma vista lateral direita ampliada de um elemento de definigdo da pas-
sagem de admiss3o de ar auxiliar e sua parte periférica;

a figura 12 é uma vista plana ampliada do elemento de definicdo da passagem de
admissao de ar auxiliar e sua parte periférica,;

a figura 14 é uma vista lateral direita de uma motocicleta de acordo com uma se-
gunda modalidade;

a figura 15 é uma vista lateral direita que ilustra uma unidade de motor parcialmente
em segao; '

a figura 16 é uma vista seccional tomada ao longo de uma linha XVI — XVI na figura
15; '

a figura 17 é uma vista plana da unidade de motor;

a figura.18 é uma vista lateral direita que ilustra partes principais da unidade de mo-
tor,

a figura 19 é uma vista plana da unidade de motor ao redor de um elemento de de-
finicdo da passagem de admissao de ar auxiliar;

a figura 20 é uma vista frontal da unidade de motor ao redor da passagem de ad-
misséo de ar auxiliar;

a figura 21 é uma vista frontal que ilustra partes principais da unidade de motor
guando a motocicleta for suportada por um descanso lateral;

a figura 22 é uma vista seccional que ilustra um componente de uma unidade de
motor de acordo com uma outra modalidade adicional da presente invengao;

a figura 23 é uma vista lateral esquerda‘ que ilustra, parcialmente em segéo, partes
principais de uma unidade de motor de acordo com uma ainda outra modalidade da presen-
te invencao; '

a figura 24 é uma vista lateral direita due ilustra, parcialmente em secéo, partes
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principais de uma unidade de motor de acordo com uma outra modalidade adicional da pre-
sente invengéo; _

a figura 25 é uma vista plana que ilustra, parcialmente em secéo, partes principais
de uma unidade de motor de acordo com uma ainda outra modalidade da presente inven-
¢ao; e

a figura 26 é uma vista plana que ilustra, parcialmente em segdo, partes principais
de uma unidade de motor de acordo com uma outra modalidade adicional da presente in-
vengao.

Descricdo Detalhada das Modalidades Preferidas

(Pré-Histéria e Recursos Principais da presente inveng&o)

Foi feita uma tentativa de suprimir o fluxo turbulento de um combustivel na diregéo
de uma passagem de admissé&o de ar auxiliar com uma construgao simplificada.

Um experimento foi realizado para analise da causa do fluxo turbulento antes de a
presente ihven(;éo ser realizada. Em decorréncia do experimento, descobriu-se que o fluxo
turbulento do combustivel na direcdo da passagem de admisséo de ar auxiliar ocorre duran-
te um periodo muito curto no qual o motor muda de um curso de exaustao para um curso de
admissdo de ar. Supostamente, um fendmeno como este ocorre da seguinte maneira.

Antes de as modalidades da presente invengdo serem descritas com detalhes, se-
rio descritos seus recursos principais.

Em relagéo a figura 2, € bem conhecido que as flutuagbes de presséo que ocorrem
em fungdo da repetida liberagdo de gas de exaustdo de um orificio de exaustao 31 séo
transferidas contra e a favor na forma de ondas de pressdo em um tubo de exaustéo 34. Por
outro lado, o estagio final do curso de exaustao sobrepde ao estégio inicial do curso de ad-
missdo de ar por um periodo muito curto. Portanto, uma valvula de exaustéo 36 e uma val-
vula de admissao de ar 37 sdo simultaneamente abertas durante este periodo de sobreposi-
¢do. Se um alto pico de press&o das ondas de pressé&o estiver presente no orificio de exéus-
tdo 31 quando tanto a valvula de exaustdo 36 quanto a véalvula de admisséo de ar 37 estive-
rem abertas, o alto pico de pressao impede a liberagéo uniforme do gés de exaustéo e afeta
uma passagem de admiss&o de ar auxiliar C1. Isto &, a introdugéo uniforme de uma mistura
combustivel — ar é impedida e, em decorréncia disto, o combustivel escoa parcialmente para
o interior da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 em fungéo do fluxo turbulento. Da
forma mostrada na figura 10, o fluxo turbulento na diregdo da passagem de admissao de ar
auxiliar C1 é notavel quando o corpo do motor 14 esta em um estado de rotagéo em alta
velocidade.

Na figura 10, a vazdo de massa média é uma massa média (g/seg) de ar de assis-
téncia fluindo por meio de uma parte de extremidade a jusante C3 da passagem de adfnis—

séo de ar auxiliar C1 por unidade de tempo. Na figura 10, um simbolo mais (+) indica o fluxo
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positivo do ar de assisténcia na dire¢do do bico de inje¢cdo 47b, enquanto que o simbolo
menos (-) indica o fluxo invertido do ar de assisténcia ou o fluxo turbulento do combustivel
na diregdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1. O comprimento da passagem de
admissado de ar auxiliar C1 é graficamente representado como o eixo geométrico das abcis-
sas. O grafico mostrado na figura 10 indica que, se o comprimento da passagem de admis-
sdo de ar auxiliar C1 ndo for menor que um nivel pré-determinado, o fluxo turbulento do
combustivel na diregdo da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 pode ser impedido, in-
dependente da velocidade de rotagdo do corpo do motor 14. Na pratica, supostamente, o
comprimento ideal da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 é aquele indicado pelos pon-
tos do grafico confinados por uma moldura em linha cheia na figura 10 em consideragao das
variagdes do produto. Por outro lado, na tecnologia anterior, a passagem de admissdo de ar
auxiliar, que varia de uma extremidade & montante até uma extremidade a jusante em rela-
¢&o a diregdo de um fluxo de ar de admissao, tem o menor comprimento possivel (embora
tenha uma ligeira folga para uma operagao de tubulagéo). Em decorréncia disto, no geral, a
passagem de admissdo de ar auxiliar tem um comprimento indicado por pontos de grafico
confinados por uma moldura em linha rompida na figura 10.

Em relagdo a figura 2, uma abordagem basica para o impedimento do fluxo turbu-
lento do combustivel na direcdo da passagem de admisséo de ar auxiliar C1 com base nos
preceitos expostos é aumentar o comprimento da passagem de admissao de ar auxiliar C1
até ndo menos que o nivel pré-determinado. Por exemplo, é concebivel localizar um corpo
do afogador 68 separado de uma cabega de cilindro 22 para aumentar o comprimento da
passagem de admissao de ar auxiliar C1.

Entretanto, uma distancia entre o corpo do afogador 68 e um injetor 47 influencia
um estado da combustdo do combustivel. Isto é, se a distancia entre o corpo do afogador 68
e o injetor 47 mudar incondicionalmente, ha uma possibilidade de que o estado da combus-
tao do combustivel seja deteriorado. Se um motor como este for montado na motocicleta, o
tamanho do veiculo aumentara. Portantd, a supramencionada abordagem é supostamente
menos viavel.

Também é concebivel aumentar o comprimento da passagem de admisséo de ar
auxiliar C1 com as extremidades opostas da passagem de admisséo de ar auxiliar C1 fican-
do localizadas nas mesmas posicdes em relagéo a tecnologia anterior. Entretanto, se a pas-
sagem de admiss&o de ar auxiliar C1 com um maior comprimento for fornecida em uma uni-
dade de motor sem consideracdo, a area de tubulagdo aumenta desvantajosamente. Isto
pode resultar na interferéncia entre a passagem de admissdo de ar auxiliar C1 e seus com-
ponentes periféricos.

Por outro lado, é concebivel localizar a passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 de

forma que, da forma mostrada na figura 12, um eixo geométrico central F1 da passagem de
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admissao de ar auxiliar C1 cruze um plano G2 que contém um segmento de reta G1 que se
estende entre as extremidades opostas F2 e F3 do eixo geométrico central F1 com um
comprimento minimo. Com este arranjo, a passagem de admissao de ar auxiliar C1 mean-
dra para ter um comprimento suficientemente grande. Assim, a resisténcia do fluxo de fluido
de um espaco adjacente até o bico de injegdo 47b que comunica com uma parte de extre-
midade & jusante C3 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 até a passagem de admis-
sdo de ar auxiliar C1 aumenta suficientemente.

Mesmo se o fluxo turbulento do combustivel ocorrer no espago adjacente ao bico
de injecdo 47b, o combustivel € menos propenso a penetrar na passagem de admissao de
ar auxiliar C1. A passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 com um maior comprimento pode
ser compactamente disposta nas vizinhangas de uma passagem de admissé&o de ar principal
B3, em virtude de a passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 meandrar. O arranjo para im-
pedir o fluxo turbulento do combustivel na diregéo da passagem de admissao de ar auxiliar
C1 pode ser facilmente fornecido a custos mais baixos, simplesmente fazendo com que a
passagem de admissdo de ar auxiliar C1 meandre. O comprimento da passagem de admis-
s30 de ar auxiliar C1 aumenta suficientemente fazendo com que a passagem de admiss@o
de ar auxiliar C1 meandre, em vez de pela localizagdo de duas vélvulas de estrangulamento
B9A, 69B separadas da cabega de cilindro 22. Isto evita a necessidade de aumentar distan-
cias entre as valvulas de estrangulamento 69A, 69B e uma camara de combustdo. Assim, é
possivel fornecer um motor que é altamente responsivo a uma operagéo do afogador.

(Primeira Modalidade)

Em relagéio aos desenhos anexos, uma primeira modalidade da presente invengao
seré descrita a seguir. Na seguinte descrigdo, diregdes longitudinais, direg6es verticais e
dlre(;oes laterais (transversais) sdo definidas com base em uma postura de referéncia de
uma motocicleta 1 que se desloca direto a frente em um plano horizontal vista de um ponto
de vista de um piloto voltado para frente da motocicleta.

Nos desenhos, uma diregdo para frente da motocicleta é indicada por uma seta F.
Similarmente, uma direcdo para tras da motocicleta é indicada por uma seta B. Adicional-
rhente, uma diregdo para cima da motocicleta € indicada por uma seta U, e uma diregéo
para baixo da motocicleta é indicada por uma seta D. Uma diregéo para a esquérda da mo-
tocicleta é indicada por uma seta L, e uma diregdo para a direita da motocicleta é indicada
por uma seta R.

A figura 1 é uma vista lateral esquerda da motocicleta 1 de acordo com a primeira
modalidade da presente invengdo. Na figura 1, a motocicleta 1 & pércialmente ilustrada em
uma forma rompida. Nos desenhos, as linhas tracejadas s&o mostradas por linhas de dois
pontos e trago, e contornos escondidos sdo mostrados por linhas rompidas.

Nesta modalidade, a motocicleta 1 é uma lambreta. Nesta modalidade, a lambreta
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sera descrita como um exemplo da motociéleta inventiva, mas nao a titulo de limitagdo. A
presente invengado € aplicavel a outros veiculos de montar, tais como os assim denominados
motocicletas, ciclomotores, veiculos fora de estrada e ATVs (veiculos para todos os terre-
nos).

Na figura 1, é mostrada toda a motocicleta 1 de acordo com esta modalidade. A
motocicleta 1 inclui um guidom 2 fornecido na parte frontal desta. O guidom 2 € operado
para pilotar a roda dianteira 6 por meio de um eixo de diregao 4 inserido em um tubo coletor
3 e em um garfo dianteiro 5. O tubo coletor 3 é combinado com o chassi do veiculo 8.

Uma parte superior do tubo coletor 3 € coberta com uma carenagem 9. O chassi do
veiculo 8 ¢ integralmente coberto com uma protegdo do chassi do veiculo 10. Um assento
11 fica disposto por cima da protegéo do chassi do veiculo 10.

O chassi do veiculo 8 inclui uma armag&o principal 12. Uma unidade de motor 13 é
montada na armagao principal 12. A unidade de motor 13 inclui um corpo do motor 14 e um
elemento de transmiss&do de poténcia 16 que transmite forga motriz do corpo do motor 14
para uma roda traseira 15. A unidade de motor 13 é pivotavel ao redor de um eixo pivé 17
em relagéo ao chassi do veiculo 8.

A roda traseira 15 é conectada em uma parte posterior da unidade de motor 13.
Uma extremidade inferior de um amortecedor traseiro 18 é conectada em uma parte superi-
or do elemento de transmisso de poténcia 16. Uma extremidade superior do amortecedor
traseiro 18 é conectada no chassi do vefculo 8. Assim, a unidade de motor 13 é articulavel
com a roda traseira 15 ao redor do eixo pivé 17.

A unidade de motor 13 com a construgéo supramencionada € uma unidade de mo-
tor articulavel. Um eixo geométrico central do veiculo A1 é definido se estendendo através
de um eixo geométrico central da roda dianteira 6 e de um eixo geométrico central da roda
traseira 15. O eixo geométrico central do véiculo‘A1 se estende ao longo de uma linha cen-
tral da motocicleta 1, que é definida em relagdo a diregéo transversal do veiculo Y1 (perpen-
dicular a face do papel da figura 1).

A figura 2 é uma vista seccional que ilustra a unidade de motor 13 vista a partir do
lado direito da unidade de motor 13. O corpo do motor 14 inclui um injetor 47 (dispositivo de
injecao de combustivel). O corpo do motor 14 € um motor de um cilindro e quatro cursos.

O corpo do motor 14 fica disposto com seu eixo geométrico do cilindro A2 se esten-
dendo, no geral, horizontalmente para frente. ,

O corpo do motor 14 inclui um carter 20, um bloco de cilindro 21 e uma cabega de
cilindro 22. Um virabrequim 23 é acomodado no cérter 20. O bloco de cilindro 21 e a cabega
de cilindro 22 ficam dispostos nesta ordem para frente de uma parede frontal do céarter 20. O
carter 20, o bloco de cilindro 21 e a cabega de cilindro 22 s&o conectados uns nos outros por

meio de parafusos de rosca cilindrica ou congéneres. Uma protecdo da cabega 24 € anexa-
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da em uma parte de extremidade frontal da cabega de cilindro 22. Um fiitro de ar 25 para
filtrar o ar de admissdo é fornecido na frente da protegdo da cabega 24. O filtro de ar 25 é
uma parte da unidade de motor 13.

Um pistdo 27 é acomodado de uma maneira deslizavel em um furo de cilindro 26 do
bloco de cilindro 21. O pistdo 27 é conectado no virabrequim 23 por meio de uma haste de
conexdo 28. A cabeca de cilindro 22 tem um rebaixo de combustéo 29. O rebaixo de com-
bustdo 29 se une ao furo de cilindro 26 na cabega de cilindro 22. Uma cédmara de combus-
td0 B4 é definida entre o rebaixo de combustdo 29 da cabega de cilindro 22, o furo de cilin-
dro 26 e o pistao 27.

A cabega de cilindro 22 tem um orificio de exaustdo 31 e um orificio de admisséo
de ar 32. Uma das extremidades opostas do orificio de exaustdo 31 se abre no rebaixo de
combustéo 29, desse modo, comunicando com a cdmara de combustdo B4. Uma das ex-
tremidades opostas do orificio de admisséo de ar 32 também se abre no rebaixo de combus-
tao 29, desse modo, comunicando com a cdmara de combustdo B4. O orificio de exaustdo
31 define uma parte de uma passagem de exaustéo BS presente na cabega de cilindro 22. A
passagem de exaustdo B5 se estende para baixo na cabega de cilindro 22. A passagem de
exaustdo B5 comunica com um espago interno de um tubo de exaustdo 34 (veja figura 9).
Por outro lado, o orificio de admissdo de ar 32 define uma parte B32 de uma passagem de
admissdo de ar principal B3 presente na cabega de cilindro 22.

A uma extremidade do orificio de exaustdo 31 é aberta e fechada por uma cabeca
de vaivula 39A de uma valvula de exaustéo 36 fornecida na cabega de cilindro 22. Similar-
mente, a uma extremidade do orificio de admisséo de ar 32 & aberta e fechada por uma ca-
bega de valvula 39B de uma valvula de admiss&o de ar 37 fornecida na cabega de cilindro
22.

A valvula de exaustao V36 tem uma mola de valvula 38. A mola de valvula 38 aplica
uma forga elastica na cabega de vélvula 39A da valvula de exaustio 36 na diregéo de fe-
chamento de um orificio de exaustdo na qual a uma extremidade do orificio de exaustéo 31
fica fechada. A valvula de admisséo de ar 37 tem uma mola de valvula 38. A mola de véalvula
38 aplica uma forga elastica na cabega de valvula 39B da vélvula de admiss&o de ar 37 na
diregso de fechamento de um orificio de admisséo de ar na qual a uma extremidade do orifi-
cio de admiss&o de ar 32 fica fechada. Um eixo de cames 40 é fornecido entre as molas de
valvula 38. O eixo de cames 40 inclui um came de admiss&o de ar / exaustéo 41, e é rotato-
riamente suportado pela cabega de cilindro 22.

Um brago de trava de exaustdo 42 fica verticalmente disposto entre o eixo de ca-
mes 40 e uma parte de extremidade axial da valvula de exaustdo 36. O brago de trava de
exaustdo 42 é suportado de uma maneira articulavel por um eixo do brago de trava de e-

xaustao 42A.
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Pbr outro lado, um brago de trava de admiss&o de ar 43 fica verticalmente disposto
entre o eixo de cames 40 e uma parte de extremidade axial da valvula de admiss&o de ar
37. O brago de trava de admissado de ar 43 é suportado de uma maneira articulavel por um
eixo de brago de trava de admissdo de ar 43A. Uma das extremidades opostas do brago de
trava de exaustdo 42 e uma das extremidades opostas do brago de trava de admisséo de ar
43 s3o colocadas em contato com o came 41 em sincronismo pré-determinado. Assim, as
extremidades frontais dos eixos de valvula da valvula de exaustéo 36 e da valvula de admis-
sdo de ar 37 sdo respectivamente pressionadas pelas outras extremidades dos bragos de
trava 42 e 43. A valvula de exaustdo 36 e a valvula de admiss&o de ar 37 realizam uma ope-
ragao de abertura de orificio em sincronismo pré-determinado para abrir os orificios 31, 32
em relagdo as molas da valvula 38, 38.

O injetor 47 fica disposto nas vizinhangas do orificio de admiss&o de ar 32 em uma
parte superior direita da cabega de cilindro 22.

A figura 3 é uma vista seccional da cabega de cilindro 22 e sua parte periférica
mostrada na figura 2. Da forma mostrada na figura 3, uma parte do injetor 47 é acomodada
em uma primeira saliéncia 45 da cabega de cilindro 22 e ¢ fixada na cabeca de cilindro 22.

A primeira saliéncia 45 é uma parte integral da cabega de cilindro 22. Um espago
interior da priméira saliéncia 45 comunica com a parte da passagem de admissédo de ar
principal B32 no orificio de admissé&o de ar 32.

O injetor 47 (dispositivo de injegdo de combustivel) é anexado na primeira saliéncia
45 por meio de um suporte de resina sintética 46. Assim, o injetor 47 ¢ fixado na cabega de
cilindro 22. ,

O suporte 46 inclui uma parte cilindrica 48 e um flange 49 fornecido em uma extre-
midade proxifnal da parte cilindrica 48. O flange 49 encosta em uma extremidade distal da
primeira saliéncia 45. Assim, o suporte 46 fica posicionado em relagéo a primeira saliéncia
45. A parte cilindrica 48 é acomodada na primeira saliéncia 45. Uma folga entre uma super-
ficie periférica externa de 'uma parte de extremidade proximal 51 da parte cilindrica 48 e
uma superficie periférica interna da primeira saliéncia 45 sdo hermeticamente vedadas em
relagdo a liquido por um primeiro elemento de vedagdo 52, tal como um anel 0. Um espago
anular é definido como uma camara B1 entre uma superficie periférica externa de uma parte
intermediaria 53 da parte cilindrica 48 e a superficie periférica interna da primeira saliéncia
45. Uma borda distal de uma parte de extremidade distal 54 da parte cilindrica 48 é encai-
xada na superficie periférica interna da primeira saliéncia 45 virtualmente sem folga.

Um espaco interior da parte de extremidade distal 54 da parte cilindrica 48 & defini-
do como um espagco de injegdo B2 adjacente ao injetor 47. Assim, o espago de inje¢ao B2 é
fornecido na cabega de cilindro 22, e comunica com a cadmara de combustéo B4 por meio da |

valvula de admissdo de ar 37. A parte de extremidade distal 54 da parte cilindrica 48 é for-
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mada com uma pluralidade de furos passantes 55.

Em relagdo a figura 3 e a figura 4, que € uma vista seccmnal tomada ao longo de
uma linha IV — IV da figura 3, os furos passantes 55 (por exemplo, quatro furos-passantes)
ficam localizados de forma circunferencialmente equidistante da parte de extremidade distal
54 da parte cilindrica 48. A cdmara B1 comunica com o espago de injecdo B2 por meio dos
furos passantes 55.

A camara B1 comunica com uma parte de extremidade a jusante C3 de uma pas-
sagem de admissao de ar auxiliar C1 a ser posteriormente descrita. A parte de extremidade
distal 54 da parte cilindrica 48 tem uma parte 56 oposta a parte de extremidade a jusante
C3. A parte oposta 56 ndo é formada com nenhum dos furos passantes 55. Assim, ar de
assisténcia (a ser posteriormente descrito) que escoa através da passagem de admisséo de
ar auxiliar C1 é uniformemente distribuido de forma circunferencial na camara B1.

Em relagao a figura 3, o injetor 47 serve para injetar um combustivel suprido a partir
de um tanque de combustivel (ndo mostrado) na passagem de admisséo de ar. O injetor 47
inclui um corpo de injetor 47a com uma forma alongada e um bico de inje¢do 47b disposto
em uma extremidade distal do corpo do injetor 47a.

O corpo do injetor 47a é inserido na parte cilindrica 48 do suporte 46 para, desse
modo, ser retido pelo suporte 46. Uma meia parte, no geral, longitudinal do corpo do injetor
& acomodada na primeira saliéncia 45. Uma folga entre a superficie periférica externa do
corpo do injetor 47a e uma superficie periférica interna do suporte 46 é hermeticamente ve-
dada em relagdo a liquido por um segundo elemento de vedag&o 57, tal como um anel O. O
bico de injegdo 47b fica voltado para o espaco de injegao B2 e é orientado de forma a injetar
o combustivel na dire¢do da vélvula de admiss&o de ar 37 por meio da parte de passagem
de admissao de ar principal B32 presente na cabega de cilindro 22.

O injetor 47 é inclinado para baixo e para tras como um todo. Portanto, o combusti-
vel injetado escoa para o interior do rebaixo de combustao 29 através do orificio de admis-
sdo de ar 32. Assim, ocorre um fluxo espiral no rebaixo de combustéo 29.

O sincronismo de injegdo de combustivel no qual o injetor 47 injeta o combustivel
na diregdo da valvula de admiss&o de ar 32 é controlado por um controlador, tal como uma
ECU (uma unidade de controle de motor ou uma unidade de controle eletrénica) ndo mos-
trada. | |

A figura 5 é uma vista plana da unidade de motor 13. Em relagéo as figuras 3 e 5,
um flange lateral do motor 59 ¢ fornecido em uma superficie superior da cabega de cilindro

22. O flange lateral do motor 59 tem um eixo geométrico central lateralmente localizado (Y1)

.préximo do eixo geométrico do cilindro A2 do corpo do motor 14. A parte da passagem de

admissdo de ar principal B32 presente na cabega de cilindro 22 se estende para cima na

cabega de cilindro 22. Uma das extremidades opostas da parte da passagem de admissé&o
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de ar principal B32 é definida pelo flange lateral do motor 3.

Como visto no plano, o eixo geométrico central do veiculo A1 sobrepde o eixo geo-
métrico do cilindro A2.

Em relagao a figura 2, o filtro de ar 25 tem uma forma de caixa como um todo, e fica
disposto para frente do corpo do motor 14. O ar exterior é levado para dentro do filtro de ar
25 através de um orificio de sucgéo de ar 60.

Nesta modalidade, o interior do filtro de ar 25 é verticalmente dividido a titulo de e-
xemplo, mas n3o a titulo de limitagéo. O interior do filtro de ar 25 pode ser dividido longitudi-
nalmente (X1) em relagdo ao veiculo ou lateralmente (Y1) em relag&o ao veiculo. O ar exte-
rior levado para dentro do filtro de ar 25 atraves do orificio de sucgéo de ar 60 é filtrado com
um filtro 61 e succionado para fora através de uma mangueira de admisséo de ar 63.

O flange lateral do motor 59 e o filtro de ar 25 s&o conectados um no outro por meio
de um tubo de admissdo de ar 62. O tubo de admiss&o de ar 62 define uma parte B31 da
passagem de admissédo de ar principal B3, e fica disposto acima do corpo de motor 14. O
tubo de admissdo de ar 62 se estende para tras de uma parte frontal do filtro de ar 25. O
tubo de admiss&o de ar 62 inclui uma mangueira de admissdo de ar 63 conectada no filtro
de ar 25 e estendendo para tras do filtro de ar 25, um elemento tubular cilindrico 64 conec-
tado em uma parte de extremidade posterior da mangueira de admiss&o de ar 63 e um tubo
de conexdo 65 conectado em uma extremidade posterior do elemento tubular 64 e com uma
parte de extremidade posterior curva para baixo.

Em relagdo a figura 5, a mangueira de admisséo de ar 63 tem uma extremidade
frontal conectada em uma parte direita frontal de uma superficie superior de um estojo 65 do
filtro de ar 25. A mangueira de admissédo de ar 63 se estende a partir da superficie superior
do estojo 66 para ficar curva para cima na diregdo de uma parte lateralmente intermediaria
da unidade de motor 13. A mangueira de admiss&o de ar 63 se estende para tras ao longo
do eixo geométrico central do veiculo A1 a partir de um ponto de sobreposigdo entre um
eixo geométrico central da mangueira de admisséo de ar 63 e o eixo geométrico central do
veiculo A1. A parte de extremidade posterior da mangueira de admisséo de ar 63 e conec-
tada em uma parte de extremidade frontal do elemento tubular 64. O elemento tubular 64
fica disposto entre a mangueira de admissao de ar 63 e o tubo de conex&o 65.

O elemento tubular 64 e o tubo de conexdo 65 se estendem substancialmente ao
longo do eixo geométrico central do veiculo A1, como visto no plano do veiculo.

Da forma mostrada na figura 2, o elemento tubular 64 e o tubo de conexao 65 sao
inclinados para baixo e para trds, como visto a partir do lado direito da motocicleta 1.

O tubo de conexdo 65 tem uma parte intermedidria longitudinal que & curva para
baixo e para tras a partir de uma parte de extremidade frontal deste conectada na extremi-

dade posterior do elemento tubular 64. Um flange lateral do tubo de admissdo de ar 67 ¢é
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fornecido ao redor da parte de extremidade posterior do tubo de conexéo 65. O flange lateral
do tubo de admiss&o de ar 67 encosta no flange lateral do motor 59 e € fixado no flange la-
teral do moto 59 por parafusos de rosca conica de montagem néo mostrados. Assim, a parte
da passagem de admissao de ar principal B32 no orificio de admiss&o de ar 32 e a parte da
passagem de admissdo de ar principal B31 no tubo de admissao de ar 62 comunicam uma
com a outra para fornecer a passagem de admiss&o de ar principal B3 como um todo.

A unidade de motor 13 inclui adicionalmente um corpo do afogador 68. O corpo do
afogador 68 inclui o elemento tubular 64 e duas valvulas de estrangulamento, isto é, primei-
ra e segunda vélvulas de estrangulamento 69A, 69B.

O elemento tubular 64 fica disposto acima da protegdo da cabega 24 do corpo do
motor 14.

Cada uma das primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A, 69B serve pa-
ra abrir e fechar a parte da passagem de admiss&o de ar principal B31 no tubo de admissao
de ar 62. A primeira vélvula de estrangulamento 69A e a segunda vélvula de estrangulamen-
to 69B sdo espagadas uma da outra em uma diregéo do fluxo de ar de admissao E1 na pas-
sagem de admiss&o de ar principal B3. A primeira valvula de eétrangulamento 69A e a se-
gunda valvula de estrangulamento 69B s&o acomodadas no elemento tubular 64. A primeira
valvula de estrangulamento 69A fica localizada a jusante da segunda valvula de estrangu-
lamento 69B ém relagdo a diregdo do fluxo de ar de admiss&o E1. Isto ¢, a primeira valvula
de estrangulamento 69A fica localizada entre a segunda valvula de estrangulamento 69B e a
cabega de cilindro 22 na passagem de admisséo de ar principal B3. Cada uma da primeira
vélvula de estrangulamento 69A e da segunda valvula de estrangulamento 69B tem uma
forma de disco. ‘

A primeira valvula de estrangulamento 69A é suportada por um primeiro eixo de ro-
tagdo 71 que se estende perpendicularmente até um eixo geométrico central do elemento
tubular 64. A segunda vélvula de estrangulamento 69B é suportada por um segundo eixo de
rotagdo 72 que se estende perpendicularmente ao eixo geométrico central do elemento tu-
bular 64. O primeiro eixo de rotagdo 71 e o segundo eixo de rotagéio 72 se estendem late-
raimente (Y1) em relagéo ao veiculo.

A figura 6 & uma vista lateral esquerda que ilustra o corpo do afogador 68 da unida-
de de motor 13 e sua parte periférica em uma escala ampliada. Em relag&o a figura 6, o pri-
meiro eixo de rotagdo 71 e o segundo eixo de rotagdo 72 se projetam para a esquerda de
uma superficie lateral esquerda do elemento tubular 64.

Nesta modalidade, o corpo do afogador 68 sera descrito com base em um estado
no qual a primeira valvula de estrangulamento 69A e a segunda vélvula de estrangulamento
69B estdo completamente fechadas. O estado no qual a primeira valvula de estrangulamen-

to 69A e a segunda valvula de estrangulamento 69B estdo, aqui, completamente fechadas
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significa um estado da primeira vélvula de estrangulamento 69A e da segunda valvula de
estrangulamento 69B observado quando um acelerador do guidom 2 nao for operado duran-
te ponto morto.

Cada um do primeiro eixo de rotagdo 71 e do segundo eixo de rotagdo 72 s&o rota-
toriamente suportados pelo elemento tubular 64. A primeira vélvula de estrangulamento 69A
é rotacionada juntamente com o primeiro eixo de rotagdo 72 ao redor do primeiro eixo de
rotacdo 71 pela rotagdo do primeiro eixo de rotagdo 71. Similarmente, a segunda vélvula de
estrangulamento 69B é rotacionada juntamente com o segundo eixo de rotagao 72 ao redor
do segundo eixo de rotagdo 72 pela rotagéo do segundo eixo de rotagéo 72. '

Uma polia acionadora 73 é acoplada em uma extremidade esquerda do segundo
eixo de rotagdo 72 para rotagdo unitaria. Um cabo do afogador 74 é anexado na polia acio-
nadora 73. O cabo do afogador 74 tem extremidades opostas, uma das quais € conectada
no acelerador do guidom 2, e a outra das quais é conectada na polia de acionamento 73.
Com este arranjo, a polia de acionamento 73 é rotacionada por uma'operagéo do afogador
realizada pelo piloto. A rotagdo da polia de acionamento 73 rotaciona o segundo eixo de
rotagdo 72, desse modo, abrindo e fechando a segunda valvula de estrangulamento 69B.

A operagdo de fechamento / abertura da segunda valvula de estrangulamento 698
é ligada com a operagéo de abertura / fechamento da primeira valvula de estrangulamento
69A por um mecanismo de articulagdo 75. Isto ¢, as primeira e segunda valvulas de estran-
gulamento 69A, 69B sdo acopladas uma na outra.

O mecanismo de articulagdo 75 tem uma assim denominada estrutura de movimen-

to perdido de maneira tal que a primeira vélvula de estrangulamento 69A comece a opera-

. ¢do de abertura com um atraso de tempo dépois do comego da operagdo de abertura da

segunda valvula de estrangulamento 69B. O mecanismo de articulagdo 75 fica localizado a
esquerda do elemento tubular 64 do corpo do afogador 68, e inclui um primeiro elemento de
articulagdo principal 76, um segundo elemento de articulagéo principal 77 disposto & frente
do primeiro elemento de articulagéo principal 76, um subelemento de articulagdo 78 e um
elemento de transmissdo de rotagéo 79.

O segundo elemento de articulagdo principal 77 € uma pequena peca fornecida in-
tegralmente com a polia acionadora 73, € € rotacionavel juntamente com o segundo eixo de
rotacdo 72. O segundo elemento de articulagdo principal 77 é conectado em uma parte de
extremidade frontal do subelemento de articulagdo 78 por meio de um segundo eixo de co-
nexao 60 para rotacgdo relativa.

O subelemento de articulagdo 78 é um elemento de placa de metal alongado longi-
tudinalmente (X1) em relagéo ao veiculo, e liga o segundo elemento de articulag&o principal
77 no primeiro elemento de articulagédo principal 76.

O subelemento de articulagdo 78 fica disposto abaixo do primeiro eixo de rotagao
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71 e do segundo eixo de rotagéo 72.

O primeiro elemento de articulagdo principal 76 é um elemento de placa de metal
alongado. O primeiro elemento de articulagéo principal 76 € inclinado para baixo e para tras.
Uma parte de extremidade inferior do primeiro elemento de articulagéo principal 76 & conec-
tada em uma parte de extremidade posterior do subelemento de articulagdo 78 por meio de
um primeiro eixo de conexé@o 81 para rdtagéo relativa. O primeiro eixo de conexdo 81 é pa-
ralelo ao primeiro eixo de rotagdo 71.

Uma parte de extremidade superior do primeiro elemento de articulagao principal 76
inclui um elemento de extensdo 50 que se estende para longe de um eixo geométrico cen-
tral J3 do primeiro eixo de rotagdo 71. Um elemento de pressionamento 82 é fornecido no
elemento de extensdo 50. O elemento de pressionamento 82 se projeta a partir do elemento
de extensdo 50 em uma das diregdes circunferenciais opostas do primeiro eixo de rotagao
71 (em uma diregdo a direita na figura 6). Assim, o elemento de pressionamento 82 fica o-
posto a um elemento a ser pressionado 83 (a ser posteriormente descrito) do elemento de
transmiss&o de rotagéo 79 circunferencialmente em relagéo ao primeiro eixo de rotagdo 71.

Uma parte intermediaria do primeiro elemento de articulagéo principal 76 € conec-
tada no primeiro eixo de rotagdo 71 para rotagéo relativa. Assim, o primeiro elemento de
articulagdo principal 76 ¢ rotacionavel independentemente do primeiro eixo de rotagdo 71.

Um eixo geométrico central J1 do segundo eixo de i'otagéo 72, que serve como um
centro pivé do segundo elemento de articulag&o principal 77, € espagado em uma distancia
K2 de um eixo geométrico central J2 do segundo eixo de conexéo 80. Adicionalmente, o
eixo geométrico central J3 do primeiro eixo de rotagéo 71, que serve como um centro pivd
do primeiro elemento de articulagdo principal 76, é espagado em uma distancia K1 de um
eixo geométrico central J4 do primeiro eixo de conex&o 81. Um relacionamento entre as dis-
tancias K1 e K2 é K2 > K1. _

O elemento de transmissdo de rotagdo 79 é um elemento de placa de metal. O e-
lemento de transmiss&o de rotagdo 79 é conectado no primeiro eixo de rotagéo 71 para ro-
tacdo unitaria. O elemento de transmisséo de rotagéo 79 inclui o elemento a ser pressionado
83 para ser colocado em contato com o eleménto de pressionamento 82. O elemento a ser
pressionado 83 se estende para longe do eixo geométrico central J3 do primeiro eixo de
rotagdo 71. Com a segunda valvula de estrangulamento 69B ficando completamente fecha-
da, o elemento de pressionamento 82 e o elemento a ser pressionado 83 ficam opostos e
espagados em uma distancia pré-determinada J5 um em relagdo ao outro circunferencial-
mente em relagéo ao primeiro eixo de rotagdo 71.

Em relagdo a figura 5, uma primeira mola espiral de tor¢do 84 fica disposta entre o
elemento tubular 64 do corpo do afogador 68 e o primeiro elemento de articulagéo principal

76. A primeira mola espiral de torgao 84 serve para aplicar uma forga na primeira valvula de
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estrangulamento 69A em uma diregdo do fechamento da valvula.

Uma segunda mola espiral de torgdo 85 fica disposta entre o elemento tubular 64
do corpo do afogador 68 e a polia acionadora 73. Uma forga da segunda mola espiral de
torgdo 85 é transmitida ao segundo eixo de rotagéo 72 por meio da polia de acionamento 73.
Assim, a forca é aplicada na segunda vélvula de estrangulamento 69B em uma dire¢ao do
fechamento da valvula.

A unidade de motor 13 inclui adicionalmente um elemento de definicdo de passa-
gem de admissao de ar auxiliar 91. O elemento de definicdo de passagem de admisséo de
ar auxiliar 91 define a passagem de admisséo de ar auxiliar C1. A passagem de admissao
de ar auxiliar C1 tem uma parte de extremidade & montante C2 conectada na passagem de
admiss3do de ar principal B3 entre as primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A,
69B. Adicionalmente, a parte de extremidade a jusante C3 da passagem de admiss&o de ar
auxiliar C1 é conectada na camara B1. A passagem de admisséo de ar auxiliar C1 serve
para suprir ar de assisténcia, que ¢é aplicado sobre o combustivel injetado pelo injetor 47
para promover a desintegragéo do combustivel. A construgdo do elemento de definigéo da
passagem de admisséao de ar auxiliar 91 e da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 sera
posteriormente descrita com detalhes.

A figura 7 é um grafico que mostra relacionamentos entre o grau de abertura da
primeira valvula de estrangulamento 69A e o grau de abertura da segunda vélvula de es-
trangulamento 69B. Na figura 7, o grau de abertura da primeira valvula de estrangulamento
69A é zero durante o ponto morto. Similarmente, o grau de abertura da segunda valvula de
estrangulamento 69B é zero durante o ponto morto.

Na figura 7, uma linha cheia indica um relacionamento entre os graus de abertura
das primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A, 69B nesta modalidade. Da forma
indicada pela linha cheia, o grau de abertura da primeira valvula de estrangulamento 69A é
mantido em zero quando o grau de abertura da segunda valvula de estrangulamento 69B
nao for maior que 10 graus. , ‘

Por outro lado, uma linha rompida na figura 7 indica que o grau de abertura da pri-
meira vélvula de estrangulamento é sempre igual ao grau de abertura da segunda valvula de
estrangulamento sem o fornecimento da estrutura de movimento perdido. Da forma indicada
pela linha rompida e pela linha cheia, a primeira valvula de estrangulamento 69A é aberta
com um atraso de tempo depois que a segunda vélvula de estrangulamento 69B for aberta
nesta modalidade. As operagdes das primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A,
69B serdo descritas a seguir com mais detalhes.

Em relagéo as figuras 6 e 7, os graus de abertura da primeira valvula de estrangu-
lamento 69A e da segunda véalvula de estrangulamento 69B s&@o controlados da seguinte

maneira de acordo com uma mudanca na carga (quantidade operacional do afogador). Pri-
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meiro, a primeira valvula de estrangulamento 69A localizada em um lado a jusante em rela-
¢do a direcdo do fluxo do ar de admissdo E1 é mantida em uma posigdo completamente
fechada quando o veiculo é operado em um estado de operagéo que varia de um estado de
operagdo sem carga (estado de ponto morto) até um estado de operagdo com carga parcial
pré-determinada.

Mais especificamente, até que o estado de operagéo alcance o estado de operagéo
com carga parcial, a rotagdo da polia acionadora 73, que ocorre em fungéo da operagéo do
afogador realizada pelo piloto, ndo é transmitida ao primeiro eixo de rotagéo 71, mas e
transmitida somente ao segundo eixo de rotagdo 72.

Isto € em virtude de o elemento de pressionamento 82 do primeiro elemento de ar-
ticulagdo principal 76 e o elemento a ser pressionado 83 do elemento de transmisséo de
rotagdo 79 ficarem espagados na distancia pré-determinada J5 um do outro circunferencial-
mente em relagdo ao primeiro eixo de rotagdo 71. Neste momento, o primeiro elemento de
articulagdo principal 78 é pivotado em resposta ao pivotamento do segundo elemento de
articulagao principal 77, mas o elemento de transmisséo de rotagdo 79 n&o € pivotado.

Portanto, somente a segunda vélvula de estrangulamento 69B é aberta ou fechada -
pela rotagdo do segundo eixo de rotagdo 72. Neste momento, o subelemento de articulagéo
78 e o primeiro elemento de articulagdo principal 76 operam em resposta a operagéo do
segundo elemento de articulagéo principal 77. Assim, o primeiro elemento de articulagéo
principal 76 é rotacionado ao redor do primeiro eixo dé rotagdo 71. Entretanto, o primeiro
eixo de rotag@o 71 e a primeira valvula de estrangulamento 69A ndo sdo rotacionados até
que o elemento de pressionamento 82 do primeiro elemento de articulag&o principal 76 seja
colocado em contato com o elemento a ser pressionado 83.

Portanto, da forma mostrada nas figuras 3 e 6, a quantidade de ar que escoa par ao
interior do espago de injecdo B2 é controlada somente com base' no grau de abertura da
segunda vélvula de éstrangulamento 69B, até que o estado de operagédo alcance o estado
de operagdo com carga parcial. No estado de operagdo com carga parcial, o ar de assistén-
cia que escoa para o interior da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 € introduzic}o no
espaco de injecdo B2 por meio da cdmara B1 e dos furos passantes 55 do suporte 46. O ar
de assisténcia suprido no interior do espago de injegdo B2 é misturado com o combustivel
injetado pelo injetor 47 no espago de injegéo B2.

Neste momento, o combustivel injetado € substancialmente impedido de aderir so-
bre uma parede periférica do orificio de admiss&o de ar 32, em virtude de o injetor 47 ficar
disposto nas vizinhangas da vélvula de admissao de ar 37. Isto melhora a resposta do motor
a operacgéo do afogador. Adicionalmente, a desintegragdo do combustivel & promovida para
aumentar a eficiéncia da combustdo do combustivel. Isto reduz a possibilidade de combus-

tao imperfeita do combustivel, que tende a ocorrer na partida a frio do motor.
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Por outro lado, quando o estado da operagdo mudar do estado de operagdo com
carga parcial para um estado de operagdo com mais carga, a primeira valvula de estrangu-
lamento 69A é aberta de acordo com a operagéo do afogador.

Assim, ndo somente o ar de assisténcia que escoa através da passagém de admis-
s3o de ar auxiliar C1, mas, também, o ar de admissdo que escoa através da outra extremi-
dade do orificio de admissdo de ar 32 é introduzido na cabega de cilindro 22.

Em relaggo a figura 7 e a figura 8, que é uma vista lateral esquerda esquematica
que ilustra o corpo do afogador 68 com a primeira valvula de estrangulamento 69A e a se-
gunda valvula de estrangulamento 69B estando completamente abertas, mais especifica-
mente, a quantidade de rotagéo do primeiro elemento de articulagéo principal 76 em relagéo
a uma quantidade de rotacdo de referéncia observada durante o ponto morto excede um
nivel pré-determinado quando o estado de operagdo mudar do estado de operagdo com
carga parcial para o estado de operagdo com mais carga. Em decorréncia disto, o elemento
de pressionamento 82 do primeiro elemento de articulagéo principal 76 é colocado em con-
tato com o elemento a ser pressionado 83 do elemento de transmiss&o de rotagéo 79. Por-
tanto, o elemento de transmissédo de rotagdo 79 e o primeiro eixo de rotagdo 71 sé&o rotacio-
nados em resposta a rotagdo do primeiro elemento de articulagéo principal 76, de acordo
com o que, a primeira valvula de estrangulamento 69A é rotacionada. Assim, ndo somente o
ar de admissdo que escoa através da passagem de admissdo de ar auxiliar C1, mas, tam-
bém, o ar que escoa através do tubo de conexéo 65 € introduzido na cabeca de cilindro 22.

Ja que a distancia K2 é maior do que a distancia K1 no mecanismo de articulag&o
75 supradescrito, a velocidade de abertura / fechamento da primeira valvula de estrangula-
mento 69A é maior do que aquela da segunda valvula de estrangulamento 69B no estado de
operagdo com mais carga. Em decorréncia disto, a primeira véh)ula de estrangulamento 69A
é completamente aberta quando a segunda valvula de estrangulamento 69A for completa-
mente aberta.

A figura 9 é uma vista lateral direita da unidade de motor 13. Em relagao a figura 9,
o elemento de definigdo da passagem de admisséo de ar auxiliar 91 tem um comprimento
que é, no geral, metade do comprimento do tubo de admisséo de ar 62 medido longitudi-
nalmente (X1) em relagédo ao veiculo.

A passagem de admissdo de ar auxiliar C1 seré descrita com detalhes a seguir.

Em relagdo a figura 2, a primeira saliéncia 45 é fornecida como a parte integral da
cabeca de cilindro 22. O injetor 47 é anexado na primeira saliéncia 45. A cabecga de cilindro
22 inclui adicionalmente uma quarta saliéncia 95 fornecida integramente com a primeira sa-
liencia 45. A quarta saliéncia 95 se estende perpendicularmente a um eixo geométrico do
injetor 47. A cabega de cilindro 22 inclui adicionalmente uma terceira saliéncia 94 anexado

na quarta saliéncia 95.
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O elemento de definigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 91 inclui um se-
gunda saliéncia 92 fixado no elemento tubular 64, a quarta saliéncia 95 da cabeca de cilin-
dro 22, a terceira saliéncia 94 anexado na quarta saliéncia 95, e uma mangueira 93 que co-
necta a terceira saliéncia 94 na segunda saliéncia 92. Nesta modalidade, a passagem de
admisséo de ar auxiliar C1 inclui espagos definidos na segunda saliéncia 92, na mangueira
93, na terceira saliéncia 94 e na quarta saliéncia 95. O ar de assisténcia que escoa através
da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 € suprido ao espago de injegéo B2 (o espago
adjacente ao bico de injegdo).

A segunda saliéncia 92 é um elemento de metal tubular em forma de L. A segunda
saliéncia 92 inclui uma parte de definigdo da extremidade a montante 97 fixada em uma par-
te superior 96 do elemento tubular 64 do corpo do afogador 68, e uma parte de extensao 98
que se estende a partir da parte de definigdo da extremidade a montante 97.

A parte de definigdo de extremidade a montante 97 define uma parte de extremida-
de a montante C2 da passagem de admisséo de ar auxiliar C1. A parte de definicdo de ex-
tremidade a montante 97 é conectada na parte superior 96 do elemento tubular 64 do corpo
do afogador 68 e se estende para cima da parte superior 96. Assim, a parte de extremidade
a montante C2 é ramificada para cima da passagem de admissao de ar principal B3 entre as
primeira e segunda vélvuias de estrangulamento 69A, 69B. A parte de extremidade a mon-
tante C2 fica localizada na extremidade mais a montante da passagem de admisséo de ar
auxiliar C1 em relagdo a uma segunda dire¢do do fluxo E2 (diregé&o do fluxo do ar de assis-
téncia).

A figura 11 é uma vista lateral direita ampliada do elemento de defini¢éo da passa-
gem de admiss&o de ar auxiliar 91 e sua parte periférica. A figura 12 € uma vista plana am-
pliada do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 91 e sua parte pe-
riférica. A figura 13 é uma vista posterior que ilustra o elemento de definicdo da passagem
de admisséo de ar auxiliar 91 e sua parte periférica, vistos a partir do lado posterior do vei-
culo. |

Em relacdo a figura 12, o elemento de definigéo da passagem de admisséo de ar
auxiliar 91 inclui um elemento intermediario 99. A parte de extens&o 98 da segunda saliéncia
92 define parcialmente a parte intermediaria 99. A parte de extenséo 98 se estende perpen-
dicularmente até a parte de definigdo da extremidade & montante 97. A parte de extenséo 98
é inclinada para baixo na segunda diregéo de fluxo E2. A passagem de admisséo de ar auxi-
liar C1, que faria de um espago interior da parte de extensdo 98 até a parte de extremidade
a jusante C3, é inclinada para baixo na segunda diregao de fluxo E2. A parte de extens&o 98
se estende obliquamente para tras e para a direita em relagdo a parte de definigdo da ex-
tremidade a montante 97.

A mangueira 93 é composta por um material flexivel, tal como borracha, e define
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parcialmente a parte intermediaria 99. A mangueira 93 fica localizada entre a parte de defi-
nicido da extremidade a montante 97 e a terceira saliéncia 94 longitudinalmente (X1) em re-
lagdo ao veiculo. A mangueira 93 fica localizada entre uma superficie lateral esquerda 22a
da cabeca de cilindro 22 e o suporte 46 para o injetor 47 lateralmente (Y1) em relagdo ao
veiculo.

Em relag&o as figuras 12 e 13, a mangueira 93 fica localizada entre a parte de defi-
nicdo de extremidade a montante 97 e a terceira sali€éncia 94 verticalmente (Z1) em relagéo
ao veiculo.

A mangueira 93 inclui uma primeira parte de conexdo 93a, uma primeira parte 93b,
uma segunda parte 93¢, uma terceira parte 93d, uma quarta parte 93¢, uma quinta parte 93f
e uma segunda parte de conexdo 93g, que s&o arranjadas nesta ordem na segunda diregao
do fluxo E2.

A primeira parte de conexdo 93a é encaixada ao redor da parte de extensdo 98 da
segunda saliéncia 92, e é fixada na parte de extens&o 98 por um grampo de mangueira ndo
mostrado.

Uma parte do elemento de definigdo da passagem de admisséo de ar auxiliar 91
que varia da parte de extensdo 98 até a segunda parte de conex&o 93g se estende para
baixo & jusante na segunda dire¢do do fluxo E2.

A primeira parte 93b tem uma forma de ventilador como um todo. A primeira parte
93b se estende obliquamente para tras e para a direita a partir da primeira parte de conexao
93a. A primeira parte 93b fica localizada em um lado direito de uma jung&o entre o elemento
tubular 64 e o tubo de conexdo 65, como visto no plano. A primeira parte 93b define uma
primeira regido C11 da passagem de admisséo de ar auxiliar C1.

A segunda parte 93c tem uma forma de U como um todo. A segunda parte 93c é
curva convexamente para a direita, como visto no plano. A segunda parte 93c fica localizada
acima do injetor 47. A segunda parte 93c define uma segunda regi&o C12 da passagem de
admissao de ar auxiliar C1.

A terceira parte 93d tem uma forma, no geral, linear. A terceira parte 93d se esten-
de, no geral, a esquerda da segunda parte 93c. A terceira parte 93d cruza um plano G2 a
ser posteriormente descrito. A terceira parte 93d define uma terceira regido C13 da passa-
gem de admissao de ar auxiliar C1.

A quarta parte 93e tem uma forma de U como um todo. Como visto no plano, a
quarta parte 93e é curva convexamente a esquerda como um todo, e fica localizada no lado
esquerdo do eixo geométrico central do veiculo A1. A quarta parte 93e se estende para tras
da terceira parte 93d. A quarta parte 93e define uma quarta regido C14 da passagem de
admissao de ar auxiliar C1. A quarta parte 93e tem um raio de curvatura R4 que € maior que

o raio de curvatura R2 da segunda parte 93c (R4 > R2).
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A quinta parte 93f tem uma forma linear como um todo. A quinta parte 93f se esten-
de a direita da quarta parte 93e. A quinta parte 93f se estende através do eixo geomeétrico
central do veiculo A1 e do eixo geométrico do cilindro A2, como visto no plano. A quinta par-
te 93f define uma quinta regido C15 da passagem de admissao de ar auxiliar C1.

A segunda parte de conexdo 93g tem uma forma linear como um todo e se estende
a direita da quinta parte 93f.

Em relagdo as figuras 11 e 13, a primeira parte de conexdo 93a, a primeira parte
93b, a segunda parte 93c, a terceira parte 93d e a quarta parte 93e ficam dispostas acima
do elemento tubular 64 e do tubo de conexdo 65. A quarta regido C14 da passagem de ad-
missdo de ar auxiliar C1 definida pela quarta parte 93e tem uma diferenca de altura L4 que é
maior do que a diferenga de altura L2 da segunda regido C12 da passagem de admissédo de
ar auxiliar C1 definida pela segunda parte 93c (L4 > L2).

Como visto a partir do lado direito, a mangueira 93 fica disposta ao longo do ele-
mento tubular 64 e do tubo de coneXéo 65. Como visto a partir do lado traseiro, a mangueira
93 sobrepde o elemento tubular 64 e o tubo de conex&o 65 longitudinaimente (X1) em rela-
¢ao0 ao veiculo.

A quinta parte 93f da mangueira 93 tem uma inclinagéo para baixo que € maior que
a inclinagéo para baixo da terceira parte 93d medida por comprimento de unidade na dire-
¢édo do fluxo E2. Portanto, a quinta regido C15 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1
definida pela quinta parte 93f tem uma diferenga de altura L5 que é maior que a diferenga de
altura L3 da terceira regiéo C13 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 definida pela
terceira parte 93d (L5 > L3).

Em relagdo as figuras 3 e 12, a terceira saliéncia 94 € um elemento de metal em

forma de L e define parciaimente a parte intermediaria 99. A terceira saliéncia 94 inclui uma

- primeira parte 94a e uma segunda parte 94b dispostas perpendicularmente uma em relagédo

a outra. A primeira parte 94a se estende lateralmente (Y1) em relagéo ao veiculo. A segun-
da parte de conexdo 93g da mangueira 93 é conectada na primeira parte 94a da terceira
saliéncia 94. A segunda parte de conex&o 93g se estende, no geral, perpendicularmente ao
plano G2 a ser posteriormente descrito. A segunda parte 94b se estende, no geral, perpen-
dicularmente a um eixo geométrico central J6 do espago de injegéo B2. '
Com o supramencionado arranjo, a parte intermediaria 99 inclui a parte de extenséo
98 da segunda saliéncia 92, a mangueira 93 e a primeira parte 94a da terceira saliéncia 94.
A parte intermediaria 99 define uma regiao intermediéria C4 da passagem de admisséo de
ar auxiliar C1 que varia da parte de extremidade & montante C2 até a parte de extremidade
a jusante C3. A regido intermediaria C4 inclui um espacgo C16 definido na parte de extensédo
98, as primeira até quinta regides C11 até C15 definidas na mangueira 93 e um espago C17

definido na primeira parte 94a da terceira saliéncia 94.
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A quarta saliéncia 95 define parcialmente a parte de extremidade a jusante C3 da
passagem de admissdo de ar auxiliar C1. A quarta saliéncia 95 ¢ fornecido integralmente
com a primeira saliéncia 45 e tem uma forma tubular. A quarta saliéncia 95 se estende, no
geral, perpendicularmente ao eixo geométrico central J6 do espago de injegdo B2. A segun-
da parte 94b da terceira saliéncia 94 é fixada na quarta saliéncia 95. A parte de extremidade
a jusante C3 comunica com a cadmara B1. A segunda parte 94b da terceira saliéncia 94 e da
quarta saliéncia 95 define coletivamente uma parte de definicdo de extremidade a jusante
100 que define a parte de extremidade a jusante C3.

Com o supramencionado arranjo, a passagem de admisséo de ar auxiliar C1 € cir-
cular em segdo tomada perpendicularmente & segunda diregdo do fluxo E2 por todo o seu
comprimento. A passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 tem um eixo geométrico central F1
que se estende da parte de extremidade & montante C2 até a parte de extremidade a jusan-
te C3 através dos centros das suas segoes.

Em relagdo as figuras 2 e 12, é definido um segmento de reta G1 que se estende
da extremidade mais a montante F2 até a extremidade mais a jusante F3 do eixo geométrico
central F1 da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 em relagéo & segunda diregéo de
fluxo E2 com um comprimento minimo. Adicionalmente, o plano G2 ¢ definido contendo o
segmento de reta G1. O plano G2 se estende paralelo a uma diregéo vertical do veiculo Z1
e, por exemplo, é um plano vertical. Visto no plano, o segmento de reta G1 fica localizado no
lado direito do eixo geométrico central do veiculo A1 e se estende para trés e para a direita.
Como visto a partir do lado direito, o segmento de reta G1 & inclinado para baixo e para tras.
Com este arranjo, ha uma diferenga de altura entre a parte de extremidade a montante C2e
a parte de extremidade a jusante C3 da passagem de admisséo de ar auxiliar C1.

Em relacdo a figura 12, um eixo geométrico central F13 da terceira regido C13 da
passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 cruza, no geral, perpendicularmente ao plano G2.

Adicionalmente, cada um de um eixo geométrico central F11 da primeira regido
C11, de um eixo geométrico central F12 da segunda regido C12 e de um eixo geométrico
central F13 da quarta regido C14 da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 séo curvos
com uma forma arqueada (partes curvas). O eixo geométrico central F11 da primei‘ra regido
C11 e o eixo geométrico central F12 da segunda regido C12 da passagem de admisséo de
ar auxiliar C1 ficam localizados no lado direito do plano G2. Por outro lado, o eixo geomeétri-
co central F14 da quarta regido C14 da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 fica locali-
zado no lado esquerdo do plano G2. Portanto, os eixos geométricos centrais F11, F12, F14
(partes curvas) ficam localizados nos lados opostos do plano G2.

Quando o elemento de definicdo da passagem de admissédo de ar-auxiliar 91 for vis-
to no plano, isto &, a partir de um lado deste oposto' ao corpo do motor 14, cada uma da ter-

ceira parte 93d e da quinta parte 93f da mangueira 93 da parte intermediaria 99 se estende
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através do eixo geométrico do cilindro A2 (o eixo geométrico central do corpo do motor 14).
A terceira parte 93d e a quinta parte 93f sdo fornecidas como partes lineares da parte inter-
medidaria 99.

Em relaggo a figura 13, quando o elemento de defini¢do da passagem de admissdo
de ar auxiliar 91 for visto a partir do lado posterior, isto &, a partir de um lado deste oposto a
cabeca de cilindro 22, o elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 91
esta localizado em uma regido D1 na qual outros componentes da unidade de motor 13,
além do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 91, ficam acomoda-
dos. Mais especificamente, a parte de definigdo de extremidade & montante 97 (um extremi-
dade superior do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 91) fica
localizada em uma posigéo inferior em relagdo a uma bragadeira 120 que suporta o cabo do
afogador 74, como visto a partir do lado posterior.

Adicionalmente, a quarta saliéncia 95 (uma extremidade inferior do elemento de de-
finigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 91) fica localizada em uma parte superior da
cabeca de cilindro 22, como visto a partir do lado posterior. A quarta parte 93e da mangueira
93 (uma extremidade esquerda do elemento de definicdo da passagem de admisséo de ar
auxiliar 91) fica localizada a direita de uma superficie lateral esquerda 22a da cabega de
cilindro 22, como visto a partir do lado posterior. A segunda parte 93¢ da mangueira 93 (uma
extremidade direita do elemento de définigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 91)
fica localizada a esquerda do injetor 47, como visto a partir do lado posterior.

Esta modalidade tem as seguintes fungdes e efeitos. Com o eixo geométrico central
F1 da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 cruzando o plano G2, a passagem de ad-
missdo de ar auxiliar C1 meandra. Assim, a passagem de admissé&o de ar auxiliar C1 tem
um comprimento suficientemente grande. Portanto, a resisténcia do fluxo de fluido do espa-
co de injegdo B2 até a passagem de admissdo de ar auxiliar C1 aumenta suficientemente.
Mesmo se o fluxo turbulento do combustivel ocorrer no espago de injegdo B2, o combustivel
é menos propenso a penetrar na passagem de admisséo de ar auxiliar C1.

O arranjo para impedir o fluxo turbulento do combustivel na direcéo da passagem
de admiss&o de ar auxiliar C1 pode ser facilmente fornecido a custos mais baixos simples-
mente fazendo com que a passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 meandre. Adicionalmen-
te, o comprimento da passagem de admissdo de ar auxiliar C1 aumenta suficientemente
fazendo com que a passagem de admissé&o de ar auxiliar C1 meandre, em vez de pela loca-
lizagdo de duas valvulas de estrangulamento 69A, 69B separadas da cabega de cilindro 22.

Isto evita a necessidade de aumentar distancias. Entdo, ndo ha necessidade de alongar

"uma distancia linear entre as primeira e segunda vélvulas de estrangulamento 69A, 69B e a

camara de combustdo B4. Portanto, o motor é altamente responsivo a operagéo do afoga-

dor.
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Se o combustivel penetrar na passagem de admissao de ar auxiliar C1 em fungéo
do fluxo turbulento, o combustivel penetrante escoa na diregdo da camara de combustao
B4, independente do controle de injecdo de combustivel do injetor 47. Isto resulta em varia-
¢oes na quantidade de combustivel a ser suprido a cadmara de combustao B4. Entretanto,
nesta modalidade, o fluxo turbulento do combustivel é suprimido, desse modo, suprimindo
as variagoes.

A resisténcia ao fluxo de combustivel na passagem de admissao de ar auxiliar C1
ndo aumenta pela redugdo da area seccional da passagem de admisséo de ar auxiliar C1.
Portanto, uma vazao suficiente do ar de admisséo pode ser fornecida de forma confiavel.

O eixo geométrico central F1 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1 é curvo
em trés de suas partes, isto &, no eixo geométrico central F11 da primeira regido C11, no
eixo geométrico central F12 da segunda regido C12 e no eixo geométrico central F14 da
quarta regido C14. Portanto, a passagem de admiss&o de ar auxiliar curva C1 tem uma re-
sisténcia ao fluxo de fluido adicionalmente grande. Isto suprime de forma confiavel a pene-
tragdo do combustivel na passagem de admisséo de ar auxiliar C1 em fungéo do fluxo turbu-
lento.

A primeira regido C11, a segunda regido C12 e a quarta regido C14 ficam dispostas
nos lados opostos do plano G2. Isto fornece uma resisténcia ao fluxo de fluido suficiente na
passagem de admisséo de ar auxiliar C1 nos lados opostos do plano G2. Portanto, o ele-
mento de definicdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 91 pode ser compactamente
fornecido sem a necessidade de aumentar o comprimento da passagem de admisséo de ar
auxiliar C1 em um dos lados opostos do plano G2. _

Adicionalmente, ha uma diferenca de altura entre a parte de extremidade a montan-
te C2 e a parte de extremidade & jusante C3 da passagem de admiss&o de ar auxiliar Clem
relagdo a segunda diregdo de fluxo E2. O plano G2 se estende paralelo a diregdo vertical do
veiculo Z1 e, por exemplo, € um plano vertical. Pelo menos a terceira regiéo C13 da passa-
gem de admiss&o de ar auxiliar C1, que varia do lado da parte de extremidade a montante
C2 até o lado da parte de extremidade & jusante C3, cruza o plano G2.

Assim, a passagem de admissdo de ar auxiliar C1 é tridimensionalmente curva.
Mesmo se o segmento de reta G1 que se estende entre as extremidades opostas da passa-
gem de admissdo de ar auxiliar C1 tiver um pequeno comprimento, resisténcia ao fluxo de
fluido suficiente pode ser fornecida na passagem de admiss&o de ar auxiliar C1. Portanto, €
possivel localizar o corpo do afogador 68 mais proximo da cdmara de combustao B4. Isto
melhora adicionalmente a resposta do motor a operagéo do afogador.

A parte de definigdo da extremidade a montante 97 do elemento de definigéo da
passagem de admiss&o de ar auxiliar 91 é conectada na parte superior 96 do elemento tu-

bular 64 do corpo do afogador 68. Mesmo se agua for condensada em uma superficie interi-
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or do elemento tubular 64, a 4gua condensada é substancialmente impedida de ser sugada
para o interior da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1. O elemento de defini¢ao da pas-
sagem de admissdo de ar auxiliar 91, que é conectado na parte superior 96 do elemento
tubular 64, tem uma maior diferenca de altura. Em decorréncia disto, a passagem de admis-
sdo de ar auxiliar C1 inclinada para baixo a jusante na segunda diregdo de fluxo E2 é facil-
mente fornecida.

O elemento tubular 64 do corpo do afogador 68 fica localizado acima do corpo do
motor 14, e o injetor 47 fica disposto na parte superior da cabega de cilindro 22. Assim, a
parte de definigdo da extremidade & montante 97 e a parte de definigédo da extremidade a
jusante 100 do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 91 ficam lo-
calizadas no lado superior do corpo do motor 14. Portanto, a mangueira 93 do elemento de
definicdo da passagem de admissao de ar auxiliar 91 pode ser facilmente montada na uni-
dade de motor 13.

Uma parte da passagem de admissdo de ar auxiliar C1, exceto pela parte de ex-
tremidade a montante C1, fica inclinada para baixo a jusante na segunda dire¢do de fluxo
E2. Assim, mesmo se acontecer de o combustivel penetrar na passagem de admisséo de ar
auxiliar C1, o combustivel pode ser rapidamente expelido da passagem de admiss&o de ar
auxiliar C1 pela gravidade na parada do motor. Isto impede a degradagéo do combustivel
que, em outras circunstancias, pode ocorrer em fungéo do acimulo do combustivel na pas-
sagem de admiss&o de ar auxiliar C1.

Como visto a partir do lado posterior, o elemento de definigdo da passagem de ad-
missdo de ar auxiliar 91 fica localizado na regido D1 na qual outros componentes da unida-
de de motor 13, além do elemento de definigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 91,
ficam acomodados. Portanto, a unidade de motor 13 exige um menor espago de acomoda-
¢do e tem um tamanho compacto.

A primeira parte 94a da terceira saliéncia 94 da parte intermediaria 99 € conectada
na segunda parte 94b da terceira saliéncia 94 se estendendo, no geral, perpendicularmente
ao plano G2. Assim, a segunda parte de conexdo 93g da parte intermediaria 99 se estende,
no geral, linearmente a partir da segunda parte 94b da terceira saliéncia 94, no geral, per-
pendicularmente ao plano G2, e curva. Isto torna possivel curvar a passagem de admisséo
de ar auxiliar C1 até um maior limite com o comprimento do segmento de reta G1 mantido
mais curto. Com as primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A, 69B ficando loca-
lizadas mais préximas da cdmara de combustdo B4, a unidade de motor 13 € altamente res-
ponsiva a operagdo do afogador. Adicionalmente, a passagem de admiss&o de ar auxiliar
C1 tem uma maior resisténcia ao fluxo de ar, desse modo, suprimindo a penetragdo do
combustivel em fungéo do fluxo turbulento.

Como visto no plano, a terceira regido C13 e a quinta regido C15 da mangueira 93,
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que sdo partes lineares da parte intermediaria 99, se estendem através do eixo geométrico
do cilindro A2. Assim, cada uma da terceira e da quinta regides lineares C13, C15 tem um
comprimento suficientemente grande, tornando facil fornecer uma resisténcia ao fluxo de
fluido suficientemente alta na passagem de admisséo de ar auxiliar C1.

Assim, o suprirhento involuntario de combustivel na camara de combustéo B4 € su-
primido, 0 que, em outras circunstancias, pode ser ocasionado pela penetragdo do combus-
tivel na passagem de admissdo de ar auxiliar C1 em fungdo do fluxo turbulento. Isto torna
possivel alcangar um estado de combustédo do combustivel desejado. Além do mais, a mo-
tocicleta 1 tem excelente resposta do motor a operagéo do afogador.

(Segunda Modalidade)

Uma segunda modalidade da presente invengdo sera descrita a seguir em relagéo
aos desenhos anexos. Na seguinte descrigdo, diregdes longitudinais, diregbes verticais e
diregbes laterais (fransversais) séo definidas com base em uma postura de referéncia de
uma motocicleta 200 que se desloca direto a frente em um plano horizontal visto de um pon-
to de vista de um piloto voltado para frente da motocicleta. '

A segunda modalidade é diferente da primeira modalidade na construgéo do veiculo
200 e na construgdo do motor. Componentes iguais seréo denotados por caracteres de refe-
réncia iguais, e descrigbes duplicadas da construggo, das funcdes e dos efeitos serdo omiti-
das. A figura 14 é uma vista lateral direita da motocicleta 200 de acordo com a seguhda mo-
dalidade. A motocicleta 200 inclui um guidom 202 fornecido em uma parte frontal desta. O
guido'm 202 é conectado em uma roda dianteira 206 por meio de um eixo de diregdo 204
que se estende através de um tubo coletor 203.

A motocicleta 200 inclui um chassi do veiculo 208. O chassi do veiculo 208 se es-
tende longitudinalmente (X1) em relagdo ao veiculo como um todo. O tubo coletor 203 &
conectado em uma extremidade frontal do chassi do veiculo 208. Um assento 211 € anexa-
do em uma parte posterior do chassi do veiculo 208. Uma placa de descanso de pé 209 é
anexada em uma parte do chassi do veiculo 208 & frente do assento 211. Uma proteg&o do
chassi do veiculo 210 é anexada no chassi do veiculo 208 se estendendo para cima de uma
parte posterior da placa de descanso de pé 209 para circundar um espago inferior presente
abaixo do assento 211. Um descanso lateral 306 é anexado no chassi do veiculo 208. O
descanso lateral 306 serve para suportar o chassi do veiculo 208 quando a motocicleta 200
estiver estacionada.

Uma unidade de motor articulavel 213 é montada no chassi do veiculo 208.

A unidade de motor 213 é de um tipo com resfriamento a ar forgado. A unidade de
motor 213 inclui um corpo do motor 214, um tubo de admisséo de ar 262, um corpo do afo-
gador 68, um elemento de definigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 291 e uma

protegao 300.
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Um carter 220 (a ser posteriormente descrito) do corpo do motor 214 e o chassi do
veiculo 208 sdo conectados um no outro por meio de um eixo pivd 301 com um eixo geomé-
trico se estendendo lateralmente (Y1) em relagéo ao veiculo. Uma roda traseira 215 € ane-
xada em uma parte posterior da unidade de motor 213 por meio de um elemento de trans-
missdo de poténcia 216. Um amortecedor traseiro 218 é fornecido entre uma parte posterior
do elemento de transmissdo de poténcia 216 e o chassi do veiculo 208. Com este arranjo, a
unidade de motor 213 é suportada pelo chassi do veiculo 208 para ser verticaimente pivota-
da juntamente com a roda traseira 215 ao redor do eixo pivé 301 em relagao ao chassi do
veiculo 208.

A figura 15 é uma vista lateral direita que ilustra a unidade de motor 213, parcial-
mente em segdo. O corpo do motor 214 fica disposto com seu eixo geométrico do cilindro
A202 se estendendo, no geral, horizontalmente para frente. O corpo do motor 214 inclui o
carter 220, um bloco de cilindro 221 e uma cabega de cilindro 222. Um virabrequim 223 é
acomodado no carter 220. O bloco de cilindro 221 e a cabega de cilindro 222 ficam dispos-
tos nesta ordem para frente de uma parede frontal do carter 220. O cérter 220, o bloco de
cilindro 221 e a cabega de cilindro 222 sdo conectados uns nos outros por meio de parafu-
sos de rosca cilindrica ou congéneres.

Um pistdo 227 é acomodado de uma maneira deslizavel em um furo de cilindro 226
do bloco de cilindro 221. O pistdo 227 é conectado no virabrequim 223 por meio de uma
haste de conexdo 228. Um ventilador 302 é conectado no virabrequim 223. O ventilador 302
é acionado pela rotacgo do virabrequim 223. Ar é introduzido como vento de resfriamento na
protecdo 300 a partir do exterior pelo ventilador 302 para resfriar o corpo do motor 214. A
cabeca de cilindro 222 tem um rebaixo de combustdo 229. O rebaixo de combustdo 229 se
une ao furo de cilindro 226 na cabega de cilindro 222. Uma camara de combustdo B204 é
definida entre o rebaixo de combustédo 229 da cabega de cilindro 222, o furo de cilindro 226
e o pistdo 227.

A cabega de cilindro 222 tem um orificio de exaustdo 232 e um orificio de admisséo
de ar 233. Uma das extremidades opostas do orificio de exaustdo 232 se abre no rebaixo de
combustdo 229, desse modo, comunicando com a cdmara de combustdo B204. Uma das
extremidades opostas do orificio de admissdo de ar 233 também se abre no rebaixo de com-
bustdo 229, desse modo, comunicando com a cdmara de combustdo B204. O orificio de
exaustdo 232 define uma parte de uma passagem de exaustdo B205 presente na cabega de
cilindro 222. A passagem de exaustdo B205 se estende para baixo na cabega de cilindro
222. A passagem de exaustdo B205 comunica com uma passagem de exaustéo definida em
um tubo de exaustio 234. Por outro lado, o orificio de admissdo de ar 232 define uma parte
B232 de uma passagem de admiss&o de ar principal B203 presente na cabega de cilindro
222.
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A uma extremidade do orificio de exaustdo 232 é aberta e fechada por uma valvula
de exaustéo 236 fornecida na cabega de cilindro 222 em sincronismo pré-detefminado. Simi-
larmente, a uma extremidade do orificio de admisséo de ar 233 é aberta e fechada por uma
valvula de admissdo de ar 237 fornecida na cabega de cilindro 222 em sincronismo pre-
determinado.

A protegdo 300 inclui uma parte tubular 303 que circunda todo o bloco de cilindro
221 e toda a parte de extremidade posterior da cabega de cilindro 222, e uma placa lateral
304 que cobre o carter 220 do lado direito do carter 220. A parte tubular 303 inclui uma pa-
rede superior 305 disposta acima do corpo do motor 214. A parede superior 305 cobre uma
superficie superior do bloco de cilindro 221.

Um injetor 47 (dispositivo de injegdo de combustivel) fica disposto nas vizinhangas
do orificio de admissdo de ar 233 em uma parte superior direita da cabega de cilindro 222.

A figura 16 é uma vista seccional tomada ao longo de uma linha XVI — XVI da figura
15. Em relacgéo a figura 16, uma parte do injetor 47 fica acomodada ém uma primeira salién-
cia 45 da cabega de cilindro 222.

A-primeira saliéncia 45 é uma parte integral da cabeca de cilindro 222, e o injetor 47
¢ fixado na primeira saliéncia 45. Um espago interior da primeira saliéncia 45 comunica com
o orificio de admissado de ar 233. O injetor 47 & anexado na primeira saliéncia 45 por meio
de um suporte de resina sintética 46.

A figura 17 é uma vista plana da unidade de motor 213. Em relagéo as figuras 16 e
17, um flange lateral do motor 259 é fornecido em uma superficie superior da cabega de
cilindro 222. Como visto no plano, o flange lateral do motor 259 tem um eixo geométrico
central que se estende através de um eixo geométrico central do veiculo A201, que é defini-
do em relagdo a um eixo geométrico transversal do veiculo Y1. A parte de passagem de
admissdo de ar principal B232 présente na cabeca de cilindro 222 se estende para cima na
cabeca de cilindro 222. Uma das extremidades opostas da parte da passagem de admisséo

de ar principal B232 na cabega de cilindro 222 é definida pelo flange lateral do motor 259.

- Como visto no plano, o eixo geométrico central do veiculo A201 & alinhado com o eixo geo-

métrico do cilindro A202.

A figura 18 é uma vista lateral direita que ilustra partes principais da unidade de mo-
tor 213. Em relagéo a figura 18, o tubo de admissdo de ar 262 define uma parte B231 da
passagem de admissao de ar principal B203. O tubo de admisséo de ar 262 € inclinado para
baixo e para frente. O tubo de admissdo de ar 262 inclui uma mangueira de admiss&o de ar
263 conectada em um filtro de ar (ndo mostrado) e se estendendo para frente a partir do
filtro de ar, um elemento tubular 64 conectado em uma'parte de extremidade frontal da
mangueira de admisséo de ar 263 e um tubo de conex&o 265 conectado em uma parte de

extremidade frontal do elemento tubular 64 e curvo para baixo.
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Como visto no plano, o elemento tubular 64 e o tubo de conex&o 265 se estendem,
no geral, ao longo do eixo geométrico central do veiculo A201.

Como visto a partir do lado direito da motocicleta 200, o elemento tubular 64 e o tu-
bo de conexdo 265 s3o inclinados para baixo e para frente.

Em relagdo as figuras 16 e 18, um flange lateral do tubo de admiss&o de ar 267 do
tubo de conexdo 265 encosta no flange lateral do motor 259 e é fixado no flange lateral do
motor 259 por parafusos de rosca conica de montagem. Assim, a parte de passagem de
admisséo de ar principal B232 na cabega de cilindro 222 e a parte da passagem de admis-
s&o de ar principal B231 no tubo de admiss&do de ar 262 comunicam uma com a outra para
fornecer a passagem de admissao de ar principal B203 como um todo.

Da forma supradescrita, a unidade de motor 213 inclui o corpo do afogador 68. O
elemento tubular 64, que também serve como uma parte do corpo do afogador 68, fica dis-
posto acima do bloco de cilindro 221 do corpo do motor 214 e acima da protecao 300.

A passagem de admissdo de ar principal B203 no tubo de admiss&o de ar 262 ¢
aberta e fechada pelas primeira e segunda vélvulas de estrangulamento 69A, 69B.

Da forma supradescrita, a unidade de motor 213 inclui o elemento de defini¢ao da
passagem de admissdo de ar auxiliar 291. O elemento de definicdo da passagem de admis-
sdo de ar auxiliar 291 define uma passagem de admiss&o de ar auxiliar C201. Ar & introdu-
zido em um espaco de inje¢do B2 através da passagem de admisséo de ar auxiliar C201,
pelo menos durante o ponto morto. A passagem de admisséo de ar auxiliar C201 tem uma
parte de extremidade a montante C202 conectada em uma parte da passagém de admissédo
de ar principal B203 entre as primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A, 69B no
tubo de admissdo de ar 262. A passagem de admissdo de ar auxiliar C201 tem adicional-
mente uma parte de extremidade & jusante C203 conectada em uma camara B1. A passa-
gem de admissdo de ar auxiliar C201 serve para suprir ar de assisténcia, que € aplicado'
sobre um combustivel injetado pelo injetor 47 para promover a desintegracdo do combusti-
vel.

A figura 19 é uma vista plana da unidade de motor 213 ao redor do elemento de de-
finigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 291. A figura 20 é uma vista frontal da uni-
dade de motor 213 ao redor do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxi-
liar 291. |

Em relagdo a figura 18, a primeira saliéncia 45 é fornecido como a parte integral da
cabeca de cilindro 222. O injetor 47 é anexado na primeira saliéncia 45. A cabega de cilindro
222 inclui adicionalmente uma parte de definigdo da extremidade a jusante 295 fornecida
integralmente com a primeira saliéncia 45. A parte de definigdo da extremidade a jusante
295 se estende perpendicularmente até um eixo geométrico do injetor 47. A cabega de cilin-

dro 222 inclui adicionalmente uma terceira saliéncia 294 anexado na parte de definicdo da
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extremidade & jusante 295. O elemento de definigdo da passagem de admissao de ar auxili-
ar 291 inclui uma segunda saliéncia 292 fixado no elemento tubular 64, a parte de defini¢éo
da extremidade a jusante 295 da cabeca de cilindro 222, a terceira saliéncia 294 anexado na
parte de definigdo da extremidade a jusante 295 e uma mangueira 293 que conecta a tercei-
ra saliéncia 294 na segunda saliéncia 292. Nesta modalidade, a passagem de admisséo de
ar auxiliar C201 inclui espagos definidos na segunda saliéncia 292, a mangueira 293, a ter-
ceira saliéncia 294 e a parte de definigdo da extremidade a jusante 295. O ar de assisténcia
que escoa através da passagem de admissao de ar auxiliar C201 é suprido para o interior
do espaco de injegdo B2 (o espago adjacente ao bico de inje¢do).

A segunda saliéncia 292 é um tubo de metal em forma de L. A segunda saliéncia
292 inclui uma parte de definigdo de extremidade a montante 297 fixada em uma parte su-
perior 96 do elemento tubular 64 do corpo do afogador 68, e uma parte de extensdo 298 que
se estende a partir da parte de definigdo da extremidade a montante 297.

A parte de definigdo da extremidade & montante 297 define a parte de extremidade
a montante C202 da passagem de admissdo de ar auxiliar C201. A parte de defini¢do da
extremidade a montante 297 é conectada na parte superior 96 do elemento tubular 64 do
corpo do afogador 68 e se estende para cima da parte superior 96. Assim, a parte de extre-
midade a montante C202 é ramificada para cima da passagem de admiss&o de ar principal
B203 entre as primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A, 69B. A parte de extre-
midade a montante C202 fica localizada no lado da extremidade mais a montante da passa-
gem de admiss&o de ar auxiliar C201 em relagéo a uma segunda diregdo do fluxo E2 (dire-
¢&o do fluxo do ar de assisténcia na passagem de admiss3o de ar auxiliar C201).

Em relagéo a figura 17, o elemento de definicao da passagem de admiss&o de ar
auxiliar 291 inclui uma parte intermediaria 299. A parte de extensao 298 define parcialmente
a parte intermediaria 299. A parte de extensao 298 se estende perpendicularmente até a
parte de definigdo da extremidade & montante 297. A parte de extensdo 298 se estende o-
bliquamente para frente e para a esquerda em relagao a parte de definigdo da extremidade
a montante 297. A parte de extensdo 298 é inclinada para baixo e para frente.

A mangueira 293 é composta por um material flexivel, tal como borracha, e define
parcialmente a parte intermediaria 299. A mangueira 293 fica localizada entre a parte de
definigdo da extremidade & montante 297 e a primeira saliéncia 45 longitudinalmente (X1)
em relagdo ao veiculo. A mangueira 293 fica localizada entre uma superficie lateral esquer-
da 222a da cabeca de cilindro 222 e uma superficie lateral direita 303a da parte tubular 303
da protecdo 300 lateralmente (Y1) em relagdo ao veiculo.

Em relacdo as figuras 19 e 20, uma parte da passagem de admissao de ar auxiliar
C201 que se estende da parte de extenséo 298 na segunda diregéo do fluxo E2 ¢ integral-

mente inclinada para baixo a jusante na segunda diregéo de fluxo E2. A mangueira 293 fica
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localizada entre a parte de definigdo da extremidade @ montante 297 e a primeira saliéncia
45 verticalmente (Z1) em relagao ao veiculo.

A mangueira 293 inclui uma primeira parte de conex&o 293a, uma primeira parte
293b, uma segunda parte 293¢, uma terceira parte 293d, uma quarta parte 293e, uma quinta
parte 293f, uma sexta parte 293g e uma segunda parte de conexao 293h que sdo arranja-
das nesta ordem na segunda diregdo de fluxo E2.

A primeira parte de conexdo 293a é encaixada ao redor da parte de extensao 298
da segunda saliéncia 292 e fixada na parte de extens&o 298 por um grampo de mangueira
ndo mostrado.

A mangueira 293 que varia da primeira parte de conexao 293a até a segunda parte
de conexdo 293h se estende para baixo a jusante na segunda diregéo de fluxo E2. Assim, a
integra da parte intermediaria 299 se estende para baixo a jusante em relagdo a segunda
direcéo de fluxo E2.

A primeira parte 293b tem uma forma linear como um todo. A primeira parte 293b
se estende para frente e a esquerda da primeira parte de conex&o 293a. A primeira parte
293b fica localizada em um lado esquerdo de uma jungdo entre o elemento tubular 64 e o
tubo de conexdo 265, como visto no plano. A primeira parte 293b define uma primeira regiao
C211 da passagem de admisséo de ar auxiliar C201.

A segunda parte 293¢ tem uma forma de L como um todo. A segunda parte 293c é
curva convexamente & esquerda, como visto no plano. A segunda parte 293c define uma
segunda regido C212 da passagem de admissao de ar auxiliar C201.

A terceira parte 293d tem uma forma, no geral, linear. A terceira parte 293d se es-
tende para frente e a direita. A terceira parte 293d define uma terceira regido C213 da pas-
sagem de admissé&o de ar auxiliar C201.

A quarta parte 293e tem uma forma de L como um todo. Como visto no plano, a
quarta parte 293e é curva convexamente para frente como um todo. A quarta parte 293e se
estende para tras a partir da terceira parte 293d. A quarta parte 293e cruza perpendicular-
mente um plano G202 a ser posteriormente descrito. A quarta parte 293e define uma quarta
regido C214 da passagem de admissao de ar auxiliar C201.

Em relagdo as figuras 18 e 19, a quinta parte 293f tem uma forma, no geral, linear
como um todo. A quinta parte 293f se estende para tras e a direita da quarta parte 293e. A
quinta parte 293f define uma quinta regiéb C215 da passagem de admissdo de ar auxiliar
C201.

A sexta parte 293g tem uma forma de U como um todo. Como visto lateralmente
(Y1) em relagdo ao veiculo, a sexta parte 293g é convexamente curva para tras como um
todo. A sexta parte 293g define uma sexta regido C216 da passagem de admisséo de ar

auxiliar C201.
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A segunda parte de conexdo 293h tem uma forma, no geral, linear, e se estende
para frente a esquerda da sexta parte 293g.

Em relagéo as figuras 18 e 20, a primeira parte de conexdo 293a, as primeira até
quinta partes 293b até 293f ficam dispostas exatamente acima do elemento tubular 64 e do
tubo de conexdo 265. Uma parte da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 definida na
sexta parte 293g tem uma diferenga de altura L206 que € maior do que a diferenca de altura
L205 de uma parte da passagem de admissdo de ar auxiliar C201 definida pela primeira
parte de conex&o 293a e pelas primeira até quinta partes 293b ate 293f (L206 > L205).

Como visto a partir do lado direito, a mangueira 293 fica disposta adjacente ao ele-
mento tubular 64 e ao tubo de conex&o 265.

Em relagao as figuras 16 e 19, a terceira saliéncia 294 é um elemento de metal tu-
bular, e define parcialmente a parte intermediaria 299. A terceira saliéncia 294 se estende
perpendicularmente até um eixo geométrico central J6 do espago de injegédo B2. A segunda
parte de conexdo 293h da mangueira 293 ¢é conectada na terceira saliéncia 294. A terceira
saliéncia 294 & inclinado para baixo a jusante na segunda dire¢éo de fluxo E2.

Com o supramencionado arranjo, a parte intermediaria 299 inclui a parte de exten-
sdo0 298 da segunda saliéncia 292, a mangueira 293 e a terceira saliéncia 294. A parte in-
termediaria 299 define uma regigo intermediaria C204 da passagem de admissé&o de ar auxi-
liar C201 que varia da parte d extremidade a montante C202 até a parte de extremidade a
jusante C203. A regido intermediaria C204 inclui um espago C217 definido na parte de ex-
tensdo 298, as primeira até sexta regides C211 até C216 definidas na mangueira 293, eum
espago C218 definido na terceira saliéncia 294.

' A parte de definigdo da extremidade & jusante 295 define a parte de extremidade a
jusante C203 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201. A parte de defini¢do da extre-
midade a jusante 295 é fornecida integralmente com a primeira saliéncia 45 e tem uma for-
ma tubular. A parte de definicdo da extremidade a jusante 295 se estende, no geral, perpen-
dicularmente ao eixo geométrico central J6 do espago de inje¢do B2 e para baixo a jusante
na segunda diregdo de fluxo. A parte de extremidade & jusante C203 comunica com a cama-
ra B1. ‘ '

Com o supramencionado arranjo, a passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 é
circular em sec¢do tomada perpendicularmente & segunda direcgéo de fluxo E2 por todo o seu
comprimento. A passagem de admissao de ar auxiliar C201 tem um eixo geométrico central
F201 que se estende da parte de extremidade & montante C202 até a parte de extremidéde
a jusante C203 através dos centros das suas segoes.

Em relagdo as figuras 18 e 19, é definido um segmento de reta G201 que se esten-
de da extremidade mais a montante F202 até a extremidade mais a jusante F203 do eixo

geométrico central F201 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 em relacao a se-



10

15

20

25

30

35

32

gunda diregdo de fluxo E2 com um comprimento minimo. Adicionalmente, o plano G202 &
definido contendo o segmento de reta G201. O plano G202 se estende paralelo a um eixo
geométrico vertical do veiculo (Z1) e, por exemplo, € um plano vertical. Como visto no plano,
o segmento de reta G201 fica localizado no lado direito do eixo geométrico central do veicu-
lo A201 e se estende obliqguamente para frente a direita. Como visto a partir do lado direito,
o segmento de reta G201 ¢ inclinado para baixo e para frente. Com este arranjo, ha uma
diferenca de altura entre a parte de extremidade a montante C202 e a parte de extremidade
a jusante C203 da passagem de admisséo de ar auxiliar C201.

Um eixo geométrico central F214 da quarta regido C214 da passagem de admisséo
de ar auxiliar C201 cruza o plano G202.

Adicionalmente, cada um de um eixo geométrico central F212 da segunda regi&o
C212, do eixo geométrico central F214 da quarta regido C214 e de um eixo geomeétrico cen-
tral F216 da sexta regido C216 da passagem de admissdo de ar auxiliar C201 s&o curvos
com uma forma arqueada (partes curvas). O eixo geométrico central F212 da segunda regi-
50 C212 e o eixo geométrico central F214 da quarta regido C214 da passagem de admissao
de ar auxiliar C201 ficam localizados no lado esquerdo do plano G202. Por outro lado, o eixo
geométrico central F216 da sexta regido C216 da passagem de admissdo de ar auxiliar
C201 fica localizado no lado direito do plano G202. Portanto, os eixos geométricos centrais
curvos F212, F214, F216 (partes curvas) ficam localizados em lados opostos do plano
G202.

Em relag3o a figura 20, quando o elemento de definigdo da passagem de admissao
de ar auxiliar 291 for visto a partir do lado frontal, isto &, a partir de um lado deste oposto a
cabega de cilindro 222, o elemento de definicdo da passagem de admissao de ar auxiliar
291 esta localizado em uma regido D201 na qual outros componentes da unidade de motor
213, além do elemento de definicdo da passagem de admisséo de ar auxiliar 291, ficam a-
comodados. Mais especificamente, a parte de definigdo da extremidade & montante 297
(uma extremidade superior da parte de definicdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar
291) fica localizada em uma posigéo inferior em relagéo a uma bragadeira 320 que suporta o
cabo do afogador 74, como visto a partir do lado frontal.

Como visto a partir do lado frontal, a parte de definicdo da extremidade a jusante
295 (uma extremidade inferior do elemento de definigdo da passagem de admisséo de ar
auxiliar 291) fica localizada acima da cabeca de cilindro 222.. Como visto a partir do lado
frontal, a segunda parte 293¢ da mangueira 293 (uma extremidade esquerda do elemento
de definigdo da passagem de admisséo de ar auxiliar 291) fica localizada em um lado late-
ralmente interno da protegdo 300 em relagdo a superficie lateral esquerda 303a da parte
tubular 303 da protegéo 300. Como visto a partir do lado frontal, a sexta parte 293g da man-

gueira 293 (uma extremidade direita do elemento de definigdo da passagem de admisséo de
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ar auxiliar 291) fica localizada em um lado lateralmente interno do corpo do motor 214 em
relagdo ao suporte 46 para o injetor 47.

Em relagéo a figura 20, um 4angulo de inclinagdo 6 do eixo geométrico central F213
da terceira parte 293d da mangueira 293 é definido em relagéo a uma linha horizontal vista a
partir do lado frontal do veiculo. O angulo 8 € maior que um angulo de inclinagao do chassi
do veiculo 208 suportado pelo descanso lateral 306 em um plano horizontal H visto na figura
21 em relacdo a uma atitude do chassi do veiculo 208 observada quando o veiculo fica de
pé, da forma mostrada na figura 20. Neste momento, a parte da extremidade & jusante C203
da passagem de admisséo de ar auxiliar c201 fica localizada em uma posic&o inferior em
relagéo a parte da extremidade a montante C202.

Mesmo com a motocicleta 200 suportada pelo descanso lateral 306, a mangueira
293 fica integralmente inclinada para baixo a jusante na segunda diregéo de fluxo E2. Por-
tanto, o combustivel liquefeito na cabega de cilindro 222 é substancialmente impedido de
fluir para o interior do corpo do afogador 68 a partir da cabega de cilindro 222.

Um grampo de metal 307 ¢ fixado no bloco de cilindro 221. O grampo 307 tem uma
parte de prisdo, no geral, em forma de C 308. A terceira parte 293d da mangueira 293 € en-
caixada na parté de prisdo 308, de acordo com o que, @ mangueira 293 é mantida na confi-
guragdo pretendida. A terceira parte 293d da mangueira 293 fica localizada em uma posi-
o, no geral, média da mangueira 293 em relagéo a segunda diregéo de fluxo E2.

Esta modalidade tem as seguintes fungdes e efeitos. Com o eixo geométrico central
F201 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 cruzando o plano G202, a passagem
de admissdo de ar auxiliar C201 meandra. Assim, a passagem de admissdo de ar auxiliar
C201 tem um comprimento suficientemente grande. Portanto, a resisténcia do fluxo de fluido
do espaco de injecdo B2 até a passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 aumenta suficien-
temente. Mesmo se o fluxo turbulento do combustivel ocorrer no espago de injegdo B2, o
combustivel € menos propenso a penetrar na passagem de admisséo de ar auxiliar C201. O
arranjo para impedir o fluxo turbulento do combustivel na diregao da passagem de admissao
de ar auxiliar C201 pode ser facilmente fornecido a custos mais baixos simplesmente fazen-
do com que a passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 meandre.

Adicionalmente, o comprimento da passagem de admissdo de ar auxiliar C201 au-
menta suficientemente fazendo com que a passagem de admissdo de ar auxiliar C201 me-
andre, em vez de pela localizagdo das primeira e segunda valvulas de estrangulamento 69A,
69B separadas da cabega de cilindro 222. Isto evita a necessidade de aumentar a distancia
da linha entre a primeira e a segunda vélvulas de estrangulamento 69A, 69B e a camara de
combustdo B204. Assim, o motor é altamente responsivo a operagao do afogador. A

Se o combustivel penetrar na passagem de admissdo de ar auxiliar C201 em fun-

¢do do fluxo turbulento, o combustivel penetrante escoa na dire¢do da camara de combus-
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tao B204, independente do controle de inje¢do de combustivel do injetor 47. Isto resulta em
variagbes na quantidade de combustivel a ser suprido a cdmara de combustao B204. Entre-
tanto, nesta modalidade, o fluxo turbulento do combustivel é suprimido, desse modo, supri-
mindo as variagoes.

A resisténcia ao fluxo de combustivel na passagem de admiss&o de ar auxiliar
C201 ndo aumenta pela redugdo da area seccional da passagem de admiss&o de ar auxiliar
C201. Portanto, uma vazdo suficiente do ar de admissdo pode ser fornecida de forma confi-
avel.

O eixo geométrico central F201 da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 é
curvo em trés de suas partes, isto é, no eixo geométrico central F212 da segunda regiéo
C212, no eixo geométrico central F214 da quarta regido C214 e no eixo geométrico central
F216 da sexta regido C216. Portanto, a passagem de admiss&o de ar auxiliar curva C201
tem uma resisténcia ao fluxo de fluido adicionalmente grande. Isto suprime de forma confia-
vel o fluxo turbulento do combustivel no interior da passagem de admisséo de ar auxiliar
C201.

A segunda regido C212, a quarta regido C214 e a sexta regiao C216 ficam dispos-
tas nos lados opostos do plano G202. Isto fornece uma resisténcia ao fluxo de fluido sufici-
entemente alta na passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 nos lados opostos do plano
G202. Portanto, o elemento de definigdo da passagem de admissédo de ar auxiliar 291 pode
ser compactamente fornecido sem a necessidade de aumentar o comprimento da passagem
de admissao de ar auxiliar C201 em um dos lados opostos do plano G202.

Adicionalmente, ha uma diferenca de altura entre a parte de extremidade a montan-
te C202 e a parte de extremidade a jusante C203 da passagem de admissao de ar auxiliar
C201 em relagdo a segunda diregdo de fluxo E2. O plano G202 se estende paralelo a dire-
cao vertical do veiculo Z1 e, por exemplo, € um plano vertical. A quarta regido C214 da pas-
sagem de admissdo de ar auxiliar C201, que varia do lado da bar‘(e de extremidade a mon-
tante C202 até o lado da parte de extremidade a jusante C203, cruza o plano G202. -

Assim, a passagem de admiss&o de ar auxiliar C201 é tridimensionalmente curva.
Mesmo se o segmento de reta G201 que se estende entre a parte de extremidade a mon-
tante C202 e a parte de extremidade a jusante C203 da passagem de admiss&o de ar auxili-
ar C201 tiver um pequeno comprimento, resisténcia ao fluxo de fluido suficiente pode ser
fornecida na passagem de admissdo de ar auxiliar C201. Portanto, € possivel localizar o
corpo do afogador 68 nas vizinhangas da camara de combustdo B204. Isto melhora adicio-
nalmente a resposta do motor a operagéao do afogador.

A parte de definicdo da extremidade & montante 297 do elemento de definigao da
passagem de admissé&o de ar auxiliar 291 é conectada na parte superior do elemento tubular

64 do corpo do afogador 68. Mesmo se agua for condensada em uma superficie interior do
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tubo de admisséo de ar 262, a agua condensada é substanciaimente impedida de ser suga-
da para o interior da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201. O elemento de definigao
da passagem de admiss&o de ar auxiliar 291, que € conectado na parte superior 96 do ele-
mento tubular 64, tem uma maior diferenga de altura. Em decorréncia disto, a passagem de
admissado de ar auxiliar C201 ¢ inclinada, principalmente, para baixo a jusante na segunda
direcao do fluxo E2.

O elemento tubular 64 do corpo do afogador 68 fica localizado acima do corpo do
motor 214, e o injetor 47 fica disposto na parte superior da cabega de cilindro 222. Assim, a
parte de definicdo da extremidade & montante 297 e a parte de definigao da extremidade a
jusante 295 do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 291 ficam
localizadas no lado superior do corpo do motor 214. Portanto, a mangueira 293 do elemento
de definigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 291 pode ser faciimente montada na
unidade de motor 213.

Uma parte da passagem de admiss&o de ar auxiliar C201, exceto a parte de extre-
midade a4 montante C202, é integralmente inclinada para baixo a jusante na segunda dire-
¢éo de fluxo E2. Assifn, mesmo se ocorrer de o combustivel penetrar na passagem de ad-
misséo de ar auxiliar C201, ‘o combustiveln pode ser rapidamente expelido da passagem de
admissao de ar auxiliar C201 pela gravidade, na parada do motor. Isto impede a degradagéo
do combustivel que, em outras circunstancias, pode ocorrer em fungéo do acumulo do com-
bustivel na passagem de admiss&o de ar auxiliar C201.

Como visto a partir do lado frontal, o elemento de definigdo da passagem de admis-
sdo de ar auxiliar 291 fica localizado na regido D201 na qual outros componentes da unida-
de de motor 213, além do elemento de defini¢do da passagem de admissdo de ar auxiliar
291, ficam acomodados. Portanto, a unidade de motor do veiculo 213 exige um menor es-
paco de acomodagéo e tem um tamanho compacto.

Assim, o suprimento involuntario de combustivel na cdmara de combustao B204 é
suprimido, o que, em outras circunstancias, pode ser ocasionado pela penetragdo do com-
bustivel na passagem de admissdo de ar auxiliar C201 em fungéo do fluxo turbulento. Isto
torna possivel alcangar um estado de combustdo do combustivel desejado. Alem do mais, a
motocicleta 200 tem excelente resposta do motor a operagéo do afogador.

A motocicleta 200 é projetada de forma que o combustivel liquefeito na cabega de
cilindro 222 seja substancialmente impedido de fluir para o interior da paséagem de admis-
sdo de ar auxiliar C201 a partir da cabega de cilindro 222, mesmo se for suportada pelo
descanso lateral 306.

A mangueira 293 do elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar
291 que define a passagem de admisséo de ar auxiliar C201 € mantida na configuragao pre-

tendida pelo grampo 307. Mesmo se o chassi do veiculo 208 for inclinado, a configuragéo da
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mangueira 293 pode ser mantida.

(Outras Modalidades)

A presente invengdo ndo & limitada as modalidades supradescritas em relagdo aos
desenhos anexos. Por exemplo, as seguintes modalidades também caem no escopo técnico
da presente inveng&o. Adicionalmente, varias modificagdes podem ser feitas a estas moda-
lidades sem fugir do escopo e do espirito da presente invengao. Na seguinte descri¢éo,
componentes correspondentes aqueles da primeira modalidade ou da segunda modalidade,
serdo denotados pelos mesmos caracteres de referéncia da primeira modalidade ou da se-
gunda modalidade, e descrigbes duplicadas da construgéo, das fungbes e dos efeitos serao
omitidas. |

(1) Da forma mostrada na figura 22, uma valvula de palheta 310 (valvula unidirecio-
nal) pode ser fornecida na passagem de admisséo de ar auxiliar C1 nas vizin-hangas da par-
te de extremidade a montante C2. Neste caso, a valvula de palheta 310 inclui um alojamento
311, um suporte 313 com um furo de comunicagéo 312 fornecido em uma parte média deste
para comunicagéo fluidica, uma palheta 314 que abre e fecha o furo de comunicagdo 312, e
um batente 315 que limita o movimento da palheta 314. A palheta 314 e o batente 315 séo
presos no suporte 313 por um parafuso de rosca conica 319. O alojamento 311 inclui uma
parte de conexdo tubular @ montante 316 e uma parte de conexao tubular a jusante 317. A
parte de conexdo a montante 316 é conectada na segunda saliéncia 92 por meio de uma
mangueira 318. A mangueira 93 da parte intermediaria 99 € conectada na parte de conexao
a jusante 317. Quando a palheta 314 for inclinada para abrir o furo de comunicagéo 312, o
ar de assisténcia escoa na segunda diregdo de fluxo E2. Por outro lado, com o furo de co-
municagdo 312 sendo fechado pela palheta 314, o fluxo de fluido em uma diregdo oposta a
segunda diregdo de fluxo E2 é proibido. '

Assim, o ar de admiss&o da passagem de admisséo de ar principal B3 escoa para o
interior do espago de injegdo B2 através da passagem de admiss&o de ar auxiliar C1. Adi-
cionalmente, o combustivel que escoa na dire¢do da passagem de admisséo de ar auxiliar
C1 em fungao do fluxo turbulento é impedido de penetrar na passagem de admisséo de ar
auxiliar C1. Além do mais, a resisténcia do fluxo de fluido para o interior da passagem de
admissédo de ar auxiliar C1 aumenta, embora a résisténcia do fluxo de ar de admiéséo da
passagem de admissdo de ar B3 para o interior do espago de injegéo B2 seja mantida em
um nivel inferior.

(2) Nao é necessariamente exigido que a passagem de admissao de ar auxiliar seja
roteada nas superficies superiores do filtro de ar e da cabega de cilindro, mas pode ser rote-
ada nas superficies laterais do filtro de ar e da cabega de cilindro.

(3) O ntimero de partes do eixo geométrico central curvo da passagem de admissao

de ar auxiliar ndo é particularmente limitado, mas pode ser trés ou mais.
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(4) As partes do eixo geométrico central curvo da passagem de admissao de ar au-
xiliar podem ficar localizadas em um dos lados opostos do plano.

(5) O elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar pode ser co-
nectado no elemento tubular em uma posigéo inferior em relagéo a superficie superior do
elemento tubular.

(6) A jungdo entre a parte intermediaria e a parte de definicdo de extremidade a
montante pode ser ortogonal ao plano.

(7) A passagem de admissdo de ar auxiliar pode ser configurada para ficar inte-
gralmente localizada de forma horizontal quando o chassi do veiculo for suportado obliqua-
mente em uma superficie de solo horizontal pelo descanso lateral.

(8) O elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar pode ser con-
figurado de uma maneira diferente em relagéo as modalidades supradescritas, contanto que
ele defina a passagem de admissao de ar aleiIiar que conecta a parte da passagem de ad-
missdo de ar principal entre as primeira e segundé valvulas de estrangulamento no espago
de injegao definido na cabega de cilindro. Por exempio, a terceira saliéncia pode ser evitado,
e a extremidade a jusante da mangueira pode ser encaixada ao redor da quarta saliéncia ou
a parte de definicdo da extremidade & jusante. Alternativamente, a quarta saliéncia ou a par-
te de definicdo da extremidade a jusante podem ser evitados, e a primeira saliéncia pode ser
formado com um rebaixo no qual a terceira saliéncia é encaixado para ficaf fixo. Adicional-
mente, a terceira saliéncia e a quarta saliéncia (parte de definicdo da extremidade a jusante)
podem ser evitados, e a extremidade & jusante da mangueira pode ser diretamente fixada
na primeira saliéncia. Adicionalmente, o elemento tubular do corpo do afogador pode ser
formado com um rebaixo, no qual a extremidade & montante da mangueira € fixada. A pas-
sagem de admissé&o de ar auxiliar pode ser definida por um tubo particionado.

(9) Na primeira modalidade, o plano G2 se estende paralelo a diregéo vertical do
veiculo Z1, a titulo de exemplo, mas pode se estender em qualquer outra diregéo. Por e-
xemplo, da forma mostrada na figura 23, o plano G2 pode se estender perpendicularmente a
diregao vertical do veiculo Z1 com o elemento de definicdo da passagem de admisséo de ar
auxiliar 91 ficando localizado no lado esquerdo ou no lado direito (no lado esquerdo, na figu-
ra 23) do corpo do motor 14.

Na segunda mbdalidade, similarmente, o plano G202 se estende paralelo a diregéo
vertical do veiculo Z1, a titulo de exemplo, mas pode se estender em qualquer outra direcéo.
Por exemplo, da forma mostrada na figura 24, o plano G202 pode se estender perpendicu-
larmente a diregdo vertical do veiculo Z1, com o elemento de definigéo da passagem de
admissado de ar auxiliar 291 ficando localizado no lado esquerdo ou no lado direito (no lado
direito, na figura 24) do corpo do motor 214. A

(10) Na primeira modalidade, o elemento de definigdo da passagem de admissao
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de ar auxiliar 91 inclui a segunda saliéncia 92, a mangueira 93, a terceira saliéncia 94 e a
quarta saliéncia 95, a titulo de exemplo, mas n&o a titulo de limitagdo. Alternativamente, da
forma mostrada na figura 25, uma passagem de admiss&o de ar auxiliar C21 pode ser for-
necida como um componente separado da segunda saliéncia 92 fixado no corpo do afoga-
dor 68 e da terceira saliéncia 94 fixado na cabega de cilindro 22 para a conexao entre a se-
gunda saliéncia 92 e a terceira saliéncia 94. Neste caso, a passagem de admissdo de ar
auxiliar C21 é definida na mangueira 93. O espago adjacente ao bico de injeg@o 47b é um
espaco a jusante da mangueira 93 até uma area voltada para o bico de injegdo 47b em rela-
¢ao a diregdo do fluxo do ar de assisténcia E2.

Neste caso, a mangueira 93 (o componente pelo menos parcialmente curvo) serve
como um elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar 491. A segunda
saliéncia 92 define uma passagem de comunicagéo C20 entre o elemento tubular 64 e a
extremidade & montante da mangueira 93. A passagem de comunicagdo C20 permite que
uma parte da passagem de admissdo de ar principal B3 entre as primeira e segunda valvu-
las de estrangulamento 69A, 69B comunique com a passagem de admiss&o de ar auxiliar

C21 definida na mangueira 93. Um espago a jusante da mangueira 93 até uma area voltada

para o bico de inje¢do 47b em relagdo a diregao do fluxo E2 & definido como um espago B21

adjacente ao bico de injecdo 47b.

E definido um segmento de reta G11 que se estende da extremidade mais & mon-
tante F22 até a extremidade mais a jusante F23 de um eixo geométrico central F21 da pas-
sagem de admissdo de ar auxiliar C21 em relagéo a diregéo de fluxo E2 com um compri-
mento minimo. Adicionalmente, um plano G21 definido contendo o segmento de reta G11 se
estende paralelo a diregdo vertical do veiculo Z1. O eixo geométrico central F21 da passa-
gem de admissdo de ar auxiliar C21 cruza o plano G21. Esta modalidade tem as mesmas
funcbes e efeitos da primeira modalidade. Da forma descrita no item (9), a orientagdo do
plano G21 ndo ¢ limitada & orientagdo paralela a diregdo vertical do veiculo Z1, mas pode
ser qualquer orientag&o.

Na segunda modalidade, o elemento de definigdo da passagem de admisséo de ar
auxiliar 291 inclui a segunda saliéncia 292, a mangueira 293, a terceira saliéncia 294 e a
parte de definigdo da extremidade a jusante 295, a titulo de exemplo, mas néo a titulo de
limitagdo. Alternativamente, da forma mostrada na figura 26, uma passagem de admissédo
de ar auxiliar C221 pode ser fornecida como um componente separado da segunda salién-
cia 292 fixado no corpo do afogador 68 e da terceira saliéncia 294 fixado na cabega de cilin-
dro 222 para a conexdo entre a segunda saliéncia 292 e a terceira saliéncia 294. Neste ca-
so, uma passagem de admissédo de ar auxiliar C221 é definida na mangueira 293. O espago
adjacente ao bico de injegdo 47b é um espago a jusante da mangueira 293 até uma area

voltada para o bico de injegdo 47b em relagéo a diregéo do fluxo de ar de assisténcia E2.
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Neste caso, a mangueira 293 (o componente pelo menos parcialmente curvo) serve
como um elemento de definigdo da passagem de admissdo de ar auxiliar 591. A segunda
saliéncia 292 define uma passagem de comunicagdo C220 entre o elemento tubular 64 e a
extremidade a montante da mangueira 293. A passagem de comunicag&o C220 permite que
uma parte da passagem de admissdo de ar principal B203 entre as primeira e segunda val-
vulas de estrangulamento 69A, 69B comunique com a passagem de admisséo de ar auxiliar
C221 definida na mangueira 293. Um espago a jusante da mangueira 293 até uma area vol-
tada para o bico de injegdo 47b em relagéo a diregdo do fluxo E2 é definido como um espa-
¢o B221 adjacente ao bico de injegéo 47b.

E definido um segmento de reta G211 que se estende da extremidade mais a mon-
tante F222 até a extremidade mais a jusante F223 de um eixo geométrico central F221 da
passagem de admissdo de ar auxiliar C221 em relagéo a dire¢do do fluxo E2 com um com-
primento minimo. Adicionalmente, um plano G212 definido contendo o segmento de reta
G211 se estende paralelo a diregdo vertical do veiculo Z1. O eixo geométrico central F221
da passagem de admiss&o de ar auxiliar C221 cruza o plano G212. Esta modalidade tem as
mesmas fungdes e efeitos da segunda modalidade. Da forma descrita no item (9), a orienta-
c&o do plano G212 nao & limitada & orientagdo paralela a dire¢ao vertical do veiculo Z1, mas
pode ser qualquer orientagao.

Na modalidade da figura 25 e na modalidade da figura 26, a mangueira é usada
como o componente separado para a conexdo entre o corpo do afogador e a cabeca de ci-
lindro, a titulo de exemplo, mas nao a titulo de limitagdo. Um tubo de metal ou um tubo parti-

cionado pode ser usado como o componente separado.
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REIVINDICACOES
1. Unidade de motor do veiculo, CARACTERIZADA pelo fato de que compreende:

um corpo de motor que inclui uma cabega de cilindro que define uma parte de uma

camara de combustdo e uma parte de uma passagem de admisséo de ar principal conecta-
da na camara de combustéo;

um tubo de admissdo de ar conectado na cabega de cilindro e cooperativo com a
cabeca de cilindro para definir a passagem de admiss&o de ar principal;

um corpo do afogador que inclui duas valvulas de estrangulamento espagadas uma
da outra em uma diregdo do fluxo do ar de admiss&o no tubo de admisséo de ar, e um ele-
mento tubular que define uma parte do tubo de admiss&o de ar e acomoda as duas valvulas
de estrangulamento;

um dispositivo de injegdo de combustivel anexado na cabega de cilindro e com um
bico de inje¢do que injeta um combustivel no interior da parte da passagem de admiss&o de
ar principal definida na cabega de cilindro; e

um elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar que define uma
passagem de admiss&o de ar auxiliar que comunica com uma parte da passagem de admis-
sao de ar principal entre as duas vélvulas de estrangulamento para guiar o ar de admissao
para um espago adjacente ao bico de inje¢do pelo menos durante o ponto morto, a passa-
gem de admissdo de ar auxiliar com um eixo geométrico central que tem extremidades o-
postas e cruzando um plano que contém um segmento de reta que se estende entre as ex-
tremidades opostas do eixo geométrico central com um comprimento minimo.

2. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagéo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que o eixo geométrico central tem pelo menos duas partes
curvas.

3. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 2,
CARACTERIZADA pelo fato de que as partes curvas ficam localizadas em lados opostos do
plano.

4. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que o plano se estende paralelo a uma diregéo vertical do
veiculo.

5. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 4,
CARACTERIZADA pelo fato de que

a passagem de admissdo de ar auxiliar tem uma extremidade a montante e uma ex-
tremidade a jusante em relagéo a uma direg&o do fluxo de ar de admiss&o na passagem de
admissao de ar auxiliar, a extremidade a montante e a extremidade a jusante com uma dife-
renga de altura, e

a passagem de admissdo de ar auxiliar tem uma parte que cruza o plano entre a
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extremidade a montante e a extremidade a jusante desta.

6. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagédo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que o elemento de definigdo da passagem de admissao de
ar auxiliar é conectado em uma parte superior do elemento tubular do corpo do afogador.

7. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que

o elemento tubular do corpo do afogador fica disposto acima do corpo do motor, e

o dispositivo de injegdo de combustivel fica disposto em uma parte superior da ca-
bega de cilindro.

8. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagédo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que a passagem de admisséo de ar auxiliar tem uma parte
a jusante pelo menos parcialmente inclinada para baixo a jusante em uma diregédo do fluxo
de ar de admissdo na passagem de admissdo de ar auxiliar.

9. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que

o elemento de definicdo da passagem de admisséo de ar auxiliar fica localizado em
uma regido na qual outros componentes da unidade de motor, além do elemento de defini-
¢ao da passagem de admissao de ar auxiliar, ficam acomodados, como visto a partir de um
lado deste oposto ao corpo do motor.

10. Unidadé de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 1,
CARACTERIZADA pelo fato de que

o elemento de definigdo da passagem de admiss&o de ar auxiliar inclui uma parte
de defini¢do da extremidade 4 montante e uma parte de definicdo da extremidade a jusante
que definem, respectivamente, uma parte de extremidade a montante e uma parte de ex-
tremidade & jusante da passagem de admissédo de ar auxiliar em relagéo a uma diregao do
fluxo de ar de admiss&o na passagem de admisséo de ar auxiliar, e uma parte intermediaria
que define uma regido intermediaria da passagem de admisséo de ar auxiliar entre a parte
de extremidade & montante e a parte de extremidade a jusante, e

a parte intermediaria é conectada em pelo menos uma da parte de definicdo da ex-
tremidade & montante e da parte de definigdo da extremidade a jusante, no geral, perpendi-
cularmente ao plano.

11. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagéo 10,
CARACTERIZADA pelo fato de que

" a parte intermediaria tem uma regido linear que se estende através de um eixo ge-
ométrico central da cdmara de combustéo quando o elemento de definigdo da passagem de
admiss3o de ar auxiliar for visto a partir de um lado desta oposto ao corpo do motor.

12. Unidade de motor do veiculo, de acordo com a reivindicagdo 1,
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CARACTERIZADA pelo fato de que

o elemento de definicdo da passagem de admissdo de ar auxiliar inclui adicional-
mente uma valvula unidirecional que impede que um fluido flua em uma diregéo oposta a
uma diregéo do fluxo do ar de admiss&o na passagem de admiss&o de ar auxiliar.

13. Veiculo de montar, CARACTERIZADO pelo fato de que compreende:

um chassi do veiculo; e

a unidade de motor do veiculo apresentada em qualquer uma das reivindicagbes 1
a 12 suportada pelo chassi do veiculo.

14. Veiculo de montar, de acordo com a reivindicagdo 13 que compreende adicio-
nalmente um descanso lateral que suporta o chassi do veiculo, CARACTERIZADO pelo fato
de que

a passagem de admiss&o de ar auxiliar & integralmente orientada de forma horizon-
tal ou uma parte de extremidade a jusante da passagem de admiss&o de ar auxiliar fica lo-
calizada em uma posigdo inferior em relagdo a uma parte de extremidade a montante da
péssagem de admissao de ar auxiliar quando o chassi do veiculo for suportado obliquamen-
te em uma superficie de solo horizontal pelo descanso lateral.

15. Veiculo de montar, de acordo com a reivindicagdo 13, CARACTERIZADO pelo
fato de que o elemento de definigdo da passagem de admissé&o de ar auxiliar inclui:

uma mangueira flexivel que define, pelo menos parcialmente, a passagem de ad-
missdo de ar auxiliar; e

um grampo que mantém a mangueira eu uma configuragéo pré-determinada.
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RESUMO

“UNIDADE DE MOTOR DO VEICULO E VEICULO DE MONTAR”

E descrito um tubo de admissdo de ar (62) conectado em uma cabeca de cilindro
(22) que define uma parte de uma passagem de admissao de ar principal (B3). Duas valvu-
las de estrangulamento (69A, 69B) ficam dispostas em um elemento tubular (64) com um
espaco uma em relagéo a outra em uma diregao do fluxo de ar de admissao (E1). E formada
uma passagem de admisséo de ar auxiliar (C1) que comunica com uma parte da passagem
de admisséo de ar principal (B3) entre as duas valvulas de estrangulamento (69A, 69B) para
guiar o ar de admissdo para um espago adjacente ao injetor (47) pelo menos durante fun-
cionamento em marcha lenta. O eixo geométrico central (F1) da passagem de admiss@o de
ar auxiliar (C1) cruza um plano (G2). O plano (G2) contém um segmento de reta (G1) que se
estende entre as extremidades opostas (F2, F3) do eixo geométrico central (f1) com um

"~ comprimento minimo.
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