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vorgeschlagen, die unter Ausnutzung der Meldeschalter AN f“N‘ ™
der Tiren und eines am FahrfuRhebal angebrachten — 9 —1
Schalters eine voneinander abhéngige Betitigung des tg:.
Motorbremsventils bewirkt. Die J

Turiiberwachungseinrichtung 1 steuert iiber die

Verblockungsvorbereitung 2 und die Verkniipf.:ngseinheit 3
die Verblockungseinheit 4 derart, daB bei Betdugung des ~N
FahrfuBhebels und nicht oder nicht ordnungsgemal
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Verblockungseinheit 4 wirksam und der Motor mittels des
Motorbremsventiis zum Stillstand gebracht wird. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Anordnung zur 2wangsléaufigen Bremsung und Verhinderung des Anfahrens von Kraftfahrzeugen
bei nicht oder nicht ordnungsgemals geschlossenen Tiiren, insbesondere fiir Kraftomnibusse,
dadurch gekennzeichnet, daR die Tirstellung zwangsweise das elektropneumatische
Motorbremsventil steuert.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Endlagenschalter der Tiiren
(Meldeschalter) {iber die Verblockungsvorbereitung 2 die Verknlipfungseinheit 3 steuern, welches
seinerseits einen parallel zum vorhandenen Betédtigungsschalter fiir das Motorbremsventil
geschalteten Stromkreis zum elektropneumatischen Motorbremsventil schaltet.

3. Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daR der von der
Verkniipfungseinheit3 geschaltete Stromkreis einen mit dem Gesténge des FahrifuBBhebels direkt
gekoppelten Ausloseschalter enthélt, welcher in Leerlaufstellung des FahrfuBhebels den genannten
Stromkreis unterbricht und diesen bei Uberschreitung der Leerlaufstellung des FahrfuRhebeis
schlieft.

4. Anordnung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Verkniipfungseinheit 3
unabhéangig von der Tirstellung zwangsweise durch die angelegte Feststellbremse gesteuert wird,
welches einerseits eine Inbetriebnahme des Fahrzeugmotors bei nicht oder nicht ordnungsgemaf
geschlossenen Tliren ermdglicht und andererseits ein Anfahren des Kraftfahrzeugesin voneinander
abhangiger Kopplung zwischen Steuerung des Motorbremsventils bei nicht oder nicht
ordnungsgemaR geschlussenen Tiiren uid nicht angelegter Feststellbremse und Nichtsteuerung
des Motorbremsventils bei nicht oder nicht ordnungsgemaf geschlossenen Tiiren und angelegter
Feststellbremse veriiindert.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betriift eine Anordnung zur zwangsweisen Bremsung und Verhinderung des Anfahrers von Kraftfahrzeugen
sowie zur Erhohung der Sicherheit in der Persunenbeforderung.

Das Einsatzgebiet der Erfindung betrifft die Kraftf-* -zeugtechnik, insbesondere den Einsatz in Kraftomnibussen mit
elektropneumatischer Motorbremse und optischer 1u.“iberwachungseinrichtu 1g.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Nach dem in der Anwendung befindlichen Stand der Technik erfolgt das Offnen und SchlieBen der Tiiren in Kraftomnibussen im
schaffnerlosen Verkehr duich den Fanrer oder den Fahrgast als ein vom Bewegungszustand des Fahrzeuges unabhangiger
Vorgang.

Bekannt sind, zur Aufhebung oder Einschrankung dieses subjektiven Verhaltens, Lésungen, die dem Fahrzeugfiinrer mittels
einer Haltestellenbremse nur gestatten, die Tiiren zu entriageln. Das Offnen erfolgt durch den Fahrgast. Das SchlieRen der Tiren
erfolgt automatisch, wenn iiber eine bestimmte Zeit kein Fahrgast {durch seine Eigenmasse) eine im unteren Trittbrett
vothandene , Treinklemmvorrichtung” hetatigt hat.

Bekannt sind auch Losungen, die abhangig vom Betriebszustand des Kraftfahrzeuges, unter Ausnutzung des vorhandenen
Tachometergenerators und der an den Tiiren befindlichen Tirkontakte, eine voneinander abhéngige Betatigung des
Handbremskreisas und des Tiréffnungssystems schaffen und dadurch sichern, daB sich die Handbremse nur bei
ordnungsgemaBem VerschluR aller Tiiren l6sen 1aRt. Weiterhin sind Lésungen bekannt, die durch Steuerung des Federspeichers
uber elektronische Bauelemente eine 2wangslaufige Bremsung des Fahrzeuges bei nicht ordnungsgeman geschlossenen Tiren
vorseher:. Allen gznannten Anordnungen ist eigen, daB sie vergleichsweise sehr teuer und die Einwirkung von Stérfaktoren
relativ groB sind und eine Umriistung der Fahrzeuge einen teils erheblichen technischen Aufwand erfordert.

Nachteilig wirkt sich bei der Ansteuerung der Feststellbremse bei allen genannten Anordnungen die zusitzliche Gefahrdung der
Fahrgéste infalge subjektiver Fehlhandlungen oder plotzlicher Defekte aus, da das Kraftfahrzeug in den genannten Fallen aus
voller Fahrt stark abgeb, emist wird.

Bei der Steuerung der Federspeicher ist die Wirksamkeit der Anordnung wihrend dei Fahrt, infolge einer notwendigen
Schutztunktion, ausgeschlossen.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, e:ne vom subjektiven Verhalten des Fahrzeugfiihrers und der Fahrgéste unabhingige
Anordnung zur Verhinderung des Anfahrens mittels Motorkraft oder zur gefahrlosen Bremsung des Fahrzeuges bei nicht
ordnungsgemal geschlrssenen Tiiren zu schaffen, die die genannten Nachteile Gberwindet.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabenstellung besteh: uarin, eine Anordnung zu schaffen, die unabhingig vom subjektiven Verhalten des
Fahrzeugfiihrers und/oder der Fahrgéste ein Anfahran des Fahrzeuges bei gesffneten oder nicht ordnungsgemal
geschlossenen Tiren verhindert und unter den gleichen Bedingungen ein gefahrloses Abbremsen des Fahrzeuges bis zum
vélligen Stillstand wihi 2nd der Fahitvornimmt. Gem3iR der Erfindung wird eine Anordniing vorgeschiagen, diein Abl dngigkeit
vonder Stellung der Tiiren eine Anfahr- und Fahrsicherung in Verbindung mit der Fahriuhebelbetitigung und Ansteue, ungdes
elektropneumatischen Motorbremsventiles vorsieht. ErfindungsgemaR wird die Aufgabe gelost, indem unter Ausnutzung der
vorhandenen Meldeschalter an den Tiren und cinem am FahrfuBRiiebel angebrachten Ausléseschalter eine voneinander
abhangige Betatigung des elektropneumatischen Motorbremsventils geschaffen wird.

Dadurch wird gesichert, daB der FahrfuBhebel zum Anfahren und Beschleunigen des Fahrzeuges ohne Ansteuerung des
Motorbremsventiles nur dann wirksam betétigt werden kann, wenn alle Tiren ordnungsgemaf geschlossen sind.

Wird der FahrfuBhebel bei gedffneten oder nicht ordnungsgemaB geschlossenen Tiren betatigt, erfolgt die Ansteuerung des
Motorbremsventils und der Motor aes Fahrzeuges bieibt stehen. .

Die beschriebene Anordnung wird zusatzlich durch die Signalisation der Handbremsbetitigung gesteuert, um den
beschriebenen Mechanismus bei festgelegter Handbremse wirkungslos zu schalten.

In dem vorhandenen Stromkreis Spannungsquelle~Sicherung~Betatigungsschalter Motorbremsventil-Motorbremsventil
wird ein Verkniipfungsrelais und ein mit dem FahrfuRhebel direkt gekoppelter Ausldseschalter parallel zum Betatigungsschaiter
fir das Motorbremsventii geschaltet.

Das Relais schlieRt im Ruhezustand genannten Stromkreis, der Ausldseschalter unterbricht den Stromkreis in der
Leerlautstellung des FahrfuBBhebels. Bei Betitigung des FahrfuRhepeis wird der Stromkreis geschlossen und somit das
Motorbremsvertil angesteuert

Das genannte Verkniipfungsrelais wird in den vorhandenen Stromkreis Spannungsquelle-Sicherung-Meldeschalter Taren—-
Meldeleuchten (iber Vorbereitungsrelais in Reihe hinzugeschaltet und befindet sich bei geoffneten oder nicht ordnungsgeman
geschlossenen * uren im spannungslosen Zustand. Werden die Tiren und somit der Stromkreis geschlossen, flie3t durch
genanntes Relais ein Strom, der zum Schalten des Motorbremsventilstromkreises fiihrt und dieses unterbricht.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll an Hand eines Blockschaltbildes Fig. 1 naher erlautert weiden.

Die Anordnung zur zwangslaufigen Bremsung und Verhinderung des Anfahrens von Kraftfahrzeugen bei nocht oder nicht
ordnungsgem 3B geschlossenen Tiren, insbesondere fiir Kraftomnibusse, umfait 4en vorhandenen Stromkreis der
Turdberwachungseinrichtung 1 und den Stromkreis fiir die Betitigung des Motorbremsventiles.

Ausgehend von dem Zustand, das Fahrzeug wurde abgebremst, steht in der Haltestelle und die Tiren werden vom Kraftfahrer
mittels Turdffnungstaster gedffnet, ergibt sich folpe1der Funktiorszi~tand:

Die Tiirliberwachungseinrichtung 1 steuert iiber aie Verblockungsvorbereitung 2 und aber die Verkntpfungseinheit 3 die
Verblockungseinheit4 derart, daR bei Betatigung des FahrfuBhebels bereits nach etwa 5mm FahrfuBhebelweg zwangslaufig die
Verblockungseinrichtung wirksam und der Motcr zum Stillstand gebracht wird.

Ein Anfahren wird damit unméglich gemacht und die Fahrgéste konnen ohne Gefahr des Ar.iahirens bei gedffneten Tlren sicher
ein-und aussteigen. Die gleiche Wirkung tritt ein, wenn wahrend der Fahrt durch subjektives Verhalten des Fahrers oder der
Fahrgéste eine Tir gedffnet wird. Hat sich der Fahrer ibcrzeugt, 6.8 der Fahrgastwechse! abgeschlosse ist, schlief3t er mittels
der vorhandenen TirschiieRtaster die Tiiren.

In diesem Zustand steuert die Triberwachungseinrichtung 1 (iber die Verblockungsvorbereitung 2 die Verkniipfungseinheit 3
derart, dafd eine Betitigung der Verblockungseinheit 4 unterbunden wird. In diesem Zustand ist die Anordnung zur
zwangslautigen Bremsung und Verhinderung des Anfahrens wirkungslos und der Fahrbetrieb ohne Einschrankungen

mdoglich.

Bei ordnungsgemaBer Funktion der Anordnung leuchtet eine Meldeleuchte, die der Betrisbskontrolle des genannten Systems
dient. Um das Starten des Motors und das Betreiben {iber Leerlaufdrehzahl bei Instandsetzungen und Durchsichten, auch wenn
durch beispielsweise ungentigenden Druck im pneumatischen TirschlieBmechanismus nicht alle Tiiren vollstandig geschlossen
sind, zu erméglichen, wurde eine zusétzliche Steuerung der Verkniipfungseinheit 3 durch die zwangslaufige Kopplung mit dem
Druckschaiter fir den Feststellbremsdruckbehdlter 5 vorgesehen.

Ein Anfahren istin diesem Zustand durch die angelegte Feststellbremse nicht moglich. .
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