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FENSTERN UND TUREN

(57) Es ist ein verdeckt angeordneter, wenigstens zwei Len- 30
ker (11,12;11a,12a) aufweisender Beschlag far Schwenkla-
ger, insb. fur Kipp-Schwenklager von Fenstern oder Tiren
(Flageln) vorgesehen, bei dem die Tragfahigkeit des unteren 7

N
Ecklagers dadurch wesentlich erhoht ist, daB die untere \‘

Winkel-Befestigung (17;17a) an beiden Schenkeln
(18,18a;29,29a) Abschnitte (18,18a;15,15a) aufweist, die Wm0 g
voll von der Ublichen Beschlagnut (30) des Flugels (2) auf- R A
genommen sind, wobei der senkrechte verdickte Bereich \N&g\'\\\
eine Lagerbohrung grof3er Lange aufweist, in die eine Ver- N \ RN
langerung des Lagerzapfens (22;22a) eingreift, mit dem der \ L\

kirzere Lenker des Beschiages an der Winkel-Befestigung T
(17;17a) angelenkt ist (12;12a). '
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Die Erfindung betrifft einen verdeckt angeordneten Beschlag fir Schwenkiager, insbesondere fiir Kipp-
Schwenklager, von Fenstern oder Tiren (Flligel), bei denen der Fliigel zum Schwenken an der oberen und
der unteren Fligelkante jeweils durch mehrere Lenker gehalten und gefiihrt ist, von denen im Bereich der
unteren Flugelkante wenigstens zwei an einer-an der Fliigelunterkante anbringbaren-Winkel-Befestigung fest
angelenkt sind.

Bei diesen Beschldgen wird der Fligel durch die Lenker bei seinen Bewegungen aus der SchlieBstel-
lung in die Schwenkoffenstellung und zurlick frei gefiiht und es wird das Fligelgewicht Uber die
Anlenkstellen der Lenker am Fligel auf die Lenker und von diesen Uber die Anienkstellen am Blendrahmen
auf den Blendrahmen Ubertragen.

Derartige Beschldge mit den Fliigel frei flihrenden Lenkern sind seit langem bekannt (vgl. US-PS'n 16
70 899, 29 26 399 sowie DE-OS'n 21 13 665, 25 08 174, 27 45 934 und 29 40 049, sowie das deutsche
Gbm 85 16 560). Das Fliigelgewicht wird dabei hauptsédchlich durch die Lenker des Beschlages im Bereich
der unteren Falzecke aufgenommen. Fir groBere Fligel und hohere Fligelgewichte hat man fiir den
Beschlag auch schon aus mehr als zwei Lenkern bestehende Lenkersysteme oder aber Lenker von
gegeniiber der Falzbreite gréBerer Breite verwendet (vgl. DE-OS'n 25 08 174 und 27 45 934 bzw. DE-AS
21 13 665).

Demgegentber ist es Aufgabe der Erfindung einen verdeckt angeordneten Beschlag fiir Schwenklager
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 so weiterzubilden, da8 die Tragfdhigkeit des unteren
Lagers wesentlich erhdht und die Einleitung der Gewichtskréfte deutlich verbessert werden, ohne daf
Lenker mit einer die normale schmale Falzbreite wesentlich Ubersteigenden Breite oder mehr als zwei
Lenker verwendet werden muissen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 hervorgeho-
benen MaBnahmen geldst.

Es sind seit langem untere Ecklager fiir Schwenk- und Schwenk-Kipp-Filigel bekannt, bei denen die
lotrechte Schwenkachse gegeniiber dem Blendrahmen festliegt und im Bereich des unteren Ecklagers
durch einen in Richtung der festen Schwenkachse langgestreckten Zapfen an einem der Rahmen und eine
entsprechende, in Richtung der Achse langgestreckte Lagerhilse gebildet wird (vgl. die DE-PS 10 31 178,
die deutschen Gbm 74 37 556, 76 23 997, 79 00 388 sowie die AT-PS'n 386 043, 373 965, 373 347 und
377 320). Bei diesen seit Jahrzehnten bekannten Beschldgen liegt die raumfeste Schwenkachse in der
Regel vor der Ebene des Blendrahmens, wobei die Befestigungsplatte fiir den Lagerteil des Filigeis auch
am Flugeliberschlag oder im Falz am Flligel angebracht werden kann, wobei die Befestigungsplatie
entsprechend abgewinkelt oder gekrSpft sein muB, damit der Lagerteil mit der vor dem Blendrahmen
liegenden Schwenkachse in Fluchtung gebracht werden kann. Soweit bei diesen bekannten Beschidgen die
Schwenkachse und die zugehd&rigen Zapfen und Hilsen im lotrechten Flligelfalz verdeckt angeordnet sind,
handelt es sich um Beschldge fir Fenster mit Hohlprofirahmen und ohne Fligellberschlag, so daB die
innenliegende, lotrechte Fligelkante beim Offnen in den Falz hineinschwenken kann.

Fir Flligel aus Vollmaterial und Fligel mit Uberschlag ist dieser Beschlag (vgl. AT-PS 373 965) nicht
geeignet.

Demgegentiber betrifft der Beschlag gemaB der Lehre des Anspruchs 1 einen Uber wenigstens zwei
Lenker frei gefUhrten Flligel mit nicht ortsfeder Schwenkachse des Fliigels, bei dem das Fllgelgewicht Uber
die Lenker auf den Blendrahmen Ubertragen wird.

Uberraschenderweise hat sich gezeigt, daB trotz dieser fiir die Lastlibertragung unglinstigen Situation
die Lastaufnahme aufgrund der Weiterbildung gem3B dem Anspruchskennzeichen wesentlich verbessert
werden kann, ohne daB an den Lenkern oder den anderen Anlenkstellen etwas gedndert werden musB.
Obwohl die Lenker des Beschlages an der Unterseite des Filigels angreifen, hat es sich fur die Kraftaufnah-
me als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn vor allem der lotrechte Schenkel der Winkel-Befestigung, an
deren waagrechtem Schenkel die Lenker flligelseitig angelenkt sind, querschnittsmaBig und damit kraftem3-
Big wesentlich verstarkt wird. Dadurch wird die Festigkeit der gesamten Winkel-Befestigung wesentlich
vergréBert, so daB sie die vom Flligel herrlihrenden Krifte und Belastungen sicherer als bisher aufnehmen
kann. In diesen verdickten Abschnitt des senkrechten Schenkels der Winkel-Befestigung ist nun der
Anienkzapfen des einen Lenkers hineinverlingert, so daB sich fiir diesen einen der vier Gelenkstellen des
Beschlages ein groBflachiger Lagerkontakt zwischen der Winkel-Befestigung und dem Anlenkzapfen ergibt.
Uberraschenderweise hat sich gezeigt, daB bereits diese verbesserte Kraftaufnahme zu einer wesentlich
hdheren Belastbarkeit des Lenkersystems des Beschlages fiihrt. Der Beschlag kann damit auch fir gréBere
und schwerere Fliigel zuverldssig seine Lastaufnahme-und Flihrungsfunktion erfiillen.

Die Versteifung der Winkel-Befestigung 148t sich nach den Merkmalen des Anspruchs 2 wesentlich
erhdhen, ohne daB dazu eine gréBere Falzbreite bendtigt wird. Die Ausbildung nach Anspruch 2 macht
auch eine zusidtzliche Bearbeitung des Rahmens im Bereich des Beschlages entbehrlich. Die Versteifung
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der Winkel-Befestigung wird durch Anwendung der MaBnahmen des Anspruchs 3 zusatzlich beglinstigt.

Die Tragfdhigkeit des betreffenden Lenkers 4Bt sich durch die Anwendung der MaBnahmen nach
Anspruch 4 weiter erhGhen, indem die Kraftibertragung auf den die Hauptlast aufnehmenden Lenker
geringerer Ldnge mittels anliegenden Bund verbessert wird.

Die versteifte Ausbildung der Winkel-Befestigung ermdglicht die vorteilhafte Anwendung der MaBnah-
men nach Anspruch 5. Man erhlt so einen kompakten Flligelanschraubteil, der groBe Kréfte zuveridssig
aufzunehmen vermag.

Durch die Ausbildung nach einem der Anspruch 1 bis 5 erhdlt man eine zusidtzliche vorteilhafte
Mdglichkeit, auf einfache Weise das Lager der HShe nach zu verstellen, indem man in dem verdickten
Abschnitt des senkrechten Schenkels der Winkel-Befestigung einen zur Einstellung dienenden Gewindezap-
fen nach Anspruch 6 vorsieht. Durch Drehen des Gewindezapfens z.B. mit Hilfe eines Mehrkantschlussels
kann der Flugel gehoben oder gesenkt werden. Die Verstelleinrichtung ist trotz verdeckter Anordnung des
Beschlages leicht zugdnglich.

Ist das untere Lager als Kipplager ausgebildet, so 138t sich dem gem&B der Lehre des Anspruchs 8 auf
einfache Weise Rechnung tragen. Wird auf die Kippmdglichkeit des Fliigels verzichtet, so kann die
Ausbildung des unteren Lagers gemaR Anspruch 7 erfolgen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand schematischer Zeichnungen an zwei Ausfiihrungsbeispielen
ndher erldutert.

Es zeigen:

Figur 1 ein Fenster im geschlossenen Zustand mit einem Beschlag gema#s der Erfindung

Figur 2  das Fenster in senkrechtem Schnitt durch den Blendrahmen und im schwenkoffenen Zu-

stand.

Figur 3 das Fenster in dhnlicher Darstellung wie Fig. 2 im gekippten Zustand.

Figur 4 im groBeren Mafstabe einen horizontalen Schnitt durch den Blendrahmen, dicht oberhalb des

unteren Lagers.

Figur 5 einen entsprechenden senkrechten Schnitt durch den Bereich des Fligels nach Fig. 4, und

zwar im geschiossenen Zustand des Fligels.

Figur 6 in dhnlicher Darstellung wie Fig. 5 ein abgewandeltes Ausflihrungsbeispiel und

Figur 7 in Zhnlicher Darstellung wie Fig. 4 das Ausflhrungsbeispiel nach Fig. 6 bei gedffnetem

Schwenkfligel.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 bis 5 ist der Filigel 2 am Blendrahmen 1 Uber ein oberes
Schwenklager 4 und ein unteres Schwenk-Kipp-Lager 5 gehalten, wie dies aus den Figuren 1 bis 3
hervorgeht. Das obere Schwenklager 4 kann in bekannter Weise beliebig gebildet sein und weist wenig-
stens zwei Lenker auf, welche am Blendrahmen einerseits und an einem Ausstellarm des Flugels
andererseits angelenkt sind.

Das untere Lager 5 ist in Einzelheiten in den Figuren 4 und 5 dargestellt. Das untere Lager ist verdeckt
im Falz angeordnet und auf Seiten des Blendrahmens 1 mit einer Anschraubplatte 10 befestigt. An dieser
Anschraubplatte sind unverschiebbar zwei Lenker 11 und 12 bei 14 bzw. 13 angelenkt. In Fluchtung mit
dem senkrechten Teil des Falzes weist die Anschraubplatte 10 einen Andriickabschnitt 27 auf, der mit einer
entsprechenden Andriicknase 26 am Fligel beim Schiieen des Fensters zusammenwirkt, um den Fligel
fest an die Dichtung im Falz anzudriicken.

Die beiden Lenker 11 und 12 sind an dem horizontalen Schenkel 18 der Winkel-Befestigung 17 Uber
Zapfen unverschiebbar angelenkt. Die Winkel Befestigung 17 ist winkelf6rmig ausgebildet und weist einen
senkrechten Schenkel 29 auf, der an der senkrechten Flugelkante anliegt. An der Fligelkante entlang lduft
eine Ubliche Beschlagsnut 30 von vorbestimmten Abmessungen. Diese wird fiir die Unterbringung von
Treibstangen, Eckumienkungen und dgl. bendtigt. Die Beschlagsnut 30 ist jedoch im Bereich der unteren
Ecke frei. Die Nut weist Ublicherweise eine Erweiterung zur Aufnahme einer Abdeckplatte auf. In diese
Erwsiterung greifen weitere Abschnitte 18 und 20 der beiden Schenkel der Winkel Befestigung 17. Beide
Schenkel weisen auBerdem einen verdickten Bereich 15 bzw. einen verdickten Abschnitt 19 auf, deren
Abmessungen den Querschnittsabmessungen der Beschlagsnut 30 entsprechen und die voll in dieser
Beschlagsnut aufgenommen sind, wie sich dies aus Fig. 5 ergibt. Die Befestigungszapfen beider Lenker
sind so ausgebildet, da8 sie lber den entsprechenden Bereich der Verdickung verlangert sind. Fir den
Zapfen 16 bedeutet dies, dafl er liber die Dicke des verdickten Bereiches 15 verladngert ist. Flir den Zapfen
des Lenkers 12 ergibt sich eine Verldngerung 22 in Fluchtung mit dem verdickten Abschnitt 19. In diesem
verdickten Abschnitt ist eine entsprechende Lagerbohrung fiir den verldngerten Zapfen 22 vorgesehen. An
dem von dem Lenker 12 abgewandten Ende ist die Bohrung als Gewindebohrung ausgebildet. In dieser ist
ein Gewindezapfen 25 schraubbar, der bei 28 eine Offnung fiir einen Mehrkantschiissel aufweist. Das freie
Ende der Zapfenverldngerung 22 stiitzt sich an dem inneren Ende des Gewindezapfens 25 ab, so daB
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durch Verdrehen des Gewindezapfens das untere Lager und damit der Fligel 2 der HShe nach verstellt
werden kann.

Am Ubergangsbereich zum Lenker 12 weist der die Verlingerung 22 besitzende Zapfen einen
erweiterten Bund 23 auf, der eine satte Anlage gewéhrleistet und damit die Belastbarkeit des Lenkers 12
wesentlich erh8ht, wobei dieser kiirzere Lenker 12 die Hauptlast des Flligels zu tragen hat.

Um den Fligel nach Fig. 3 kippen zu kdnnen ist das von dem verldngerten Zapfen 22 abgewandte
Ende des Lenkers 12 an der Anschraubplatte 10 kippbar vernietet. Die Kippmd&glichkeit braucht nur in der
SchlieBlage des unteren Endes des Fliigels wirksam zu sein.

Die entsprechend hohe Tragfdhigkeit des unteren Lagers wird auch wirksam bei anderen Arten von
Fenstern mit reinem Schwenklager, wie dies in Fig. 6 und 7 dargestellt ist. Entsprechende Teile sind bei
dieser AusfUhrungsform mit den gleichen Bezugszeichen wie in Fig. 1 bis & unter Hinzufigung des
Buchstabens "a" bezeichnet.

Die untere Winkel-Befestigung 17a ist in entsprechender Weise wie bei dem zuvor beschriebenen
Ausflihrungsbeispiel ausgebildet und angeordnet. Auch hier ist die Achse der Zapfenverlangerung 22a in
Bezug auf die Beschlagnut 30 des Filigels 2 so orientiert und angeordnet, daB der verdickte Abschnitt voll
in der Beschlagnut aufgenommen wird und keine zusitzliche Bearbeitung erforderlich ist. Wahrend der
langere Lenker 11a unverschieblich an der Anschraubplatte 32 des Biendrahmens 1a angelenkt ist, ist der
kirzere Lenker 12a zusammen mit einem an dem ladngeren Lenker 11a angreifenden Hilfslenker 33 auf
einem verschieblich gefiihrten Teil 31 angelenkt, der an der als Ldngsfihrung ausgebildeten Anschraubplat-
te 32 langsverschieblich gefiihrt ist.

Auch bei diesem Ausflihrungsbeispiel ist die Tragfdhigkeit des kiirzeren Lenkers 12a und damit die
Tragfédhigkeit des unteren Lagers 5a wesentlich erh&ht.

Zur leichteren Aushiingen des Fliigels weist der Beschlag noch eine bekannte Koppel zwischen den
Anlenkzapfen 16 und 22 auf.

Patentanspriiche

1. Verdeckt angeordneter Beschlag fiir Schwenklager, insbesondere flr Kipp-Schwenklager, von Fenstern
oder Tiren (Flligel), bei denen der Flligel zum Schwenken an der oberen und der unteren Fliigelkante
jeweils durch mehrere Lenker gehalten und gefiihrt ist, von denen im Bereich der unteren Fligelkante
wenigstens zwei an einer - an der Fligelunterkante anbringbaren - Winkel-Befestigung fest angelenkt
sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Anlenkzapfen, Uber den der eine der beiden, der unteren Fliigelkante zugeordneten Lenker
(11.12;11a,12a) an der Winkel-Befestigung (17;17a) angelenkt ist, eine parallel zur Schwenkachse des
Fligels (2) verlaufende Zapfenverldngerung (22;22a) aufweist, die in eine Lagerbohrung eines verdick-
ten Abschnittes (19;19a) des senkrechten Schenkels (29;29a) der Winkel-Befestigung (17;17a) eingreift

2. Beschiag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Anlenkzapfen an dem anderen (waagerechten) Schenkel (18;18a) der Winkel-Befestigung
(17;17a) so angeordnet ist, da der verdickte Abschnitt (19;19a) des senkrechten Schenkels (29;29a)
von der in den Fligelkanten Ublicherweise vorgesehenen Beschlagnut (30) voll aufnehmbar ist.

3. Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der waagerechte Schenkel (18;18a) der Winkel-Befestigung (17;17a) einen von dem verdickten
Abschnitt (19;19a) des senkrechten Schenkels (29;29a) ausgehenden verdickten Bereich (15;15a) von -
der Ublichen Beschlagsnut (30) des Fligels (2) entsprechenden - Querschnittsabmessungen aufweist.

4. Beschlag nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Anlenkzapfen (22;22a) -
angrenzend an seinen Verbindungsbereich mit dem zugehdrigen Lenker (12;12a) - einen an dem
Lenker (12;12a) anliegenden Bund (23) aufweist.

5. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB an dem verdickten Abschnitt (19;19a) des senkrechten Schenkels (29;29a) der Winkel-Befestigung
(17;17a) eine mit einem an dem Biendrahmen (1) angeordneten Gegenteil (27) zusammenwirkende
Andriicknase (26;26a) einstlickig angeformt ist. )
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Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB im senkrechten Schenkel (29;29a) der Winkel-Befestigung (17;17a) ein zur HShenverstellung
dienender Gewindezapfen (25) schraubbar angeordnet ist, der sich auf der Verldngerung (22;22a) des
Anlenkzapfens abstitzt.

Beschiag nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB das von dem verldngerten Anlenkzapfen (22;22a) abgewandte Ende des zugehdrigen Lenkers
(12;122) an einem am Blendrahmen (1a) ldngsverschieblichen Teil (31) angelenkt ist.

Beschiag nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB das von dem verldngerten Anlenkzapfen (22;22a) abgewandte Ende (13) des zugehd&rigen Lenkers
(12;12a) an dem Blendrahmen (1) unverschiebbar, aber kippbar angelenkt ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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