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(57) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit
speziellem Laufflaichenprofil, das insbesondere fiir
PKW-Radialreifen geeignet ist. Der Reifen ist so gestaltet,
daR er ein verbessertes Abriebverhalten, ein gutes
Aquaplaning- und Kurvenverhalten aufweist sow:e ein
gering~res Abrollgerdusch hat. Dies wird erreicht durch
eine geeigrete Kembination von Profilelementen und deren
spezielle Gestaltung. ErfindungsgemaR sind Quernuten, die
von einem zum anderen Rand der Laufflache laufen, so
gestaltet, daB sie in einem Bereich A stufenférmig unter
einem Winkel von 75° zur Umfangsrichtung - erlaufen und
die einzelnen Abschnitie der Quernuten durch kurze
Langsnuten zur Ausbildung einer treppenférmiger Gestalt
verbunden sind und an den im Randbereich des Pereiches
A angenommenen Umfangslinien sich ein spiege.bildl cher
Verlauf der Quernuten anschlieBt und diese besonders
gestaltet sind. Figur
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Patentanspruch:

1. Fahrzeugluftreifen mit speziellem Laufflachenprofil, daR im wesentlichen aus einer Anordnungvon
Quernuten gebildet wird, die von einem Rand der Lauffliche zum anderen Rand der Laufflache
durchgéngig gestaltet sind, gekennzeichnet dadurch, daR die Quernuten (1) im Bereich A, der den
mittleren Bereich der Profilbreite in einer Ausdehnung von etwa 35% darstellt, stufenférmig unter
einem Winkel von 75° zur Umfangsrichtung verlaufen und die einzelnen Abschnitte der
Quernuten (1) durch kurze Langsnuten (2) zur Ausbildung einer treppenférmigen Gestalt verbunden
sind, weiterhin sich an den im Randbereich des Bereiches A angenommenen Umfangslinien a
bezlglich c/as Winkels von 75° ein spiegelbildlicher Verlauf der Quernuten (1) anschlieRt, der
bogenfdrmig tiber kurze Geradenstiicke zu etwa 90°im Schulterbersich auslauft und die
Quernuten (1) in den beiden Randbereichen des Profils durch je drei abgewinkelte
Langsnuten (3, 4, 5) verbunden sind und sich die c'argelegte Anordnung der Profilelemente im
Abstand von 0,3-0,6% des Reifenumfanges wiede. . olt,

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, da3 der in der Bodenaufstandsfliche
betindliche Teil des bogenférmigen Bereiches der Quernuten (4) etwa 40% betragt.

. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB3 die Quernuten (1) im Bereich A
Ausnehmungen (6-11) aufweisen.

4. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, aekennzeichnet dadurch, daR durch die Verbindung der
Quernuten (1) iber die beiden innerei abgewinkelten Langsnuten (3) sowie die kurzen
Léngsnuten (2) eine breite trapezformig gestaltete Nut (17) in Umfangsrichtung des Reifens gebildet
ist,

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgeblet der Erfinduny

Die ErfindLng betrifft einen Fahrzeugluftreifen mit einem profilierten Laufstreifen, insbesondere fiir PKW-Reifen in radialer
Bauweise.

Charakteristik des bukannten Standes der Technik

Lauffidchenprofile, speziell fi:r PKW-Radialreifen mit durchgehend verlaufendem Querrillensystern sind bekannt. Derartige
Profile sind 2.B. in DE-PS 3138189 und DE-OS 344504 beschrieben.

Das nach DE-OS 313819 best:hriebene Profil zeigt durch Blockpaare im Reif.:snmittenbereich eine unzureichende Stabilitit in
Raifenumfangsrichturg, was sich auf bestimmte Fahreigenschaften, wie z.B. Richtungsstabilitit und auf die
Verschleilleigenschaften nachteilig auswirkt.

Des weiteren wirkt sich der geradlinige Verlauf der Nuien im Schulterblockbereich nachteilig auf das Geriuschverhalten aus.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, ein Laufflachenprofil zu entwickeln, das die an einen Reifen gestellten Anforderunge 1 besser erfiillt. Das
betrifft insbesondere das Abriebverhalten, das Aquaplaningverhalten, das Verhalten in der Kurve und das Abrollgeriusch.

Darlegung des Wesens der Erfindur,g

Aufgabe der Erfindung ist es, durch eine geeignete Kombination van Profilelementen und deren spezielle Gestaltung ein
Laufflichenprofil speziell fiir einen Canzjahresreifen zu gestalten.
ErfindungsgemanR wird die Aufgabe durch einen Fahrzeugluftreifen mit speziellem Laufflichenprofil ge.ost, indem die
Quernuten im Bereich A, der den mittleren Bereich der Profilbreite in einer Ausdehnung von etwa 35% darstellt, stufenformig
unter einem Winkelvon 75° zur Umfangsrichtung verl aufen und die einzelnen Abschnitte der Quernuten durch kurze Léngsnuten
zur Ausbildung einer treppenférmigen Gestalt verbunden sind, weiterhin sich an den im Randbereich des Bereiches A
"angenommene Umfangslinien a beziiglich des Winkels von 75° gin spiegelbildlicher Verlauf der Quernuten anschlieft, der
bogenf6rmic iiber kurze Geradenstiicke zu etwa 90" im Schulterbereich ausliuft uad die Quernuten in den beiden Randbereichen
des Profils dui *h je drei abgewinkelte Langsnuten verbunden sind und sich die dargelegte Anordnung der Profilelemente im
Abstand von 0,3-0,6 % des Reifenumfanger wizderholt, daR weiterhin der in der Bodenaufstandsflache befindliche Teil des
boyenférmigen Bereiches der Quernuten etwa 40% stragt und dal ie Quernuten im Bereich A Ausnehmungen aufweisen.
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Ausfihrungsbeispiel

Die. Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel anhand einer Zeichnung niher erléutert werden.

D:e Zeichnung zeigt dis Draufsicht auf eir, Laufflichenprofil, bestehend aus einem System von Quernuten 1 und in
Umfangsrichtung verlaufenden abgewinkelten Langsnuten 3, 4, 5.

Die Quernuten 1 sind so gestaitet, daR sie im Bereich A einen treppenformigen Verlauf aufweisen und in Richtung Schulter an der
Umfangslinie a in eine bogenférmige Gestalt ibergehen.

Die Quernuten 1 im Bersich A verlaufen unter einem Winkel von 75° zur Resifenumfangsrichtung und sind durch kurze
Langsnuten 2 verbunden. An der Umfangslinie a erfolgt in Richtung Reifenschulter die spiegelbildliche Wiederholung des
Winkels von 75°, wobei die Quernuten 1in einen bogenférmigen Verlauf ibargehen. Der bogenformige Verlauf entsteht dadurch,
daf die Quernuten 1im Schulterbereich aus 4-5 Gere.{lenstiicken bestehen, deren Winkel sich stufenweise in Richtung Schulter
auf etwa 97° dndert. Diese Quernuten 1 sind in einem Abstand von 0,3-0,6 % des Reifenumfanges angeordnet, Der Bereich A
betragt etwa 35% der Profilbreite. wiihrend der in der Bodenaufstandsflache befindliche Teil der bogenférmigen Quernuten 1
etwa 40% betrdgt.

Die Quernuten 1, die im Bereich A aus 5 Teilstiicken bestehen 12~16, weisen A. . :mungen 6-11 auf, wobei der mittlere
Quernutenabschnitt 14 zwei Ausnehmungen 8, 9 aufw eist und alle anderen Qu...niutenabschnitte 12, 13, 15, 16 eine in Richtung
Reifenmitte weisende Ausnehmung 6, 7, 10, 11 hat.

Die Verbindung dsr Quernuten 1 erfolgt durch abgewinkelte Léngsnuten 3, 4, 5. [..bei entsteht durch die Verbindung der
Quernuten 1 mit den Lingsnuten 2, 3 eine breite trapeztoi vnige Nut 17 in Umfangs richtung des Reifens und durch die
Verbindung des bogenformigen Teiles der Quernuten 1 durch abgewinkelte Léngsnuten 4, 5 weitere schmale trapezférmige
umlaufende Langsnuten,

Durch oben beschriebenes Rillensystem entstehen Profilblécke, die im Reifenmittenbereich treppenférmig gestaltet sindundim
Schulterbereich sich in Querrichtung etwa rechteckférmig erstrecken. Diese Schulterblockreihen setzen sich aus 3 Teilen
zusammen. Alle Profilblécke weisen Feineinschnitte auf, die im gleichen Winkel wie die Bezugskanten der Profilblocke verlaufen,
Die Vorteile der Frfindung ergeben sich aus der Gesamtheit der Profilelemente, durch die eine gute Spursicherheit,
Kurvenstahilitat und vor allem eine giinstige Besinflussung des Gerduschverhaltens erreicht wird.

Speziell durch die winklige treppenférmige Gastaltung der Quernuten im Bereicl A wird die wirksame Kantenlénge wesentlich
erhdht und somit die Spursicherheit und Lenkstabilitit in Kurven und auf Gerader verbessert. Durch die gewéhlte Kombination
von Lings- und Quernuten entsteht ein offenes Rillensystem, was eine gute Drainage bei Ndsse sowie auch eine gute Traktion
bei leicht winterlichen Fahrbahnverhiltnissen gewihrleistet.

Durch die bogenformige Gestaltung dsi uuernuten 1im Schulterbereich und die Umkehrung in einen treppenférmigen Bereich
laufen die einzelnen Kanten in unters=hiedlici-en Abstinden in dis Bodenaufstandsflache ein, wodurch das Gerduschverhalten
wesentlich beeinflult wird.
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