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Przedmiotem wynalazku jest kaseta, z nosnikiem zapisu
“w postaci tasmy.

Na przyklad, z opisu patentowego USA nr 4029 268
.znana jest kaseta z obudowq z wielu Scianek, mieszczaca
-dwie obrotowe szpule do zwijania i odwijania no$nika zapisu.
Dla kazdej szpuli przewidziane jest rami¢ hamulcowe pozos-
tajace pod dzialaniem sprezyny i zakorniczone zapadka.

Ramiona hamulcowe tej znanej kasety s3 unieruchomio-
-ne wzgledem zamocowania utworzonego przez plyte, ktéra
rozcigga sie wzdluz calej szeroko$ci Scianek gléwnych
-obudowy i ktora jest ruchoma w kierunku osi symetrii tak,
.2e zapadki ramion hamulcowych poruszaja si¢ $cisle stycznie
wzgledem obszardw sprzegania na szpulach.

Ze wzgledu na ten styczny ruch zapadek na ramionach
‘hamulcowych, zapadki mogg by¢ sprzegnigte z obszarami
:sprzegania tylko na kroétkiej drodze, obracajac szpule w
.przeciwnych kierunkach. Kiedy zatem stosuje si¢ taka kasete,
-miewielki luz w czeéci taSmy magnetycznej rozciagajacej sig
pomigdzy dwiema szpulami jest likwidowany na skutek
-obrotu szpul. Jednakze wielko$é tego ruchu obrotowego,
w ktéry wprawiane sa szpule przez dwa ramiona hamulcowe,
‘w tym znanym rozwiazaniu jest stosunkowo niewielka.

Celem wynalazku jest opracowanie kasety o prostej i nie-
.zawodnej konstrukcji hamulcéw z powodowaniem maksymal-
nego ruchu obrotowego obu szpul.

Kaseta, z obudowa zawierajaca dwie §cianki gléwne,
-dwie §cianki boczne oraz $cianke¢ przednia i $cianke tylna,
z noénikiem zapisu w postaci ta$émy, zawierajaca pomi¢dzy
.dwoma $ciankami gléwnymi dwie obrotowe szpule dla zwi-
jania i odwijania no$nika zapisu, ktére to szpule s3 obrotowe
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wokoét osi rébwnoleglych, a prostopadle do wspomnianych
Scianek gléwnych znajduja si¢ dwa ramiona hamulcows
po jednym dla kazdej szpuli, przy czym ramiona hamulcowe
s3 wsparte przez zamocowanie o ksztalcie symetrycznym,
z osia symetrii pokrywajaca si¢ z linig Srodkowa pomiedzy
dwiema szpulami, poprzecznie wzgledem linii laczacej §rodki
obydwu szpul, przy czym dwa ramiona hamulcowe sg roz-
mieszczone odpowiednio po przeciwnych stronach wspomnia-
nej osi symetrii, a ponadto zamocowanie uruchamiane z ze-
wnatrz kasety jest ruchome w kierunku osi symetrii pomiedzy
polozeniem roboczym a polozeniem spoczynkowym,
przy czym ramiona hamulcowe s3 ruchome pomie¢dzy polo-
Zeniem wyprzegniecia, w ktorym zapadka kazdego ramienia
hamulcowego jest odlaczona od obwodowego obszaru
sprz¢gania na przyporzadkowanej szpuli a polozeniem ha-
mowania, w ktérym obydwie zapadki s3 sprzegniete dla ha-
mowania szpuli, a kazde rami¢ hamulcowe przez wspom-
niany ruch zamocowania obraca przyporzadkowang szpule
w kierunku zwijania, w zakrésie ograniczonego kata, wedlug
wynalazku charakteryzuje si¢ tym, Ze ramiona hamulcowe
s3 pod dzialaniem spr¢zyny, a zapadka na kazdym ramieniu
hamulcowym jest sita sprezyny dociskana w kierunku obsza-
ru sprzegania na przyporzadkowanej szpuli.

Ponadto kaseta ma co najmniej jedng powierzchnig stero-
wania utworzona na $ciance kasety przy umieszczeniu czesci
prowadzacych na ramionach hamulcowych, ktéra to po-
wierzchnia sterowania podczas ostatniej fazy ruchu zamoco-
wania ramion hamulcowych z polozenia spoczynkowego
do polozenia roboczego suwliwie wspoélpracuje z czgscia
prowadzaca na przyporzadkowanym ramieniu hamulco-
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wym dla odsunigcia zapadki na ramieniu hamulcowym
od obszaru sprzegania na szpuli, przeciw sile sprezyny.

Km:zystne jest, jesli powierzchni¢ sterowania dla kazdego

rgmicnia ha;nulcog/eg) stanowi zderzak, z ktérym czgsci

owadzqce ramienia ulcowego sprzegaja si¢ podczas
chu zamocowania rdmienia hamulcowego z polozenia
sbmnkowm do ﬁ?l zenia roboczego.

»Zdeﬂekmdla ydegd ramienia hamulcowego stanowi
cze$é Scianki kasety, ewentualnie zderzak ten stanowi $cian-
k¢ kotka odstajacego od co najmniej jednej ze Scianck kasety.

Micdzy zamocowani¢m ramion a écianka tylng Kkasety
znajduje si¢ przynajmniej jedna sprézyna poruszajaca,
wspdlpracujaca z zamocowaniem dla spychania tego zamo-
cowania w kierunku polozenia spoczynkowego.

Sprezyna poruszajaca dla zamocowania i sprezyna dzia-
lajaca na kazde rami¢ hamulcowe stanowia korzystnie in-
tegralng, wiecloramienng sprezyne plytkowa w kasecie,
ktdrej ramiona sg sprzgzone z zamocowaniem i z ramionami
hamulcowymi. -~

W kasecie wedlug wynalazku, ze wzgledu na spreZynowe
obcigzenie ramion hamulcowych, zapadki dociskajg obszary
sprzegania szpul w kierunku obwodowym na stosunkowo
dlugiej drodze, powodujac stosunkowo duzy obrét szpul

w obrebie danego przesuwu zamocowania, dzigki czemu -

nawet stosunkowo duzy stopied luzu ta§my magnetycznej
zostaje wyeliminowany i uzyskuje si¢ odpowiednie napre-
Zenie tasmy..

Ze wzglqdu na obquicme ramion hamulcowych spre-
Zyng mogloby powsta¢ ryzyko, e zapadki sprz¢gaja si¢
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niewystarczajaco z obszarami sprz¢gania szpul z robocza -

czeécia zamocowania. Jednakze, ze wzgledu na czesci
prowadzace i powierzchnie sterowania, zapadki moga by¢
odsuwane od obszaréw sprze¢gania szpul podczas ostatniej
fazy ruchu zamocowania z poloZenia spoczynkowego do
poloZeniia roboczego, tak Ze nie wystepuje ryzyko stykania
si¢ zapadek i szpul w polozeniu roboczym.

W kasecie wedlug wynalazku ramiona hamulcowe sa
zamontowane na ruchomym zamocowaniu, tak e pomimo
ograniczonego miejsca wewnatrz kasety mozliwe jest uzys-
kanie stosunkowo duzej drogi ramion hamulcowych, a za-
tem stosunkowo du2ego obrotu szpuli. Kiedy zamocowanie
porusza si¢ z poloZenia roboczego, dwa ramiona hamul-
cowe sq poruszane do polozefi wysprzegniecia, a wsp6ldzia-
lanie powietzchni sterowania z powierzchniami prowadza-
cymi ramion hamulcowych zapewnia, e zapadki calkowicie
bdlqcuja si¢ od obszaréw sprzggania szpul.

- Kiedy zamocowanie porusza si¢ z polozenia roboczego
do “polozenia spoaynkowego, woéwczas pod dzialaniem
spreZyny zapadkl ramion hamlﬂoowych poruszaja si¢ do
wewnqtrz wzgledem osi obrotu szpul zapewmajqc, Ze ramio-
na hamulcowe szybko i samoczynme powraca]q ze swych
potozed wysprzggchna do polozer hamowania, dajac
stosunkowo duzy obrét szpul w czasie tego ruchu zamoco-
wania.’

Wielko$¢ tak powodowanych ruchéw obrotowych szpul
zalezy nie tylko od drogi zamocowania, lecz réwniez od
konstrukcji powierzchni sterowania dla obu ramion hamul-
‘cowych. Przez odpowiedni wybér konstrukcji tych ele-
‘mentéw skladowych uzyskuje si¢ odpowiedni obrét szpul.
Tak wiec w kasecie wedlug wynalazku osiagnicto to, ze
zawsze powodowany jest stosunkowo duzy ruch obrotowy
obu szpul, na skutek sprzegania z zapadkami ramion ha-
‘mulcowych.

- Kaseta wedlug wynalazku ma te zalete, 2¢ wyeliminowanie

435

4 .
luzu i odpowiednie naprezerie no$nika zapisu uzyskuje si¢:
za pomocg prostych §rodkéw.
Przedmiot wynalazku jest blizej objasniony w przykladzie:
wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia w wi-=
doku z gory kasete z usunicty jedna poléwkg, przy czym po-

---wierzchnia kontrolna dla dwéch ramion hamulcowych

pokazanych w poloZeniu roboczym utworzona jest przez
Sciank¢ boczng kasety, fig. 2 — kaset¢ w widoku z géry
z usuni¢ta jedng poléwka kasety, przy czym ramiona ha-
mulcowe s3 w polozeniach spoczynkowych, fig. 3 — kasete:

" wprzekroju wzdhuz linii III-III z fig. 1, fig. 4 — zamoco-

wanie ramion hamulcowych kasety w przekroju wzdluz linii
IV—IV zfig. 3, afig. 5 przedstawia drugi przykiad wykonania
kasety, w widoku z gory, z usuni¢ta jedng polowka kasety,
przy czym powierzchnie kontrolne dla dwéch ramion ha-
mulcowych stanowig boki dwoch skos$nych szczelin kon-
trolnych w $ciance kasety. - ‘

Jak przedstawiono na fig. 1—3 rysunku kaseta 1 zawiera
gléwne Scianki 2 i 3, §cianki boczne 4 i 8, Scianke przednig 6
i §cianke tylna 7. W kasecie umieszczone sq dwie szpule 16
i 11, ktére sg obrotowe woko6t przedstawionych symbolicznie
osi abrotu 8 i 9, dla zwijania i odwijania tasmy magnetycznej
12 umieszczonej w kasecie 1. Tasma magnetyczna 12 pro-
wadzona jest pomiedzy ‘dwoma szpulami 10 i 11 poprzez

‘dwa kotki prowadzace 13 i 14 wzdluz przedniej écianki 6

kasety.

W przedniej $ciance 6 wykonany jest otwér 15, przez
ktéry tasma magnetyczna znajdujgca sie w-kasecie moze by¢
wyciggana z kasety do wspéipracy z elementami prowa-

.dzacymi i analizujacymi urzadzenia wykorzystujacego

tasme magnetyczng. Alternatywnie byloby mozliwe wprowa-
dzenie elementéw prowadzacych i analizujacych ta$me ma-
gnetyczna do wnetrza kasety poprzez otwér 15 w $ciance
przedniej 6 do wspélpracy z tamg magnetyczna pozostajaca
podczas dzialania w kasecie. -

Podczas dzialania urzadzenia ta$ma magnetyczna prze-
chodzi w znany sposéb z jednej szpuli na naw6j na drugiej
szpuli w kasecie. Podczas transportu ta§my magnetycznej
jest ona czytana przez jeden lub kilka nieruchomych lub
ruchomych' elementéw analizujacych, zaleznie od typu u-
rzadzenia wykorzystujacego tasme magnetyczng, w celu
odtworzenia zapisu dokonanego na ta$mie magnetycznejf
lub w celu wykonania takiego- zapisu.

Po wykorzystaniu, podczas ktérego miat miejsce transport.
noénika zapisu, nastgpuje wyjecie kasety z urzadzenia
i trzeba wtedy uwazaé, by taSma magnetyczna nie byla
zluzowana, poniewaz moze to spowodowaé powstanie petli-
Ta$ma magnetyczna powinna by¢ wystarczajaco namqgmqta
pomi¢dzy obydwiema szpulami.

W tym celu kaseta wyposazona jest w dwa ramiona ha-
mulcowe 16 i 17 dla szpul 10 i 11. Ramiona te s3 ruchome
pomiedzy polozeniem wysprzegniecia, przy ktérym ramiona
hamulcowe 16 i 17 nie s sprzgzone ze szpulami 10 i 11
a polozeniem hamowania, przy ktérym ramiona hamulcowe
powoduja hamowanie szpul. Na fig. 1 pokazano ramiona
‘hamulcowe 16 i 17 w polozeniu hamowania, a na fig. 2
— w' polozeniu wysprzegniecia.

"~ Ze wzgledu na prosta konstrukgje, kazde z dwéch ramion:

‘hamulcowych 16 i 17 wsp6lpracuje tylko zjednym kolnierzenr
18 lub 19 szpuli 10 i 11. Oba kolnierze 18 i 19 patrzac na
szpule w kierunku osiowym sa usytuowane po jej przcciwle;

‘glych koficach.

W polozeniu hamowania rami¢ hamulcowe 16 sprzega si¢

"z piloksztaltnym obszarem sprzegania 21 kolnierza 18

szpuli 10 usytuowanym przy §ciance gléwnej 2, za pomoca
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haczykowo uksztaltowanej - zapadki 20, uksztaltowanej
schodkowo w kierunku do S$cianki glownej 3. Obszary
ssprzegania 21 i 23 kolnierzy 18 i 19 sa skonstruowane tak,
ze zapadki 20 i 22 ramion hamulcowych 17 i 16 moga §liz-

gac si¢ po skosnych krawedziach obszar6w sprzegania nie

wywierajac na szpule momentu obrotowego, wystarczaja-
cego dla obracania ich w kierunku rozwijania tasmy.
Ramiona hamulcowe wchodza za przebiegajace promie-
niowo krawedzie obszaréw sprzegania i zdolne sg dzieki
temu do obracania szpul w kierunku zwijania. Oczywiscie
kazde rami¢ hamulcowe mozZe by¢ wyposazone we wkladke
‘Jhamulcowa na swym koficu, wykonang na przyklad z gumy,
piankowego tworzywa sztucznego lub z podobnego mate-
rialu o duzym wspdlczynniku tarcia, a przeznaczong do

wspolpracy z kolnierzem bez obszaru sprzggania, a wiec -

gladkim na obwodzie. Alternatywnie kazde rami¢ hamulcowe
moze wspdlpracowaé z dwoma kolmierzami szpul lub
z oddzielnym b¢bnem hamulcowym dolaczonym wspélo-
. siowo do szpuli.

Sprezyna hamulcowa 24 lub 25, ktéra utworzona jest
przez sprezysty jezyk dolaczony do ramion hamulcowych
16 i 17, dziala na kazde z tych ramion hamulcowych 16 i 17.
Sprezyny hamulcowe 24 i 25 daza do poruszania ramion
hamulcowych 16 i 17 z ich polozefi wysprzegniecia, do polo-
2efi hamowania. Przy ruchu do polozefi hamowania ramiona
hamulcowe obracajq obie szpule 10 i 11 w kierunku zwija-
nia.

Jak pokazano na fig. 1—3, w kasecie, przy §ciance tylnej 7
znajduje si¢ majace ksztalt litery T zamocowanie 26 obu
ramion hamulcowych 16 i 17. Zamocowanie 26 zawiera
podstawe 27 umieszczonga pomiedzy wystepami 28, 29 i 30,
31 odstajacymi od dwoch Scianek glownych 2 i:3. Wystepy te
przebiegajaq prostopadle do Scianki tylnej 7. W ten sposdb
zamocowanie 26 jest prowadzone ruchomo w kasecie.

Zamocowanie takie jest ruchome pomiedzy poloZeniem
-spoczynkowym pokazanym na fig. 1, kiedy ramiona hamul-
cowe s§ w swych poloZzeniach hamowania a poloZeniem
roboczym, pokazanym na fig. 2, kiedy ramiona hamulcowe
83 w poloZeniu wysprzegniecia.

Zamocowanie 26 ma dwa ramiona 32, 33 i 34, 35, ktore
-odchodza od podstawy 27 w przeciwnych kierunkach zasa-
«dniczo réwnolegle do icianki tylnej 7 kasety 1.

Obydwa ramiona 32 i 33 maja wspoélosiowe otwory 36 i 37
-przy swych wolnych kofcach. Przez otwory te przechodza
<zopy 38 i 39 znajdujqce si¢ na ramieniu hamulcowym 16.
W ten spos6b rami¢ hamulcowe 16 ulozyskowane jest prze-
<chylnie na zamocowaniu 26.

W podobny spos6b drugie rami¢ hamulcowe 16 ulozysko-
‘wane jest przechylnie za pomoca czopow 40 i 41 we wsp6l-
.osiowych otworach 42 i 43 przy wolnych koficach obu po-
.zostalych ramion 34 i 35 zamocowania 26. Pomi¢dzy dwoma
ramionami 32 i 33, przy podstawie 27 znajduje si¢ czes¢
-1qczaca 44, o ktéra opiera si¢ z napr¢zeniem wst¢pnym wolny
koniec sprezystego jezyka 24 dzialajacego jako sprezyna ha-
mulcowa dla ramienia hamulcowego.

W podobny sposéb wolny koniec jezyka 25 dzialajacego
_Jjako spre¢zyna hamulcowa dla ramienia hamulcowego 17
opiera si¢ z naprezeniem wst¢pnym o czgéé laczacy 45
usytuowang pomiedzy dwoma ramionami 34 i 35 przy pod-
stawie 27. Obie wstepnie naprezone spre¢zyny hamulcowe
24 i 25 spychaja sprezyfécie oba ramiona hamulcowe 16 i 17
-do ich poloze hamowania.

Zamocowanie 26 jest poruszane z polozenia spoczynkowe-
.80 do polozenia roboczego z zewnatrz kasety. Na swym
_koficu 46 oddalonym od §cianki tylnej 7 kasety podstawa 27
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zamocowania 26, jak przedstawiono na fig.' 4, ma dwie
powierzchnie poruszajace 47 i 48, ktore przebiegaja ukosnie
wzgledem kierunku ruchu zamocowania 26,

Kazda z dwéch powierzchni poruszajacych 47 i 48 jest
usytuowana blisko jednej z dwéoch $cianek gléwnych 2 i3
kasety i jest dost¢pna dla elementu uruchamiajacego urza-
dzenia kasetowego poprzez otwér 49 i 50 w éciankach
giéwnych 2 i 3. Element uruchamiajacy jest korzystnie u-
tworzony przez kolek uruchamiajgcy 51, ktéry jest symboli-
cznie przedstawiony liniami przerywanymi na fig. 1—4.
Kiedy kaseta wloZzona jest w urzadzenie, wéwczas w zale-
Znosci od poloZenia kasety, kolek ten wchodzi przez jeden
z dwéch otworéw 49 i 50 w kasete i sprzega si¢ nastepnie
z jedng z dwéch skoénych powierzchni poruszajacych 47 i 48.
Dop6ki kolek uruchamiajacy 51 wspélpracuje z powierzchnia

.. poruszajacq 47 lub 48, zamocowanie 26 jest przemieszczone
z polozenia spoczynkowego do polozenia roboczego. -

. Zamocowanie 26 jest poruszane z polozenia spoczynkowe-
80 do polozenia roboczego wbrew dzialaniu sprezyny 52,
ktéra dziala na podstawe 27. Sprezyna ta utworzona jest
przez dwuramienna sprezyn¢ plytkowsa, ktéra opiera si¢
o tylng Scianke 7 kasety, a jej dwa ramiona 53 i 54 opieraja
si¢ z napreZeniem wstegpnym o koniec 55 podstawy 27
zamocowania 26, ktéry to koniec jest zwroécony do $cianki
tylnej 7. Sprezyna 52 spycha zamocowanie 26 z poloZenia
roboczego do poloZenia spoczynkowego. Gdy tylko kolek
uruchamiajacy 51, ktéry wspélpracuje z zamocowaniem 26,
zostanie wyciqgnigty z kasety, wowczas spreZyna 52 samo-
czynnie przemieszcza zamocowanie 26 z polo2enia roboczego
do polozenia spoczynkowego.

W celu przechylania ramion hamulcowych, ktére sa
uloZyskowane przechylnie na zamocowaniu, z polozed
hamowania do polozefi wysprzegniecia, gdy zamocowanie
jest przemieszczane z poloZenia spoczynkowego do poloze-
nia roboczego, zastosowano w kasecie powierzchnie
sterowania 70, 71; 72, 73 dla kazdego z dwéch ramion ha-
mulcowych 16 i 17. Takie powicrzchnie sterowania zawieraja
zderzaki, z ktérymi ramiona hamulcowe sprz¢gajq si¢ pod-
czas swego ruchu przechylnego.

W przedstawionym przykladzie wykonania takic zderzaki
zawierajq powierzchnie sterowania 72 i 73 fcianki tylnej 7
kasety. Oczywiscie jednak dla kazdego ramienia hamulco-
wego mozna stosowaé oddzielny kolek zderzakowy pola-
czony z co najmniej jedng z dwoch $cianek giéwnych.

Kiedy kolek uruchamiajacy 51 wejdzie w kaset¢ poprzez
jeden z otworéw 49 lub 50 i zetknie si¢ ze skoinymi powierz-
chniami poruszajagcymi 47 i 48, wtedy zamocowanie ra-
mion zostaje przemieszczone z poloZenia spoczynkowego
w kierunku do écianki tylnej 7 kasety, wbrew dzialaniu
sprezyny 52. Podczas tego ruchu oba ramiona hamulcowe
16 i 17, ktére s3 ulozyskowane przechylnie na zamocowaniu
26, roéwniez poruszajq si¢, najpierw élizgajac si¢ swymi za-
padkami 20 i 22 po sko$nych krawedziach obszaréw spraze-
gania 21 i 23 na obu szpulach 10 i 11 pod wplywem sprezyn
hamulcowych 24 i 25, bez obracania szpul w kierunku roz-
wijania. :

Po pewnym skoku zamocowania 26 obydwa ramiona
hamulcowe 16 i 17 stykaja si¢ ze $cianka tylng w miejscu
usytuowania powierzchni sterowania 72 i 73 zderzakéw
swoimi czgéciami prowadzacymi 56 i 57, ktére sg zwrécone
do $cianki tylnej 7, tak Ze ramiona hamulcowe nie moga juz
dalej podazaé za ruchem zamocowania 26.

Na skutek dalszego ruchu zamocowania 26 w kierunku
do $cianki tylnej 7 oba ramiona hamulcowe,: dzieki temu,
ze sa teraz dociskane do powierzchni sterowania 72 i 73
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swymi czeSeiami prowadzacymi 56 i 87 pod dziataniem
sprezyn hamulcowych 24 i 25 oraz dlatego, ze ich osie obrotu
38, 39 i 40, 41 poruszaja si¢ wraz z zamocowaniem, przechy-
laja si¢ wbrew dzialaniu sprezyn hamulcowych 24 i 25 w taki
sposéb, e ramiona te zostaja odlaczone do szpul 10i 11.

W koficu zamocowanie 26 dochodzi do swego polozenia

roboczego, jak pokazano na fig. 2, kiedy to kolek uruchamia-

"jacy 51 sprzega sie z koficem 46 zamocowania 26 ramienia
oddalonego od $cianki tylnej 7, a sprezyna 52 spycha wtedy
zamocowanic 26 wbrew dzialaniu elementu uruchamiajacego
"51. Ramiona hamulcowe 16 i 17 znajduja si¢ wtedy w swych
potozeniach wysprzegniecia pokazanych na fig. 2.

Kiedy ramiona hamulcowe s3 odtaczone od szpul, woéwczas
szpule mogs swobodnie obracad si¢. Modiwy jest zatem
transport ta$my magnetycznej z jednej szpuli na druga,
przy czym tasma magnetyczna jest odwijana z jednej szpuli
a nawijana na driiga szpule.

Po wykorzystaniu kasety cz¢sto zdarza sie, Ze ta§ma ma-
gnetyczna pomi¢dzy dwiema szpulami nie jest juz wystarcza-
jaco naciagni¢ta. Moze byé to na przyklad spowodowane
czestymi zatrzymaniami podczas uzycia lub tez przez to, ze
urzadzenia hamujace urzadzenia kasetowego nie zapewniaja
wiaéciwego dzialanfa hamujacego dla obu szpul, albo tez
podobnymi wplywami.

Jednakie, kiedy taSma magnetyczna ‘pomiedzy dwiema
szpulami nie jest wystarczajaco naciagni¢ta, moze to spo-
wodowa¢ niepozadany stopiett zluzowania taSmy magne-
tycznej i powstanie petli. Przy nastepnym uzyciu kasety
mo?e to staé sic powodem niewlasciwego dzialania i uszko-
dzenia lub zerwania ta§my magnetyeznej.

Stwierdzono, #e skuteczne jest, kiedy ramiona hamulcowe
w kasecie obracaja obie szpule wystarezajaco daleko, gdy
ramiona té poruszajq si¢ ze swych potozefi wysprzegniecia do
potozeti hamowania, poniewaz w takim przypadku ramiona
hamulcowe beda eliminowaly zluzowanie taémy magnetyez-
nej w kasecie.

W kasecie wedtug wynalazku spelniono to wymaganie
w szczegbinie prosty i niezawodny sposéb.

Kiedy zamocowanie 26 ramien jest w polozeniu roboczym,
a kolek uruchamiajacy 51, ktéry wspolpracuje z koficem 46
tego zamec¢owania 26 jest wyciagniety z kasety, na przyktad
na skutek tego, 2e kaseta jest wyjeta z urzadzenia kasetowego,
wtedy zamocowanie 26 jest poruszane za swego polozenia
roboczego w kierunku od $cianki tylnej 7 pod wplywem
sprezyny $2. Osie obrotu 38, 39 i 40, 41 dwédch ramion
hamulcowych 16 i 17, ktére opieraja sie o $cianke tylng 7
swymi czeSciami prowadzgcymi 56 i 57 pod wplywem spre-
£yn hamulcowyeh 24 i 25, sa nastepnie réwniez odsuwane od
powierzchni sterowania 72 i 73 na $ciance tylnej 7.

‘W ten speséb ramiona hamulcowe moggq zostaé przechylo-
ne pod wplywem sprefyn hamcowych 24 i 25, a zapadki 20
i 22 ramion hamuleowych sprzegajq si¢ z promieniowo pree-
biegajgeymi krawedziami obszardéw sprzegania 21 i 23 na
koinferzach 18 i 19 szpul 10 i 1. Po dalszym ruchu zameco-
wania 26 pod dzialaniem sprezyny $2 creSci prowadzace
56 i 57 ramion hamulcowych 16 i 17 zostaja odlgezone od
powierzchei sterowania 72 i 73 na §cianee tylnej 7, a ramiona

“hamwicowe 6 i 17, ktére zetknely si¢ juz z promieniowo
przebiegajacymi krawedgiami obszar6w sprzegania 21 i 23
szpul 40 i 11, peruszajg sic wraz z zamocowaniem. Ramiona
‘hamuloowe, ktére sa ruchome w kierunku zwijania wzgledem
szpul i stykaja si¢ z promieniowo przebiegajacymi krawe-
dziami obsgaréw sprzegania pewoduja wiedy stosunkowo
duty obrdt obu szpul, tak e taéma magnetyczna jest na-
wiana na obie szpwle i dzicki temu naprezona.
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Stopiefi obrotu szpul okreilony jest przez wymiar, na.
ktérym zamocowanie dZzwigni porusza si¢ po odlaczeniu ra-
mion hamulcowych od powierzchni sterowania 72 i 73-
utworzonych przez §cianke tylna 7. Gdy tylko tasma magne-
tyczna jest wystarczajaco naprezona, obie szpule nie mogg
by¢ juz obracane dalej w kierunku nawijania, tak ze zostaja
zatrzymane. Ramiona hamulcowe nie moga juz dalej poru--
szaé si¢, tak Ze zamocowanie nie jest juz dalej poruszane:
przez sprezyne. )

Tak wigc polozenie spoczynkowe zamocowania dZwigni.
i polozenia hamowania ramion hamulcowych odpowiada--
jace polozeniu spoezynkowemu zamocewania - ramion sa
okreslone przez napre¢zenie taSmy magnetycznej. NapreZenie-
w tasmie magnetycznej okreSlone jest: przez sn!e; sprqiyn'y
dzialajacej na zamocowanie ramion.

Podsumowumc mozna stwierdzi¢, ze kledy zamocowame
ramion jest poruszane z polozema roboqzego do polozema
spoczynkowego, wtedy ramiona hamulcowe, ktére s ulo--
Zyskowane przechylnie pa ruchomym zamocowaniu i dzjeki
temu s3 ruchome w kasecne, powpdqu stosunkowo duzy

, obrdt szpul.

W normalnych warunkach ta$ma magnetyczna “bedzie-
zatem zawsze naprezona, kiedy kaseta nie jest utywana

Jak pokazano ma fig. 1, w polozeniu spoczynkowym.
keniec 46 zamogowania 26 oddalony od $cianki tylnej 7
kasety usytuowany jest w niewielkiej odleglo$ci od elementu
laczacego 58, ktéry jest dolaczony do scianki glownej 3-
kasety. Element laczacy 58 stanowi zderzak dla zamocowa-
nia 26 i ogranicza skok sprezyny 52. Przewidzjano to dla.
przypadkéw wyjatkowych, na przyklad kiedy uzytkownik
upusci kasete i odwinie si¢ stosunkowo dhugi odcinek tasmy-
magnetycznej. Ta$ma nie moze wtedy zosta¢ naprezona
przez pojedynczy ruch zamocowania 26 z polozenia roboczego-
do polozenia spoczynkowego.

W takim przypadku polozenie spoczynkowe zameocowa-
nia 26 nie jest okreslone przez naprezenie taSmy magnety-
cznej, ale przez element laczacy 58.

Dzigki temu zapewniono, z¢ powierzchnie poruszajace 47

i 48 zamocowania 26 sg zawsze dostepne dla elementu.
uruchamiajgcego, takiego jak kolek uruchamiajacy 51, po--
przez otwory 49 i 50 wykenane w $ciance gléwnej 2 i 3 ka-

sety. Gdyby element faczacy 58 nie byt przewidziany, wow-

czas zamacowanie dZzwigni mogloby porusza¢ sie za daleko
pod dzialaniem sprezyny w opisanych przypadkach wyjatko-
wych i uniemozliwialoby wtedy wejSoie elementu uruchamia—
jacego do wnetrza kasety.

Kiedy pojedynczy ruch zamocowania ramien z polozenia
roboczego de poloZenia spoczynkowego i zwiazaay z tym
ruch ramion hamulcowych nie wystarcza dla naprezenia
taémy magnetycznej, mozna to osiaggnal przez poruszanie:
zamocowaniem kilkakrotnie tam i z powrotem. Zapadki.
ramion hamulcowych $lizgaja si¢ wtedy na przemian po-
skoSnych krawedziach obszaréw sprz¢gania na szpulach
bez obracania szpul w kierunku zwijania, a nast¢pnie sprzg--
gaja si¢ z przebiegajgcymi promieniowo krawgdziami.
obszaréw sprzegania obracajac na skutek tego szpule w kig--.
runku pwijania.

Z powyiszegoe opisu wynika, Zze prostymi §rodkami za--
pewnione, ze w normalnych warunkach taéma magnetycana
jest maprekana ‘w prosty, niezawedny i skuteczny sposéb,.
nawet jezeli taSma magnetyczma tworzy stosunkowo diuga
petle. Peniewaz zamacowamie ramion zmajduje si¢ pod.
dzialaniem sprezyay, zatem samocmymnie przemigszeza §i¢-
ono ze swego polozenia roboczrego do polozenia spocrynko—
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wego, tak ze ramiona hamulcowe sa zawsze samoczynnie
ustawiane w potozeniach hamowania.

Zastosowanie $cianki tylnej kasety jako powierzchni kon-
trolnej dla obu ramion hamulcowych pozwala na uniknigcie
stosowania oddzielnych elementéw, co mozna uwazaé za
zalete z punktu widzenia prostoty i zwartosci konstrukcji.

W przykladzie wykonania z fig. 5 integralna, czteroramien-
na sprezyna plytkowa 59 umieszczona jest na §ciance tylnej
107 kasety. Sprezyna 59 stuzy jako spr¢zyna poruszajaca
zamocowanie ramion 126 i jako spr¢zyna hamulcowa dla
kazdego z dwdch ramion hamulcowyeh 116 i 117. Obydwa
ramiona 60 i 61 sprezyny plytkowej stykaja si¢ z napreze-
niem wstepnym z korficem 156 zamocowania ramion 126,
ktory zwrocony jest do $cianki tylnej 107. Trzecie rami¢ 62
sprezyny plytkowej 59 styka si¢ z kolkowym wystepem 63
na dzwigni hamujacej 116 z naprezeniem wst¢pnym, a czwar-
te ramie¢ 64 styka si¢ z kolkowym wystgpem 65 ramienia
hamulcowego 117 réwniez z aapr¢zeniem wstgpnym. Oby-
dwa ramiona 62 i 64 spr¢zyny plytkowej 59 dzialajg zatem
jako sprezyny hamulcowe dla dwoch ramion hamulcowych
116 i 117, aby spychaé ramiona hamulcowe w kierunku ich
polozefi hamowania.

Jako powierzchnie kontrolne dla obydwu ramion hamul-
cowych 116 i 117 w §ciance glownej 103 kasety znajduja si¢
lukowe szczeliny kontrolne 66 i 67, ktére wspoipracyja
z cz¢$ciami prowadzagymi 68 i 69 kotkowych wystepoéw na
ramionach hamulcowych 116 i 117. Czgsci te wspOlpracuja
z powierzchniami sterpwania 70 i 71 ebu szczelin kontrol-
nych 66 i 67. Powierzchnie sterowania 70 i 71 powoduja, ze
ramiona hamulcowe przechylaja si¢ pod dzialaniem ruchu
zamocowania ramion 126.

Dzialanie hamulcow w kasecie z fig. 5 jest identyczne jak
dzialanie hamulcé6w w przykladzie wykonania z fig. 1—4,

Zastosowanie pojedynczej sprezyny plytkowej, ktora
spelnia kilka funkcji, jest korzystne z punktu widzenia
oszczednosci miejsca i ze wzgledu na prosty montaz. Zaleznie
od ksztaltu powierzchni sterowania, ktore wspolpracuja
z czgSciami prowadzacymi kotkowyeh wystepOw ramion
hamulcowych, za pompcq szczelin kontrolnych realizyje si¢
kazdy zadany i skuteczny cykl ruchéw ramion hamulco-
wych.

OczywiScie w ramach wynalazku mezliwych jest kitka
odmian, na przyklad pod wzgledem konstrukcji zamocowa-
nia ramion oraz spr¢zyn hamulcowych i poruszajacych.
Oczywiscie sprezyny t¢ moga by¢é utworzone przez sprezyny
srubowe. Zamocowanje ebu ramion hamuleowych nie musi
by¢ zamontowane tak, by bylo przesuwne w kasecie, ale
moze byé roéwniez ulozyskowane przechylnie w Kkasecie.
Oczywiscie hamulce wedlug wynalazku mozna réwniez
stosowa¢ w kasetach, zawierajacych dwie szpule umieszczone
wspolosiowo jedna nad druga eraz w kasetach, w ktorych
dwie sasiednie szpule obracajg si¢ w tym samym kierunky,
kiedy nosnik zapisu jest zwijany lub rozwijany.

Zastrzezenia patentowe

1. Kaseta, z obudowa zawierajaca dwie $cianki giéwnie,
dwie Scianki baczne oraz $cianke przednia i $cianke tylna,
z no$nikiem zapisu w postaci ta§my, zawierajaca pomiedzy
dwoma $ciankami gléwnymi dwie obrotowe szpule dla zwija-
nia i odwijania no$nika zapisu, ktére to szpule s3 obrotowe
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wokot osi rownoleglych, a prostopadle do wspomnianych
$cianek gléwnych znajduja si¢ dwa ramiona hamulcowe,
po jednym dla kazdej szpuli, przy czym ramiona hamulcowe
sa wsparte przez zamocowanie o ksztalcie symetrycznym
z osig symetrii pokrywajaca si¢ z linia $rodkowa pomiedzy
dwiema szpulami, poprzecznie wzgledem linii laczacej
§rodki obydwu szpul, przy czym dwa ramiona hamulcowe
s3 rozmieszczone odpowiednio po przeciwnych stronach
wspomnianej osi symetrii, a ponadto zamocowanie uru-
chamiane z zewnatrz kasety jest ruchome w kierunku osi sy-
metrii pomiedzy potozeniem roboczym a polozeniem spo-
czynkowym, przy czym ramiona hamulcowe sa ruchome
pomi¢dzy polozeniem wysprzegnigcia, w ktérym zapadka
kazdego ramienia hamulcowego jest odlaczona od obwodo-
wego obszaru sprzegania na przyporzadkowanej szpuli
a polozeniem hamowania, w ktérym obydwie zapadki sa
sprzegniete dla hamowania szpuli, a kazde rami¢ hamulcowe
przez wspomniany ruch zamocowania obraca przyporzad-
kowana szpule w kierunku zwijania, w zakresie ograniczo-
nego kata, znamienna tym, Ze ramiona hamulcowe (16, 17;
116, 117) s3 pod dzialaniem sprezyny, a zapadka (20, 22;
120, 122) na kazdym ramieniu hamulcowym (16, 17; 116, 117)
jest sita sprezyny dociskana w kierunku obszaru sprz¢gania
(21, 23; 121, 123) na przyporzadkowanej szpuli (10, 11; 110,
111), a ponadto kaseta ma przynajmniej jedna powierzchni¢
sterowania (72, 73; 70, 71) utworzong na $ciance (7, 103)
kasety przy umieszczeniu czeSci prowadzacych (56, 57, 68
69) pa ramionach hamulcowych (16, 17; 116, 117), ktoéra to
powiefzchnig sterowania (72, 73; 70, 71) podczas ostatniej
fazy ruchu zamocowania. (26, 126) ramion hamulcowych
(16, 17; 116, 117) z polozenia spoczynkowego do polozenia
roboczego suwliwie wspélpracuje z czgScia prowadzaca
(56, 57; 68, 69) na przyporzadkowanym ramieniu hamulco-
wym (16, 17; 116, 117) dla odsunigcia zapadki (20, 22; 120,
122) na ramieniu hamulcowym (16, 17; 116, 117) od obszatru
sprzegania (21, 23; 121, 123) na szpuli (10, 11; 110, 111)
przeciw sile sprezyny.

2. Kaseta wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze powierzchnig
sterowania (72, 73; 70, 71) dla kazdego ramienia hamulco-
wego (16, 17) stanowi zderzak, z ktérym czgsci prowadzace
(56, 57) ramienia hamulcowego (16, 17) sprzggaja si¢ pod-
c¢zas ruchu zamocowania (26) z polozenia spoczynkowego
Q0 polozenia roboczego.

3. Kaseta wedlug zastrz. 2, zmamienna tym, ze zderzak
(72, 73) dla kazdego ramienia hamulcowego (16, 17) stanowi
czg§¢ §cianki (7) kasety.

4, Kaseta wedlug zastrz. 2, znamienna tym, Zze zderzak
(72, 73) dla kazdego ramienia hamulcowego (16, 17) sta-
nowi $ciank¢ kotka odstajacego od co najmniej jednej ze
$cianek (2, 3) kasety.

5. Kaseta wedlug zéstrz. 2, znamienna tym, ze miedzy
yamocowaniem ramion (26, 126) a Scianka tylna (7) kasety
znajduje si¢ co najmniej jedna spr¢zyna poruszajaca (52,
59) wspolpracujaca z zamocowaniem (26, 126) dla spychania
tego zamocowania (26, 126) w kierunku polozenia spoczyn-
kowego.

6. Kaseta wedlug zastrz. 5, znamienna tym, Ze spr¢zyna
poruszajaca (59) dla zamocowania (126) i spr¢zyna dziata-
jaca na kazde rami¢ hamulcowe (16, 17) stanowia integralna,
wieloramienng sprezyne plytkowa w kasecie, ktorej ramiona
(60, 61, 62, 64) sa sprz¢zone z zamocowaniem (126) i z ra-
mionami hamulcowymi (116, 117).
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