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Trag- und Fithrungsvorrichtung fiir eine Schiebewand.

@ Bei einer Trag- und Fithrungsvorrichtung (6) fiir eine weils in Richtung der einen oder anderen Endstellung
Schiebewand (5) eines LK W-Aufbaues ist im Dach- wirksamen Stellkraft ausgebildet.

und im Bodenbereich eine obere bzw. untere Fithrungs-

schiene (7, 9) angeordnet. Weiters sind eine Schwenkvor-

richtung zum Ausschwenken der Schiebewand (5) quer zu 1 b M VLN

den Fiihrungsschienen (7, 9), sowie zwei der oberen Fiih- \ R = e

rungsschiene und eine der unteren Fiihrungsschiene zu-
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geordnete Gleitvorrichtungen (11, 12, 13) vorgesehen. Die 7 e ”l;h IUI‘ e
der unteren Fiihrungsschiene (9) zugeordnete Gleitvorrich- @ <1 ot
tung (13) ist im Bereich der in der Offnungsrichtung gese- 4 é} H_3

hen hinteren Stirnseite (16) an der Unterseite (16) der ~ =
Schiebewand (5) befestigt. Die obere Fiihrungsschiene (7) @ (@ |
ist im Bereich der Stirnseite (16) geteilt. Ein schwenkbarer . R/

Fiihrungsschienenteil (19) ist mit seinem freien Ende aus-
schliesslich in einer quer zur unteren Fiihrungsschiene (9)
verlaufenden Fithrungsbahn (23) gefiihrt und im Bereich
der gegeniiberliegenden Stirnseite in einer Lagerstelle (22)
mit vertikaler Drehachse gelagert. Die Schwenkvorrich-
tung weist einen Schwenkhebel und einen mit diesem ver-
bundenen Schwenkantrieb (24) auf. Der Schwenkhebel ist
mit der oberen Fithrungsschiene (7) verbunden und in der
Kabine (2) aus einer kabinenseitigen Endstellung (30) iiber
eine mit der Fithrungsschiene (7) fluchtende Betitigungs-
stellung (29) in eine kabinenferne Endstellung (31) verstell-
bar. Der Schwenkantrieb ist beidseits der Betitigungsstel-
lung zur Ausiibung einer von der Betdtigungsstellung je-
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1. Trag- und Fithrungsvorrichtung fiir eine, zumindest
einen Teil einer Seitenwand einer Kabine (2) bildende Schie-
bewand (5) mit einer im Dach- und im Bodenbereich ange-
ordneten oberen (7):bzw. unteren (9) Fiihrungsschiene, einer
Schwenkvorrichtung (24) zum Ausschwenken der Schiebe-
wand (5) querzu den Fiihrungsschienen (7, 9), zwei (11, 12)
der oberen Fiihrungsschiene (7) und eine (13) der unteren
Fiihrungsschiene (9) zugeordnete Gleitvorrichtungen, wobei
die der unteren Fithrungsschiene (9) zugeordnete Gleitvor-
richtung (13) im Bereich der in Offnungsrichtung hinten lie-
genden Stirnseite an der Unterkante (14) der Schiebewand (5)
befestigt ist, und die obere Fithrungsschiene (7) im Bereich
der in Offnungsrichtung vorne liegenden Stirnseite (16) der
geschlossenen Schiebewand (5) in einen schwenkbaren Fiih-
rungsschienenteil (19) und einen festen Fithrungsschienenteil
(18) geteilt ist, wobei der schwenkbare Fiihrungsschienenteil
(19) die Schiebewand (5) in deren Schliessstellung trégt und
in einer quer zur unteren Fiihrungsschiene (9) sowie im
wesentlichen parallel zum Dach (8) verlaufenden Fiihrungs-
bahn (23) gefiihrt und im Bereich der gegeniiberliegenden
Stirnseite der Schiebewand (5) in einer, an der Kabine (2)
befestigten Lagerstelle (22) mit vertikaler Drehachse gelagert
ist und die Schwenkvorrichtung (24) einen Schwenkhebel (25)
und einen mit diesem verbundenen Schwenkantrieb (26) auf-
weist, wobei der Schwenkhebel (25) mit der oberen Fithrungs-
schiene (7) verburiden und in einer von dieser distanzierten
Lagerstelle (28) ity der Kabine (2) schwenkbar gelagert ist und
aus einer kabinenseitigen Endstellung (30) iiber eine mit der
oberen Fiihrungsschiene (7) fluchtende Betitigungsstellung
(29) in eine kabinenferne, anschlagbegrenzte Endstellung (31)
verstellbar ist, wobei der Schwenkantrieb (26) beidseits der
Betitigungsstellung (29) zur Ausiibung einer von der Betiti-
gungsstellung (29) jeweils in Richtung der einen oder anderen
Endstellung (30, 31) wirksamen Stellkraft ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der schwenkbare Fiihrungs-
schienenteil (19) in seinem freien Bereich ausschliesslich in
einer quer zur Seitenwand (3) verlaufenden, an der Kabine (2)
angebrachten Fiihrungsbahn (23) abgestiitzt ist.

2. Trag- und Fiihrungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fithrungsbahn (23) eine mit
dem schwenkbaren Fithrungsschienenteil (19) bewegungsver-
bundene Lagerplatte (36) und zwei an der Kabine befestigte
Lagerleisten (37) —zwischen welchen die Lagerplatte (36)
gefiihrt ist — aufweist, wobei vorzugsweise die Lagerleisten
(37) und bzw. oder die Lagerplatte (36) mit einem Gleitbelag
(38) versehen ist. .

3. Kabine mit zwei Schiebewiinden mit je einer Trag- und
Fiithrungsvorrichtung nach Anspruch I oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden je einer Schiebewand zuge-
ordneten, spiegelbildlich zueinander angeordneten und
gegeneinander verstellbaren Fithrungsschienenteile (50, 51) in
den einander zugewandten Endbereichen ausschliesslich auf
jeweils einer Fithrungsbahn abgestiitzt sind und dass diesen
Fithrungsschienenteilen (50, 51) je ein weiterer Fithrungs-
schienenteil (53, 54) zugeordnet ist, der in Schliesslage der
Schiebewand (48, 49) iiber deren Lingsbereich eine durchge-
hende Fiihrungsbahn fiir die andere Schiebewand (48, 49) bil-
det.

4. Kabine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die weiteren Fiihrungsschienenteile (53, 54) jeweils zwischen
den verstellbaren Fithrungsschienenteilen (50, 51) und den
Dachaussenkanten angeordnet sind und dass jeder verstell-
bare Fithrungsschienenteil (50, 51) mit dem weiteren Fiih-
rungsschienenteil (53, 54) iiber ein Mitnahmeorgan (59, 60)
verbunden ist.

5. Kabine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Mitnahmeorgan (59, 60) durch eine Schubstange (61, 62)

gebildet ist und dass die Schubstange (61, 62) schrig zu den
Fiihrungsschienenteilen (50, 53, 51, 54) angeordnet und in
einem Endbereich auf dem weiteren Fithrungsschienenteil
(53, 54) schwenkbar gelagert sowie in ihrem anderen Endbe-
5 reich mit einem Langloch versehen ist, in das ein Fiihrungs-
stift (65) des verstellbaren Fithrungsschienenteiles (50, 51)
eingreift.
6. Kabine nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den beiden verstellbaren Fiih-
10 rungsschienenteilen (50, 51) und den diesen zugeordneten
weiteren Fiihrungsschienenteilen (53, 54) ein allen gemeinsa-
mer feststehender Fiihrungsschienen-Mittelteil (52) angeord-
net ist und dass in der Schliessstellung der Schiebewand (48,
49) der weitere Fiihrungsschienenteil (53, 54) und in der Off-
;s nungsstellung der verstellbare Fithrungsschienenteil (50, 51)
sich in einer mit dem Fiihrungsschienen-Mittelteil (52) fluch-
tenden Stellung befindet.
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Es sind bereits Kabinen mit Schiebewinden bekannt, bei

welchen die Trag- und Fithrungsvorrichtungen aus oberen

, und unteren an der Kabine befestigten Fiihrungsschienen
gebildet sind. Um nun ein gegeneinander Verschieben zweier
eine Seitenwand bildender Schiebewinde zu ermdglichen,
werden die der oberen Fiihrungsschiene zugeordneten Gleit-
vorrichtungen iiber eine in der Fiihrungsschiene angeordnete

1 schiefe Ebene, quer zur Schiebrichtung der Schiebewand, in
eine aussenliegende Fithrungsschiene bewegt. Nach diesem
«Aushebevorgang» der Schiebewand, wird diese in der Fiih-
rungsschiene parallel zur zweiten Schiebewand verschoben.
Beim Schliessen der Tiir wird diese in ihre Schliessstellung

35 gebracht und mittels eines speziellen Verschlusses angehoben,
so dass die Gleitfiihrungen wieder aus der Fithrungsschiene
herausgehoben und in ihre Ruhestellung verbracht werden.
Solche Trag- und Fiihrungsvorrichtungen fiir Schiebewande
sind insbesondere in Fahrzeugen fiir den Lieferverkehr von

4 Frischprodukten eingesetzt. Vorteilhaft ist hierbei, dass die
seitliche Versetzung der Schiebewand nach aussen — um ein
Vorbeifahren an der zweiten feststehenden Schiebewand
ohne eine Laderaumverengung zu erméglichen — durch die
Anordnung der schiefen Ebene wesentlich erleichtert wird, so

45 dass von der Bedienungsperson, die vor allem bei der Auslie-
ferung von Frischprodukten diese Schiebewand wihrend
einer Fahrt sehr oft betitigen muss, nur die Kraft zum Ver-
schieben der Wand in Lingsrichtung des Fahrzeuges aufge-
bracht werden muss. Das Hochheben der Schiebewand in die

5o Ruhestellung muss jedoch mittels eines Exzenterverschlusses,
iiber einen Hebelarm erfolgen, wodurch zum Schliessen der
Tiire eine entsprechend grosse Kraft aufgebracht werden
muss. Nachteilig bei diesen Schiebewinden ist jedoch, dass
ein speziell ausgebildetes Profil fiir diese Fiihrungsschiene

55 hergestellt werden muss, in dem die schiefe Ebene fiir die
Gleitfiihrungen integriert ist. Weiters ergibt sich das Problem,
dass sehr schwere Verschliisse mit grosser Exzenterwirkung
eingebaut werden miissen, um ein entsprechendes Schliessen
der Schiebewand zu ermdglichen. Ein weiterer Nachteil ist

¢ darin zu sehen, dass bei Beschiddigungen der Schiebewand,
wie sie beispielsweise beim Rangieren des Fahrzeuges mit
offener Schiebewand sehr oft auftreten, der Ausbau der Tiir
sehr kompliziert ist und eine Vielzahl von Einzelheiten gelost
werden miissen. Dies bedingt nach der Reparatur einen sehr

o5 aufwendigen Wiedereinbau dieser Teile und eine Justierung

der Schiebewand.
Weiters sind auch Trag- und Fithrungsvorrichtungen
bekannt, bei welchen die Fiihrungsschiene starr angeordnet




ist und die seitliche Versetzung der Schiebewand, um an
einem feststechenden Seitenwandteil der Kabine oder einer
weiteren Schiebewand aussen vorbeifahren zu kénnen, iiber
eine speziell ausgebildete Gleitvorrichtung erfolgt. Diese
Gleitvorrichtung ist dabei meistens mit zwei Drehachsen aus-
gestattet, wobei die Schiebewand vorerst um die eine Dreh-
achse nach aussen geschwenkt werden muss, um an der Sei-
tenwand bzw. der zweiten Schiebewand aussen vorbeifahren
zu koénnen. Diese Mechaniken bedingen einen sehr hohen
mechanischen Aufwand fiir die Gleitvorrichtungen, die natur-
gemiss sehr storanfillig sind und meist auch sehr schwer zu
bedienen sind, da von der Bedienungsperson auch die
gesamte Kraft zum seitlichen Herausschwenken der Schiebe-
wand aufgebracht werden muss, die vielfach bei Kiihlfahr-
zeugen deshalb so gross ist, da die Dichtungen zur Abdich-
tung der Hohlrdume zwischen den Schiebewédnden und der
Kabine durch die Kiihlung im Fahrzeug angeeist sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt nunmehr die Aufgabe
zugrunde, eine Trag- und Fithrungsvorrichtung der eingangs
genannten Art derart auszubilden, dass moglichst herkémmli-
che serienmadssig hergestellte Fithrungsschienen und Gleitvor-
richtungen eingesetzt und der Ausbau der Tiir und der nach-
tragliche Einbau einfach und rationell durchfithrbar ist. Dar-
tiber hinaus soll diese Trag- und Fiihrungsvorrichtung gleich-
zeitig fiir einzelne Schiebewinde, die gegeniiber einem fest-
stehenden Seitenwandteil, aussen vorbeischiebbar sein sollen,
als auch fiir gegeneinander verschiebbare Schiebewinde bei
einer Kabine, insbesondere einem LKW-Aufbau einsetzbar
sein.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des
kennzeichnenden Teiles des Patentanspruches 1 geldst.

Der tiberraschende Vorteil der erfindungsgemissen
Losung liegt nun darin, dass das seitliche Ausschwenken der
Schiebewand durch ein seitliches Verschwenken der Fiih-
rungsschiene, auf der diese Schiebewand gelagert ist, ermog-
licht wird. Da gleichzeitig die Schwenkvorrichtung derart aus-
gebildet ist, dass sie sowohl die Schliessbewegung als auch
die Offnungsbewegung mit einer Stellkraft unterstiitzt,
braucht von der Bedienungsperson jeweils nur die Kraft auf-
gebracht werden, um die Schiebewand von der inneren oder
dusseren Endstellung in die Betédtigungsstellung, also in die
mittlere Ruhestellung zu bringen. Danach setzt die Stellkraft
ein und bringt die Schiebewand in die voll geschlossene oder
voll ausgefahrene Stellung. Damit ist der Kraftaufwand zum
Verschwenken der Tiir sehr gering. Ein weiterer Vorteil dieser
verschwenkbaren Schienenanordnung liegt darin, dass in der
geoffneten Stellung der schwenkbare Fiihrungsschienenteil in
die geschlossene Stellung verschwenkt werden kann, so dass
die Schiebetiir aus dem feststehenden Teil der Fiihrungs-
schiene, der parallel zur feststehenden Seitenwand bzw. zur
weiteren Schiebewand verléuft, herausgerollt und eingebaut
werden kann. Weiters kann in vorteilhafter Weise mit weni-
gen beweglichen Teilen das Auslangen gefunden werden, und
es ist keine komplizierte Mechanik fiir diese Schiebewand
erforderlich. Durch die Verwendung serienméssiger Fiih-
rungsschienen und Gleitvorrichtungen ist auch die Ersatzteil-
haltung vereinfacht, und es werden die Herstellungskosten in
giinstiger Weise verringert.

Im Rahmen der Erfindung ist es nach einer weiteren
wesentlichen Ausfiihrungsform mdoglich, dass der Schwenk-
hebel und der Schwenkantrieb durch eine Gasfederanord-
nung gebildet ist.

Durch die Verwendung einer Gasfederanordnung wird
erreicht, dass beim Uberwinden des Weges von der inneren
bzw. dusseren Endstellung in die Betdtigungsstellung der
Schwenkantrieb vorgespannt wird und fiir den Rest der Off-
nungs- bzw. Schliessbewegung dann die Stellkraft ausiiben
kann. Damit kann mit einem Schwenkantrieb fiir die gegen-
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gleiche Offnungs- bzw. Schliessbewegung das Auslangen
gefunden werden.

Von Vorteil ist eine weitere Ausfithrungsform, bei der der
Schwenkhebel zweiteilig und teleskopartig und der Schwenk-
antrieb als Druckfeder ausgebildet ist und dass die Druckfe-
der zwischen den beiden Schwenkhebelteilen angeordnet ist.

Durch die Verwendung von mechanischen Bauteilen ist
deren Einsatz auch unter schwierigen Bedingungen, beispiels-
weise in Kiihifahrzeugen, ohne wesentliche Beeinflussung der
Stellkraft und der Wirksamkeit des Antriebes mdglich. Aus-
serdem bediirfen diese Teile nur geringer Wartung, und
ermdglichen eine dusserst geringe Bauhdohe, so dass die Bela-
dedffnung in der Seitenwand sowohl in der Hohe als auch in
der Breite maximal genutzt werden kann.

Vorteilhaft ist weiters, wenn die Fiihrungsbahn eine mit
dem schwenkbar angeordneten Fithrungsschienenteil drehfest
verbundene Lagerplatte und zwei an der Kabine befestigte
Lagerleisten - zwischen welchen die Lagerplatte gefiihrt ist ~
aufweisen, wobei vorzugsweise die Lagerleisten und bzw.
oder die Lagerplatte mit einem Gleitbelag versehen ist. Diese
Ausfithrung zeichnet sich durch einfache Bauteile und eine
dusserst grossflachige und exakte Fithrung auch schwerer
Schiebewiénde aus.

Erfindungsgemadss ist weiters vorgesehen, dass der Fiih-
rungsschienenteil mit einem die Schwenkbewegung der
Schiebewand in fluchtender Stellung mit dem fixen Fiih-
rungsschienenteil begrenzenden, vorzugsweise einstellbaren
Anschlag verbunden ist, wodurch ein exakter Ubergang der
Gleitvorrichtungen zwischen den Fiihrungsschienenteilen
sichergestellt ist, indem die Stellkraft die bewegliche Fiih-
rungsschiene gegen die Feststehende driickt.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung ist
vorgesehen, dass der schwenkbare und gegebenenfalls der
feststehende Fithrungsschienenteil einer Schiebewand eine
Linge aufweist, die grosser ist als die Distanz zwischen den
beiden der oberen Fiithrungsschiene zugeordneten Gleitvor-
richtungen. Dies ermdglicht bei geéffneter Schiebewand
durch Verschwenken der schwenkbaren Fiihrungsschiene in
die innere Endstellung einen einfachen Ausbau durch ein
Herausschieben der Schiebewand.

Weiters ist es nach der Erfindung méglich, dass der Schie-
bewand in ihrer kabinenseitigen Endstellung ein mit der
Schiebewand oder dem schwenkbaren Fiithrungsschienenteil
zusammenwirkender Anschlag zugeordnet ist, so dass die
Schiebewand auch in der inneren Endstellung bereits ohne
Verschluss festgehalten ist.

Im Rahmen der Erfindung ist weiters vorgesehen, dass die
Lagerstellen des schwenkbaren Fithrungsschienenteiles und
des Schwenkhebels sowie die Lagerleisten der Fithrungsbahn,
vorzugsweise auf einer allen gemeinsamen Montageplatte
angeordnet, am Dach der Kabine befestigt sind. Dies ermog-
licht eine rasche und einfache Montage und einen hohen
Anteil von vorgefertigten Teilen. Weiters wird dadurch auch
der Einsatz dieser Schiebewandmechanik bei Kabinen bzw.
Aufbauten von LKW in Kunststoff-Verbundplattenbauweise
vereinfacht, da sich die Krifte iiber eine grossere Fldche auf-
teilen.

Nach einer weiteren Ausfithrungsform der Erfindung
weist die Montageplatte einen U-formigen Aufnahmeteil fiir
das Dach auf und lagert der Dachunterseite zugeordnete
Schenkel die Lagerstellen und -leisten, wobei vorzugsweise
auf dem Steg eine iiber die Dachunterseite vorkragende Ver-
kleidungsplatte befestigt ist. Dadurch ist die Beanspruchung
des Daches durch die hidngende Schiebewand vermindert,
und die Montageplatte kann durch das Dach durchge-
schraubt werden.

Weiters ist es auch moglich, dass der fixe Fithrungsschie-
nenteil auf einem Montageprofil befestigt ist, das im Dachbe-
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reich U-formig ausgebildet und einen Aufnahmeschlitz fiir
den Seitenwandteil aufweist, wobei die Schenkel des U-for-
migen Profilteiles parallel zum Dach, sowie zum Dachrand
gerichtet, angeordnet sind. Die Verwendung des Dachprofiles
erhoht die Festigkeit auch von diinnen Seitenwinden im
Bereich des feststehenden Fiihrungsschienenteiles, ohne dass
im Kabineninneren die Ladebreite eingeengt wird.

Vorteilhaft ist weiters, wenn fiir eine aus Kunststoffver-
bundplatten zusammengesetzte Kabine im Bereich der Lager-
stellen, Lagerleisten, Montageplatten bzw. Montageprofile,
Verstdrkungsteile zur Verankerung von Schrauben u. dgl. in
die Verbundplatten, insbesondere in das Dach eingearbeitet
sind, da die Verankerung der Fiihrungsschiene auch in Kabi-
nen aus Verbundplatten sicher gewihrleistet ist.

Weiters kann ein Verankerungsteil fiir eine Drehstange
eines im Bereich der vorderen Stirnseite in die Schiebewand
eingearbeiteten Verschlusses am Dach, vorzugsweise auf der
Montageplatte bzw. auf der Lagerleiste befestigt sein,
wodurch eine sichere Verankerung der Tiir im geschlossenen
Zustand erreicht werden kann.

Von besonderem Vorteil ist eine Lésung fiir eine Kabine
mit zwei Schiebewinden, zwischen welchen ein Mittelsteher
angeordnet ist, und die eine Seitenwand bilden. Die beiden je
einer Schiebewand zugeordneten Fithrungsschienenteile sind
spiegelbildlich zueinander angeordnet, weisen einen gemein-
samen, feststehenden Fithrungsmittelteil auf, und zwischen
den schwenkbaren Fiihrungsschienenteilen und den Dach-
aussenkanten ist je ein weiterer dusserer Fithrungsschienen-
mittelteil angeordnet. Diesen Fiihrungsschienenteilen ist je
ein weiterer Fiihrungsschienenteil zugeordnet, der in Schliess-
lage der Schiebewand iiber deren Lingsbereich eine durchge-
hende Fithrungsbahn fiir die andere Schiebewand bildet.

Es konnen somit aber die Vorteile des einfachen Aufbaues
und des raschen Ausbaues der Schiebewinde auch bei dieser
Ausfiihrungsform beibehalten werden. Weiters ist diese
Losung fiir Kabinen mit den unterschiedlichsten Wandstér-
ken einsetzbar.

Schliesslich ist es auch méoglich, dass die Mitnahmeorgane
durch eine Schubstange und einen auf dem Fiithrungsschie-
nenteil angeordneten Anschlag gebildet sind, wobei die
Schubstangen schrig zu den Fiihrungsschienenteilen ange-
ordnet sind und auf den dusseren Fithrungsschienenteilen
schwenkbar gelagert sowie in ihren anderen Endbereichen
mit einem Langloch versehen sind, in das Fithrungsstifte der
schwenkbaren Fithrungsschienenteile eingreifen. Dadurch ist
auch die Verstellung der dusseren Fiihrungsschienenteile mit
einfachen und funktionssicheren Bauteilen maglich.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese
anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfithrungs-
beispielen niher erlidutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemisse Trag- und Fithrungsvor-
richtung an einer Schiebewand eines Lastkraftwagens in Sei-
tenansicht,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Trag- und Fiihrungsvorrich-
tung, gemdss den Linien II-I1 in Fig. 1 in vereinfachter und
vergrosserter Darstellung,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Trag- und Fiihrungsvorrich-
tung gemdss Fig. 2,

Fig. 4 eine Stirnansicht der Trag- und Fiihrungsvorrich-
tung nach den Fig. 1-3, jedoch bei gedffneter Schiebewand,

Fig. 5 eine Draufsicht auf Trag- und Fiihrungsvorrichtung
nach der Erfindung bei einer Seitenwand einer Kabine, die
durch zwei gegeneinander verschiebbare Schiebewinde gebil-
det, in schematischer Darstellung,

Fig. 6 eine Stirnansicht der Trag- und Fithrungsvorrich-
tungen gemdss den Linien VI-VI in Fig. 5 in grosserem Mass-
stab, wobei eine Schiebewand gedffnet ist,

Fig. 7 eine Ausfithrungsvariante des Schwenkantriebes
der Trag- und Fithrungsvorrichtung,.

In Fig. 1 ist ein Lastkraftwagen 1 mit einer Kabine 2 z.B.
einem Kunststoffkofferaufbau dargestelit, dessen Seitenwand

5 3 aus einem feststehenden Seitenwandteil 4 und einer
Schiebewand 5 besteht.

Die Trag- und Fithrungsvorrichtung 6 der Schiebewand 5
umfasst eine obere Fiihrungsschiene 7 im Bereich des Daches
8 und eine untere Fithrungsschiene 9, die auf der Unterseite

10 des Bodens 10 montiert ist. Der oberen Fithrungsschiene 7
sind zwei Gleitvorrichtungen 11, 12 und der unteren Fiih-
rungsschiene 9 ist eine Gleitvorrichtung 13 zugeordnet. Die
Gleitvorrichtungen 11, 12 sind an der Oberseite und die Gleit-
vorrichtung 13 ist an der Unterkante 14 der Schiebewand 5

15 befestigt.

Im Bereich der in Offnungsrichtung gemiiss Pfeil 15 vorne
angeordneten Stirnseite 16 der Schiebewand 5, ist ein innen-
liegender Drehstangenverschluss 17 eingebaut.

In Fig. 2 ist gezeigt, dass die obere Fithrungsschiene 7 aus

20 Zwei Fithrungsschienenteilen, einem fix montierten 18 und
einem verschwenkbaren 19 besteht. Die Linge 20 des Fiih-
rungsschienenteiles 19 ist grésser als die Distanz 21 zwischen
den Gleitvorrichtungen 11, 12. Die Gleitvorrichtungen 11, 12
umfassen Halter, die an der Schiebewand befestigt sind und

25 zur besseren Ubersichtlichkeit in der Zeichnung quer zur obe-
ren Fithrungsschiene 7 gekrdpft sind. Die Schiebewand kann
aber innerhalb der erfindungsgemissen Losung auch unter-
halb der Fiihrungsschiene angeordnet sein. In letzterem Fall
kann die Baubreite der Trag- und Fiihrungsvorrichtung

30 gering gehalten werden.

Der Fiihrungsschienenteil 19 ist in einer Lagerstelle 22,
die in der Kabine 2 befestigt ist, um eine vertikale Drehachse,
schwenkbar gelagert. Im Bereich der Stirnseite 16 der Schie-
bewand 5 ist der Fithrungsschienenteil 19 in einer Fiihrungs-

35 bahn 23 gefiihrt. Dieser ist eine Schwenkvorrichtung 24 zuge-
ordnet, die einen Schwenkhebel 25 und einen Schwenkan-
trieb 26 umfasst. Schwenkhebel 25 und Schwenkantrieb 26
werden durch eine Gasfeder 27 gebildet. Diese ist in einer
Lagerstelle 28 in der Kabine 2 gelagert und iibt beidseits der
Betatigungsstellung 29 - durch Strich zweipunktierte Linien
gekennzeichnet - jeweils eine gegen die innere oder dussere
Endstellung 30, 31 - Darstellung in strichlierten bzw. vollen
Linien - gerichtete Stellkraft aus. Die Endstellungen 31, 30
werden durch auf dem Fithrungsschienenteil 19 bzw. in der

Kabine 2 montierte Anschlige 32, 33 festgelegt.

In der Endstellung 30 der Fiihrungsschienenteile 19 ist die
Schiebewand 5 geschlossen und der Haken auf der Dreh-
stange 34 kann in den Verankerungsteil 35, der im Dach 8 der
Kabine 2 verankert ist, eingeschrinkt werden. Dadurch ist
Schiebewand 5 verriegelt und kann, auch wenn von innen
Ladungsteile dagegenfallen, nicht aufgehen.

In Fig. 3 ist ersichtlich, dass die Fiihrungsbahn 23 eine
Lagerplatte 36 und zwei Lagerleisten 37 aufweist. Die Lager-
platte 36 ist zwischen zwei auf den Lagerleisten 37 montierten
Gleitbeldgen 38 verschiebbar gefiihrt und mit dem Fiihrungs-
schienenteil 19 verbunden. Wie in Fig. 3 besser ersichtlich,
sind die Lagerstellen 22, 28 und die Lagerleisten 37 auf einer
gemeinsamen Montageplatte 39 befestigt, die bei einer
Kabine 2 aus Kunststoff-Verbundplatten an in den Kern-
schaum derselben eingearbeiteten Verstirkungsteilen 40 befe-
stigt ist. Der Fithrungsschienenteil 18 ist in einem U-férmigen
Aufnahmeteil 41 befestigt.

In Fig. 4 ist gezeigt, dass der Steg 42 senkrecht zum Boden
verlduft und die Schenkel 43 quer zum Fiihrungsschienenteil
18 nach aussen gerichtet sind. Mit der dem Schenkel 42 zuge-
ordneten U-formigen Aufnahme wird der Seitenwandteil 4 im
Bereich des Fithrungsschienenteiles 18 gehalten. Die Schiebe-
wand 5 wird bei der in dieser Figur gezeigten gedffneten Stel-
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lung seitlich ausserhalb des Seitenwandteiles 4 gehalten und
gefiihrt. Somit wird durch die Schiebewand die Laderaum-
breite nicht verringert. Die Fiihrungsschiene 7 wird nach dem
Einbau und zur leichteren Wartung mit einem Verkleidungs-
winkel 44 abgedeckt.

Die Funktion der Schiebewand 5 beim Offnen und
Schliessen ist nun folgendermassen:

Nach dem Offnen des Verschiusses 17 wird mit diesem
die Schiebewand 5 gegen die Wirkung des Schwenkantriebes
24 aus der Endstellung 30 in die Betitigungsstellung 29 her-
ausgezogen und springt dann durch die Stellkraft des
Schwenkantriebes 24 in die mit vollen Linien gezeichnete
Stellung, wo sie durch den Anschlag 32 festgehalten wird.
Dadurch wird der feste Fiihrungsschienenteil 18 mit dem
schwenkbaren Fithrungsschienenteil 19 gekuppelt, und die
ausserhalb des Seitenwandeteiles 4 befindliche Schiebewand 5
kann in Richtung des Pfeiles 15 bewegt werden. Die Ver-
schwenkung des Fiihrungsschienenteiles 19 bewirkt, dass
beim Verschieben der Schiebewand deren hintere Stirnseite
am Seitenwandteil 4 vorbeigefiihrt werden kann.

Das Schliessen der Tiir erfolgt in umgekehrter Richtung,
wobei der Schwenkantrieb 24 nach dem Uberwinden der
Betitigungsstellung 29 die Schliessbewegung mit seiner Stell-
kraft unterstiitzt und ein leichteres Schliessen und festes
Anlegen der in den Zeichnungen nicht dargestellten Dichtun-
gen ermdglicht. Die Losung zeichnet sich vor allem auch
noch dadurch aus, dass herkémmliche Fithrungsschienen mit
Rollkérpern verwendet werden kénnen und ein Einbau in
Kabinen auch ohne Stahlrahmenskelett, z.B. Kunststoffauf-
bauten, moglich ist.

In Fig. 5 sind zwei Trag- und Fithrungsvorrichtungen 45,
46 dargestellt, die im wesentlichen der Ausfiihrung nach den
Figuren 1-4 entsprechen. Die beiden Fithrungsvorrichtungen
45, 46 sind spiegelbildlich zueinander und beidseits eines mit-
tig der Kabinenseitenwand vorgesehenen Mittelsteher 47
angeordnet. Jede der beiden Vorrichtungen 45, 46 lagern eine
von zwei Schiebewinden 48, 49, die wechselweise aussen
aneinander vorbeischiebbar sind. Zusitzlich zu den beiden
schwenkbaren Fithrungsschienenteilen 50, 51, die dem Fiih-
rungsschienenteil 19 nach den Fig. 1-4 entsprechen, und dem
fix am Mittelsteher 47 angeordneten Fiihrungsschienenteil 52
sind weitere Fiithrungsschienenteile 53, 54 angeordnet. Diese
sind in je einer Lagerstelle 55, 56 schwenkbar gelagert und
auf einer Fiihrungsbahn 57, 58 gemeinsam quer zur Fiih-
rungsschienenldngsrichtung verschiebbar. Die Verschiebung
erfolgt tiber Mitnahmeorgane 59, 60, die die Fithrungsschie-
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nenteile 50, 53 bzw. 51, 54 verbinden. Uber ein Langloch in
den die Mitnahmeorgane bildenden Schubstangen 61, 62 und
durch Anschlige 63, 64 wird sichergestellt, dass die Seitenbe-
wegung der dusseren Fiihrungsschienenteile 53, 54 geringer

5 ist als die der inneren 50, 51. Die Mitnahme der Schubstan-
gen 61, 62 erfolgt iiber an den Fithrungsschienenteilen 50, 51
befestigte Fithrungsstifte 65. Durch die Bewegung der inneren
Fithrungsschienenteile 50, 51 aus der in der Vorrichtung 46 in
vollen Linien gezeichneten Ruhestellung in die bei der Vor-

10 richtung 45 in vollen Linien gezeichnete dussere Endstellung
kann der innere Fithrungsschienenteil 50 mit dem mittleren
52 gekuppelt und die Seitenwand 48 ausserhalb der Seiten-
wand 49 entlang des Fithrungsschienenteiles 54 verschoben
werden.

15 Die Seitenwand 49 kann analog dazu verschoben werden:.
Den Schiebewinden 48, 49 ist jeweils eine Gleitvorrichtung
im Bereich der unteren Fiihrungsschiene zugeordnet, die in
den voneinander abgewandten Endbereichen der Schiebe-
winde angeordnet sind. Die Anordnung und Ausbildung der

20 Gleitvorrichtungen ist aber im Rahmen der Erfindung frei
wihlbar, wenn der Grundgedanke der Erfindung, die Fiih-
rungsschienenteile zu verschwenken, um ein Ausfahren der
Tiire zu erméglichen, beibehalten wird.

In Fig. 6 ist gezeigt, dass die Gleitvorrichtungen 66, 67

25 auch in vertikaler Richtung gekropft sind, um ein aussenseiti-
ges Vorbeifahren jeder der beiden Schiebewinde 48 bzw. 49
zu ermdglichen. Die dussere Endstellung, in die der dussere
Fiihrungsschienenteil 54 zu verstellen ist, um ein Ausschwen-
ken der Schiebewand 49 zu ermoglichen, ist in strichlierten

3 Linien angedeutet. Der zwischen den beiden Schiebewinden
48, 49 angeordnete Mittelsteher 47 ist innerhalb der Ruhestel-
lung derselben angeordnet und in seinem oberen Bereich
gekropft, um den fixen Fiihrungsschienenteil 52 anordnen zu
konnen. Es ist aber auch méglich, eine stirkere Kropfung

35 vorzusehen und den Mittelsteher zwischen die Schiebewiinde
Zu setzen, so dass innen die volle Laderaumbreite gegeben ist.
Weiters ist zu ersehen, dass die unteren Fithrungsschienen 68,
69 beider Schiebewinde 48, 49 quer zur Fiihrungsschienen-
langsrichtung versetzt sind, um auch ungehinderten Bewe-

40 gungsablauf zu erzielen, wobei aber auch beide Schienen zu
einer zusammengefasst werden konnen, die von den Gleitvor-
richtungen abwechselnd befahren wird.

In Fig. 7 ist gezeigt, dass die Schwenkvorrichtung 24 auch
durch einen teleskopartig ausgebildeten zweiteiligen

a5 Schwenkhebel 70, 71 und der Schwenkantrieb 26 durch eine
Schraubfeder 72 gebildet sein kann.

2 Blatt Zeichnungen
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