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La présente invention concerne une motocyclette-
jouet entrainée par volant d'inertie et, plus particuliére-
ment, une motocyclette-jouet de ce type congue de fagon a
assurer,dans une pxemiére phase de déplacement, un roulage
en position cabrée sur la roue arriére, avec la roue avant
relevée, puis, ensuite,un roulage conventionnel sur deux
roues, lorsque la force de rotation du volant diminue,
amenant le corps du jouet & s'incliner vers l'avant jusqu'a
ce que la roue avant touche le sol pour le roulage habituel
sur les deux roues,

on connait déja des motocyclettes-jouets & entrai-
nement par volant d'inertie, dans lesquelles avant une sé-
quence de roulage, une énergie de rotation est emmagasinée
dans le volant, le roulage du jouet s'effectuant ensuite
grdce & l1l'énergie de rotation cé&dée par le volant. Avant
une phase de roulage, l'opérateur emmagasine une quantité
suffisante d'énergie de rotation dans le volant 4'inertie,
en faisant avancer sur une surface l'ensemble du jouet tout
en appliquant de la main une pression sur le jouet, pour
transmettre la rotation forcé&e de la roue arriére au volant
d'inertie monté de fagon & pouvoir tourner dans le corps
creux du jouet via un mécanisme de transmission & engrenages,
et en répétant, éventuellement, cette opération plusieurs

fois. L'opérateur place ensuite le jouet sur le sol et le
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reldche. Le jouet avance ainsi de lui-méme en consommant
1'énergie dé rotation libérée par le volant. Toutes les moto-
cyclettes~jouets conventionnelles & entrainement par volant

"d'inertie roulent avec les roues avant et arriére en con-

tact avec la surface du sol, de la méme fagon que les motos
commerciales de transport usuelles.

La motocyclette~jouet selon la présente invention
est prévue pour accroitre 1'intéré&t ludique du Jjouet en per-
mettant de réaliser un roulage en position cabrée sur la
seule roue arriére, avec la roue avant levée, lors de la pha-
se initiale de roulage pour assurer ensuite le roulage normal
sur deux roues, lorsque la force de rotation du volant s'ame-
nuise, permettant ainsi au corps du jouet de s'incliner vers
1'avant jusqu'd ce que la roue avant touche le sol.

Ce roulage cabré sur la seule roue arriére, qui

constitue une caractéristique essentielle de la présente in-

vention, s'effectue avec la roue arrieére et la partie ter-
minale arriére du garde-boue arriére en contact avec la sur-
face de roulage ou le sol. De fagcon plus spécifique, les con-
ditions pour obtenir ce roulage en position cabrée sur une
seule roue tiennent § ce que le mécanisme de transmission a
engrenages du jouet est construit ‘de fagon que la roue arridre
et le volant d'inertie dans le corps creux du jouet tournent
dans la méme direction avec le centre de gravité du jouet
agencé& pour autoriser un roulage sur la roue arriére, avec )
la roue avant relevée, et l'extrémité arriére du garde-boue
arriére en contact avec la surface du sol, la roue arriére
recevant une force de rotation intensive du volant, tandis
que le roulage sur deux roues est obtenu lorsque la force de
rotation du volant s'amenuise, amenant le jouet &-s'incliner
vers l'avant jusqu'a ce que la roue avant touche le sol, cet-
te roue avant étant par ailleurs supportée de fagon a pouvoir
tourner par les extrémitésriﬁférieures des montants d'une
fourche avant associés & leurs extrémités supérieures & une

paire de plaques triangulaires, un axe de pivotement s'éten-

"dant sensiblement verticalement au travers des plaques tri-

angulaires, les montants de la fourche avant étant fix&s par
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1eurs extrémités supérieures aux plaques trlangulalres de
sorte que la roue avant soit normalement orientée en per-
manence dans la direction ¢ avancement en ligne droite.

De fagon plus particuliére, selon la présente inven-
tion, 1l'énergie de rotation cédée par le volant d'inertié en
rotation est mise en oeuvre pour faire tourner l'ensemble du
corps du jouet autour du pignon'd'entrainement solidaire de
la roue arridre, dans une direction opposée & la rotation
de cette roue arridre. Tant que l'dnergie de rotation due
3 1'inertie du volant demeure importante, le couple cabreur
susmentionné suffit pour maintenir le jouet dans sa position
dressée ou cabrée 3 l'encontre de la force de rotation vers
1'avant de la roue arriére. Lorsque l'énergie de rotation
du volant s'amenuise, ce couple cabreur décroit en consé-
quence. Lorsque l'effet du couple de cabrage devient infé-
rieur & la force de rotation de la roue arriére, l'ensemble
du jouet's'incline graduellement vers l'avant jusqu'a ce que
la roue avant touche le sol pour entamer la phase ultérieu-
re de roulage conventionnel sur deux roues.

Comme é&voqué ci-dessus, la roue avant, ainsi que
le guidon, océupent normalement en permanence la position
d'alignement requise pour un déplacement en ligne droite du
jouet en raison de 1'agencement combiné de la paire de plaques
triangulaires, de l'axe de pivotement et de la paire de ti-
ges de fourche avant supportant la roue avant. Les risques
sont ainsi exclus de voir le jouet tomber de cété, lors de
la phase de transition entre le roulage cabré sur une roue
et le roulage sur deux roues. '

Lorsque la roue arriére de la motocyclette jouet
vient buter contre un obstacle quelconque, sur le sol ou
la piste lors du déplacement du jouet, ré&duisant brutale-
ment,voire interrompant ainsi sa rotation,les engrenages du
mécanisme de transmission peuvent &tre endommagés ou détruits
selon l'importance de la force de rotation provenant du vo-.
lant d'inertie. Pour éviter ceci, selon un mode de réalisa-
tion particulier de la présente invention, la motocyclette-
jouet comprend un amortisseur incorporé dans le premier éta-
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ge de transmission intermédiaire du mécanisme de transmis-

‘sion 3 engrenagesentre le volant et la roue motrice arriére.

De préférence, cet amortisseur comprend une partie s'éva-
sant en forme de cdne, formée d'une seule piéce avec l'arbre
du premier étage de transmission intermédiaire, ou solidaire
de celui-ci, un &videment conique formé& dans la paroi laté-
rale d'une roue dentée engrenant avec le pignon monté coa-
xialement sur le leant d'inertie, et un moyen de ressort
servant & fournir une certaine force de sollicitation tendant
d plaguer la partie éVasée en forme de cdne en contact de
surface dans 1l'évidement conique. Lorsque la roue arriére

du jouet est freinée ou stoppée pour une raison quelcongue,

voient leur rotation stoppée en conségquence ;, un glisse-
ment se produit alors entre la partie évasée en forme de co-
ne et 1'évidement conique. Il s'en suit de ce fait, une in-
terruption de la transmission de la force de rotation entre
le volant et les engrenages du mécanisme de transmission,
empéchant ainsi gue ceux-ci soient endommagés ou brisés.

La présente invention a donc pour objet de propo-
ser un nouveau type de motocyclette-jbuet 3 entrainement par
volant d'inertie permettant 3 l'utilisateur d'obtenir une
phase tout & fait inédite de roulage cabré& sur une seule
roue, ce qui ne péut étre 6btenu avec les motocyclettes-
jouets conventionnelles de ce type.

La présente invention a pour autre objet de pré-
voir une motocyclettéFjouet i entrainement par volant d'iner-
tie présentant une remarquable stabilité de roulage.

La présente invention a pour autre objet de réali-
ser une motocyclette-jouet entrainde par volant d'ihértie a
fonctionnement'sans danger,eﬁ sans risques d'incidents ou de
pannes. ’ t

Pour'ce faire, selon une caractéristidue de la pré-

‘sente invention, la motocyclette-jouet, comprenant un corps

creux dans lequel est disposé@ un mécanisme de transmission
3 engrenage associé 3§ un volant d'inertie disposé dans la

partie avant inférieure du corps, une roue avant montée en
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avant du corps creux, et une roue arriére supportée de fagon
i pouvoir tourner a l'arri&re du corps creux pour étre en-
trainée par le volant d'inertie via le mécanisme de transmis-
sion & engrenage, est caractéris@e en ce que le mécanisme de
transmission 3 engrenagescomprend une pluralité d'engrenage
disposés dans le corps creux pour relier le volant 3 la roue
arriére de fagon que le volant et la roue arridre tournent
dans la méme direction, le centre de gravité du jouet dans
son ensemble étant déterminé de fagon & permettre un roula-
ge du jouet en position cabrée sur la seule roue arriére,
avec la roue avant relevée et la roue arriére et la partie
d'extrémité associée du garde-boue arriére en contact avec

la surface porteuse, la roue arriére recevant une force de
rotation importante du volant, le roulage sur deux roues sur-
venant lorsque la force de rotation du volant s'amenuise,

TS

amenant le jouet & se rabattre vers l'avant jusqu'ad ce que la
roue avant touche la surface porteuse, la roue avant étant
supportée de fagon 3 pouvoir tourner sur une paire de montants
de fourche avant, de fagon & pouvoir pivoter librement par
rapport & la partie d'extrémité avant du corps par l'inter-
médiaire d'une paire de plaques triangulaires écartées 1'une
de l'autre, la partie d'extrémité avant du corps é&tant re-
gue entre ces plaques, un axe de pivotement s'étendant sensi-
blement verticalement traversant les plaques triangulaires

au voisinage de la partie d'extrémité avant du corps, les
montants de fourche avant ayant leurs extrémités supérieu-
res fixées respectivement aux deux extrémités du bord infé-
rieur des plaques.

D'autres caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention ressortiront de la description suivante de
modes de réalisation particuliers, donnés & titre illustratif
mais nullement limitatif, faite en relation avec les dessins
annexés, sur lesquels :

La figure 1 est une vue schématique de c6té d'une
motocyclette-jouet a entraihémenﬁ par volant d'inertie selon
un premier mode de réalisation de la présente invention repré-

sentant, en traits pleins, la motocyclette en configuration
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de roulage sur deux roues, et en traits mixtes, la motocyclet-
te en position de roulage cabré sur la roue arriére;

La figure 2 est une vue partielle & plus grande
échelle,du dessus de la partie avant de la motocyclette de la
figure 1; . 7

La figuré 3 est une coupe longitudinale partielle

‘montrant les détails du mécanisme de transmission 3@ engrena-

ge du premier mode de réalisation, la roue avant, le gui-
don, la selle et le garde-boue arriére é&tant représentés
en fantdme en traits mixtes;

La figure 4 est une vue de coté similaire & la figu-
re 1 mais partiellement en &corché pour montrer le dé&tail du
mécanisme. de transmission & engrenage, d'uﬁ second mode de
réalisation de la présente invention;

La figure 5 est une vue agrandie en perspective
de l'amortisseur incorporé dans le mécanisme de transmission
de la figure 4; et

La figure 6 est une vue longitudinale en coupe de
cet amortisseur selon la ligne VI-VI de la figure 5.

Comme représenté sur les figures 1 & 3, le corps
creux 1 du jouet, présentant la forme d'un triangle inversé
avec sa grande base reliant le guidon & la roue arriére,
supporte par son extrémité inférieure arriére l'arbre 3 de
la roue arridre 2 de la motocyclette,un pignon d'entrainement
4 étant fixé audit arbre. Dans la partie inférieure avant du
corps creux 1 est monté de fagon & pouvoir tourner un volant
d'inertie 5, sur l'arbre 6 duquel est fix& un pignon 7. Dans
le corps 1 est &galement disposé un mécanisme de transmission
3 engrenages comprenant une pluralité d'engrenages 8, 9, 10,
11 et 12, agencés de fagon que le pignon d'entrainement 4
de la roue arriére et le pignon 7 du volant tournent dans la
méme direction pour transmettre la force de rotation de ce
dernier & la roue d'entrainement via ce mécanisme de trans-

- mission.
35

Sur la pointe ou partie supérieure avant du corps
1, est montée une paire de plaques triangulaires 13 et 13

écartées l'uneé de l'autre, la partie extré&me ou pointe avant
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du corps 1 s'étendant entre ces plaques. De fagon plus spé-
cifique, cette paire de plaques triangulaires 13 et 13' est
montée de fagon & pouvoir tourner sur la partie d'extrémi-
té avant du corps 1 par 1'intermédiaire d'un axe de pivo-
tement 14 é'étendant sensiblement verticalement au travers
des deux plaques, au niveau de leur angle avant,et de la

partie d'extrémité du corps formant l'angle correspondant

du triangle. Sur les plaques triangulaires 13 et 13' sont fixés

var exemple par soudage ou brasage au niveau du bord infé-
rieur ou arriére des triangles,deux montants de fourches
avant 15 et 15', la roue avant 16 &tant montée de fagon a
pouvoir tourner aux extrémités inférieures de ces montants;

A 1'une de ces plaques triangulaires, en 1l'occurrence la
plaque supérieure 13, est fix& un guidon 17 s'étendant sen-
siblement parall&lement & la grande base ou base supérieure
du triangle du corps creux. Sur la partie supérieure ar-
rigére du corps 1 est fixé un garde-boue arriére 18 recouvrant
partiellement la roue arriére.

Il convient de noter que le centre de gravité du
jouet complet selon la présente invention est déterminé
de fagon 3 réaliser le roulage en position cabrée sur la roue
arrisére 2 avec la partie d'extrémité arriére 18' du garde-
boue arridre 18 en contact avec la surface du sol tandis que
la roue arriére 2 régoit une force de rotation conséquente
de la roue inertielle 5, et & obtenir le roulage monotrace
sur deux roues, avec la roue avant et la roue arriére 16,

2, respectivement, en appui sur le sol, lorsque la force

de rotation transmise par le volant inertiel 5 a décru sensi-
blement pour permettre le rabattement vers l'avant de la roue
avant 16 pour qu'elle recouvre le contact avec le sol ou la
surface de roulage. . '

Avec le jouet selon la présente invention, agencé
comme précédemment décrit, une énergie importante est emma-=
gasinée dans le volant d'inertie 5 en effectuant plusieurs
fois les opérations de roulage vers 1'avant du jouet maintenu
appliqué sous pression contre une surface par la main de

1'opérateur, jusqu'd ce que le volant atteigne une vitesse de
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~

rotation &levée.Le jouet se trouve alors prét i fonctionner.
L'utilisateur reldche le jouet dés que celui-~ci a atteint sa
position cabr&e avec la roue arri&re 2 et &galement la partie
d'extrémité arrié&re-18' du garde-boue arridre 18 en contact
avec la surface du sol. En raison de 1'agencement susmen-
tionné du centre de gravité de 1l'ensemble du jouet, celui-
ci effectue tout d'abord un roulage sur la seule roue ar-
ri&re, avec la roue avant 16 relevée, le volant 5 transmet-
tant un couple de rotation au pignon d'entrainement 12 de la
roue arridre, via la série d'engrenages 7, 8, 9, 10 et 11;
le volant conéervant en raison de 1l'énergie importante accu-
mulée, une vitesse de rotation é&levée, liengrenage 12 de
1'étage final du mécanisme de transmission'tendant d rouler
dans le sens horaire, comme vu sur les dessins, sur la péri-
phérie du pignon d'entrainement 4; en raison du contact avec
le sol de la roue arrié&re 2 qui tend & immobiliser ou du
moins freiner le pignon d'entrainement 4. Lorsque le volant
5 perd son énergie et que sa force de rotation inertielle
diminue, le couple servant 3 faire tourner le jouet autour
de la roue arridre 2 dans la direction horaire atteint une
condition d'équilibre avec la combinaison du couple de rota-
tion de la roue arriére 2 et du couple de rabattement dd au
propre poids du jouet tendant 3 faire tourner celui-ci autour
de la roue arriére dans la direction anti-horaire, puis, au-
deld de cette condition d'équilibre, le couple cabreur deve-
nant inférieur au couple antagoniste, le jouet s'incline
vers l'avant jusqu'a ce que la roue avant 16 vienne toucher
le sol, & la suite de quoi le roulage du jouet se poursuit de
fagon traditionnelle sur deux roues.

En raison du montage sur les plaques triangulaires
13 et 13'; des montants de fourche frontale 15, 15' suppor-
tant la roue avant 16, comme précédemment décrit, cette roue
avant 16 recouvre ou prend automatiquement la position
d'alignement normal pour un roulage en ligne droite comme
figuré par la fléche sur la figure 2 lorsque le jouet roule
cabré sur la seule roue arfiére, avec l'extrémité du garde-

boue arriére en contact avec le sol, ce qui maintient 1le
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jouet en équilibre. Les risques de voir le jouet verser de
c6té lors de la phase de transition entre le roulage sur
une seule roue et le roulage sur deux roues se trouvent
ainsi supprimés. Cet agencement garantit en outre un roula-
ge fiable et sfir en ligne droite, méme en configuration

de roulage sur deux roues, de la motocyclette-jouet entrai-
née par volant d'inertie conformément & la présente inven-
tion. '

On a représenté sur les figures 4 3 6 une varian-
te de réalisation du jouet selon la'présente invention. Sur
ces figures, les éléments analogues ou identiques d ceux du
premier mode de réalisation portent les mémes chiffres de
référence. ' 7

Comme dans le premier mode de réalisation, le
corps creux 1, en forme de triangle inversé supporte, par
son extrémité arridre inférieure, l'arbre 3 de la roue ar-
ridre 2, sur lequel est fixé le pignon d'entrainement 4.
Dans la partie inférieure avant du corps creux 1l est monté
de fagon 3 pouvoir tourner le volant inertiel 5 sur l'arbre
6 duquel est fixé le pignon 7. Le mécanisme de transmission

-

34 engrenages comprenant une pluralité d'engrenages 8 & 12
est logé dans le corps 1 de fagon qﬁe le pignon & entrainement
4 et le pignon 7 du volant tournent dans la méme direction
pour que ce dernier transmette au pignon d'entrainement la
force de rotation nécessaire au roulage du jouet via le méca-
nisme de transmission & engrenages. ]

Dans ce mode de réalisation, le premier é&tage de
transmission 3 engrenages comprend une roue dentée 8 engre-
nant avec le pignon 7 du volant 5, une autre roue dentée
coaxiale 9 et inclut en outre un amortisseur A repré&senté& plus
en détail sur les figures 5 et 6.

Comme on le voit mieux sur la figure 6, l'arbre
21 du premier étage de transmission & engrenage comprend,
avantageusement formée d'une seule pi&ce avec cet arbre,
une partie évasée conique 22 ménagée au voisinage . de 1l'ex-
trémité droite de l'arbre. Un pignon 9 est également fixé

sur l'arbre 21, au voisinage de 1l'extré&mit& gauche de celui-
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ci. Entre la partie évasée conique 22 et le pignon 9, est
monté de fagon & pouvoir tourner et 3 se déplacer axialement
un engrenage 8 dont l'alésage central 25 s'élargit ,d son
extrémité droite, en un évidement conique 26 destiné i coopé-
rer en contact.de friction avec la surface conique adjacen-

te de la partie évasée conique 22. Entre le bossage de moyeu
27 de l'engrenage 8 et la face latérale adjacente du pignon

9 est monté& un ressort hélicoidal 28 servant & solliciter
l'engrenage 8 en contact d'engagement contre la partie &va-
sée 22 de l'arbre 21 pour créer entre la surface male de

la partie é&vasée conique 22 et la surface femelle de 1l'évi-
dement conique 26 une force de friction ayant une intensité
prédéterminée. Une rondelle est interposée entre le ressort
28 et le moyeu 27 de 1'engrenage78. Ces éléments constituent,
en propre, l'amortisseur ou embrayage & friction limiteur de

-~

couple A interposé dans le mécanisme de transmission 3 engre-

nages entre le volant et la roue arriére motrice.

L'engrenage 8 de l'amortisseur A engréne avec le
pignon 7, solidaire de l'arbre du volant 5 tandis que le
pignon 9 de l'amortisseur A engré&ne avec l'engrenage 10 du
second étage de transmission intermédiaire. Cet engrenage
10 du second é&tage de transmission intermé&diaire est en ou-
tre relié opérationnellement au pignon d'entrainement 4
solidaire de la roue arriére 2 -via un pignon'll, coaxialement
solidaire de l‘engrenage 10 et un troisisme engrenage de
transmission intermédiaire 12 engrenant avec le pignon 1l et
le pignon d'éntrainement 4, de sorte que le volant 5 et la
roue arridre 2 tournent dans la méme direction.

De fagon similaire au premier mode de réalisation
décrit en relation avec les figures 1 & 3, la partie ou poin-
te avant Supérieure.du corps creux 1 est regue entre une pai-
re de plaques triangulaires paralléles 13 et 13' ces plaques

triangulaires 13 et 13' &tant montées de fagbn 4 pouvoir

tourner sur l'extrémité avant du corps 1 par un axe de pivote-

ment 14 s'étendant sensiblement verticalement au travers de
ces trois éléments, au niveau de l'angle antérieur des pla-

ques 13 et 13'. Sur ces plaques triangulaires 13 et 13' sont
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fixées par soudage au niveau des bords ou bases inférieurs
des triangles, deux montants paralléles 15 et 15' d'une
fourche avant, sur les extrémités inférieures desquelles est
montée de fagon a pouvoir tourner la roue avant 16. Comme
dans le mode -de réalisation précédent, sur la plaque supé-
rieure 13 est fixé, par exemple par soudage, un guidon 17
tandis que sur la partie supérieure arridre du corps est
monté le garde-boue arriére 18.

Comme on le comprendra, de la description précé-
dente et des dessins annexés, la motocyclette%jouet i en-
trainement par volant d'inertie selon la seconde forme de
réalisation de la présente invention est sensiblement identi-
que dans sa conception et son fonctionnement au premier mode
de réalisation, si ce n'est l!intérposition de l'amortisseur
de désaccouplément A dans le premier étagé de transmission &
engrenages. De ce fait on négligera de reprendre la des-
cription du fonctionnement de cette motocyclette-jouet dans
sa version correspondant au second mode de réalisation. Tou-
tefois, puisque l'amortisseur A constitue une partie essen-
tielle de ce second mode de réalisation, on notera que
l'engrenage 8 de cet amortisseur assure normalement la trans-
mission de puissance sans glissement entre le volant a iner-
tie et le mécanisme aval de transmission lors du roulage
normal, sur une seule roue comme sur deux roues,dﬁ jouet en
utilisant 1'énergie accumulée dans le volant & inertie 5,
obtenu comme précédemment mentionné, en faisant avancer plu-
sieurs fois le jouet, sous une pression manuelle, contre le
sol, pour "charger" le volant. Dans ce mode de réalisation,
toutefois, lorsque la roue arridre 2 vient & buter, pour une
raison ou pour une autre, contre un obstacle quelconque, ame-
nant l'arrét en rotation du pignon d'entrainement 4 de la
roue arriére motrice, l'amortisseur A est mis en oeuvre avec
glissement entre 1'engrenage 8 et la partie &vasée conique
22 de l'arbre 21, interrompant ainsi la transmission de
puissance entre le volant et la partie aval du mécanisme de
transmission, y compris la roue arriére 2. De fagon plus

-~

spécifique, lorsque le jouet vient & &tre arrété brutalement,
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1'énergie de rotation du volant 5 est entiérement consommée
sous forme d'échauffement de friction entre 1'engrenage 8
et la partie évasée conique 22. Les risques d'endommagement
ou de bris, sout l'effet de la force de rotation importante
du volant 5, des autres éléments et du mécanisme de trans-
mission se trouvent ainsi supprimés.

Quoique la présente invention ait &té& décrite en
relation avec des modes de reallsatlon partlcullers, elle
ne s'en trouve pas llmltee mais est au contraire suscepti-
ble de modifications et de varlantes qul apparaitront ‘a
1'homme de 1l'art.
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REVENDICATIONS

-

1 - Motocyclette-jouet a entrainement par volant

-

5 inertie comprenant : un corps creux dans lequel est dispo-
sé un mécanisme de transmission & engrehage associé & un vo-
lant d'inertie disposé dans la partie avant inférieure du
corps; une roue avant montée en avant du_corps creux, et

une roue arridre supportée de fagon a pouvoir tourner a l'ar-
riédre du corps creux pour étre entrainée par lé volant
d'inertie via le mécanisme de transmission a engrenage, ca-
ractérisée en ce que le mécanisme de transmission & engre-
nage (8-12) comprend une pluralité d'engrenages disposés

dans le corps creux (1) pour relier le volant (5) & la roue
arriére (2) de fagon que le volant et la roue arriére tour-
nent dans la méme direction, le centre de gravité du jouet
dans son ensemble &tant déterminé de fagon & permettre un
roulage du jouet en position cabrée sur la seule roue arrié-
re, avec la roue avant (16) relevée et la roue arriére et

la partie d'extrémité arriére (18') du garde-boue arriére
(18) en contact avec la surface porteuse, la roue arriére
recevant une force de rotation importante du volant, le rou-
lage sur deux roues survenant lorsque la force de rotation
du volant s'amenuise, amenant le jouet a se rabattre vers
l'avant jusqu'd ce que la roue avant touche la surface por-
teuse, la roue avant (16) étant supportée de fagon & pouvoir
tourner sur une paire de montants (15, 15') de fourche avant,
de fagon a pouvoir pivoter librement par rapport a la partie
d'extrémité avant du corps (1) par 1l'intermédiaire d'une pai-
re de plaques triangulaires (13, 13') &cartées l'une de
1'autre, la partie d'extrémité avant du corps étant regue
entre ces plaques, un axe de pivotement (14) s'étendant
sensiblement verticalement traversant les plaques triangulai-
res (13, 13') au voisinage de la partie d'extrémité avant

du corps, les montants de fourche avant (15, 15') ayant leurs
extrémités supérieures fix@es respectivement aux deux extré-
mités du bord inférieur des plaques.

2 - Motocyclette-jouet selon la revendication 1,

caractérisée en ce que le mécanisme de transmission a engre-



10

15

20

25

30

35

2472601

14.

nages (8-12), par l'intermédiaire duquel une force de rota-
tion est transmise au volant ou prélevée & celui-ci, comprend
un pignon (7) solidaire du volant (5), un premier é&tage de
transmission intermédiaire (8, 9; 21, 3) comprenant un
engrenage (8) engrenant avec le pignon du volant et un pi-
gnon (9) coaxialement solidaire de cet engrenage (8), un se-
cond étage de transmission intermédiaire comprenant un engre-
nage (10) engrenant avec le pignon susmentionné (9) du pre-
mier &tage de transmission intermédiaire et un pignon (11)
coaxialement solidaire de cet engrenage (10), un troisidme

" engrenage de transmission (12) engrenant avec le dernier

pignon susmentionné& (11) du second étage de transmission in=

‘termédiaire et un pignon d'entrainement (4) solidaire de la

‘roue arriére (2), de sorte que le volant (5) et la roue ar-

riére (2) tournent dans 1& méme direction.

3 - Motocyclette-jouet selon la revendication 1 ou
la revendication 2, caractérisée en ce qu'elle comprend un
guidon (17) fixé 3 la plaque supérieure (13) de ladite paire
de plagques (13, 13') et s'étendant sensiblement parallé&le &
la grande base supérieure du triangle inversé formé par le
corps creux (1). ' '

4 - Motocyclette-jouet selon 1l'une quelconque des
revendications pfécédentes, caractérisée en ce qu'elle com-
prend un amortisseur (A) incorporé dans le premier é&tage de
transmission intermédiaire (8, 9) du mécanisme de transmis-
sion 3 engrenages (8-12).

5 - Motocyeltte-jouet selon la revendication 4,
caractérisde en ce que l'amortisseur (A) comprend une partie
évasée conique (22) solidaire d'un arbre (21) au voisinage
d'une des extrémités de celui-ci; un engrenage (8) dans une
des parois latérales duquel est formé un évidement conique
(26)_a§encé pour coopérer en contact deifriction avec la

partie &vasée conique (22), l'engrenage (8) étant monté de

_ fagon 3 pouvoir tourner et se déplacer axialement sur 1l'ar-

bre (21), un moyen de ressort (28) sollicitant axialement
l'engrenage (8) vers la partie évasée conique (22), cet en-
grenage (8) engrenant avec le pignon (7) solidaire du volant
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(5), et un pignon (9) fixé sur l'arbre (21) et engrenant
avec un engrenage (10) du second étage de transmission in-
termédiaire (10, 1ll1l) du mécanisme de transmission & engre-

nages.
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