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Vasuti jarmi nagyméret(i rakomany szallitasahoz

A taldlmany targya vasati jarm(, elsésorban vasuti kocsi  kdzati
egységrakomanyok, igy koézuti jarmivek, konténerek vagy mozgasképes
kocsiszekrények  szdllitasara. A talalmany értelmében a vasuti  jarmd
rakodopadozatanak (3) feneke (4) a szabvanyositott (rszelvény hataraig vagy azon
kival, a talaj felett néhany centiméter magassagig, és ennek a fenéknek (4) a
szélessége legalabb egyenldé a jarmi szamara az uaton engedélyezett legnagyobb
nyomtavval. A talalmany kulénésen fontos a vasuti kocsik, kulénoésen kdézuton
kézlekedd vagy kézuton szallitott rakomanyokat szallitd kocsik gyartéi és alkalmazéi

szamara.

(1. abra)
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Vasuti jarmd nagyméretii rakomany széllitdsahoz

A talalmany targya vasuti jarmii egységrakomanyok, kilénésen kézuti jarmiivek,
konténerek vagy mozgasképes kocsiszekrények szallitasara, amelynek a 6 jellemzéje
az, hogy a szabad magassaga nagyon kis tavolsagban van a talaj felett.

Ahhoz, hogy a vasuti gorduléanyag problémak nélkil kézlekedhessen az
alagutakban vagy a hidak alatt, a vasuttarsasagok meghataroznak egy vagy tébb
lrszelvényt, amelyek korlatozzdk azt a konturt vagy burkolét, amelyen a
gordiléanyagnak bellil kell lennie. Ennek az (irszelvénynek a betartasa szavatolja, hogy
a gorduléanyag sohasem talalkozik fix akadallyal.

Az eurdpai vaslttarsasadgok megallapodtak egy kézés, ,UIC (irszelvénynek”
nevezett lirszelvényben (UIC = Union Internationale des Chemins de fer, Nemzetkozi
vasUtszévetség), amely figyelembe veszi az egyes nemzeti vasuttarsasagok betartand6
feltételeit. Az a gordildanyag, amely megfelel ennek az UIC (rszelvénynek, majdnem
minden eurdpai vasuthalézaton kockazatmentesen kézlekedhet.

A kllonb6z6 vasuthalozatok kulénbézd (rszelvényeinek alsé része kozotti
kGlénbség kicsi, viszont egyes vasuthalozatokon (Németorszag, Ausztria stb.) az
Urszelvény torténelmi okok miatt nagyobb az UIC (irszelvénynél. Ezeken a
vasuthalézatokon a teherkocsikat, példaul a pérekocsikat — amelyek dresen
megfelelnek az UIC Urszelvénynek — aruval ugy lehet megrakni, hogy az UIC
trszelvényt meghaladjak, de — ha a tovabbitas csak az adott vasuthalézaton folyik —
betartjak a szoban forg6 vasuthalézat (irszelvényét.

A helyzet igy a kovetkezé: van egy nemzetk6zi UIC (rszelvény, amelyet



2 evee . .co c:-o ....

betartanak a gérduléanyag orszagok kézotti cseréjében, de fennallnak a nemzeti
trszelvények, amelyeknek a fels6 része orszagrol orszagra mas, mig az (irszelvény
alsé része az esetek tobbségében azonos az UIC drszelvénnyel.

A kombinalt szallitds fejlédése és a nagyméret(i tengeri konténerek érkezése
miatt egyes vasuUttarsasagok, tobbek kozott a francia vasittarsasag egyes vonalain
megnovelte az Urszelvény felsé részét, hogy lehetévé tegye ezeknek a nagy
konténereknek a szallitasat és igy alkalmazkodjon azoknak a szomszédos orszagoknak
a nagyobb (irszelvényéhez, ahol ezek a vonalak folytatddnak.

Az eurbpai méretli (megrakva maximalisan 4 m magas) kézGti jarmiveknek
porekocsikon vald szallithsdhoz a vasuttarsasagoknak meg kellett vizsgalniuk az
Urszelvény fels6 részének novelését. Ennek velejardja az alagutak és hidak boltiveinek
magasitasa. Ezek a munkak nagyon koltségesek és nagyon hosszan tartanak, mert az
alagutakban a munka bonyolult (rossz hozzaférhetéség, a vonatforgalom egy vaganyra
terelése kett6 helyett stb.).

Az eur6pai vasuttarsasagok mindig az (irszelvény felsé részének — és sohasem
az als6 részének — novelését tanulmanyoztak és valésitottak meg. Ennek tobb oka volt:

— Ha a rakoméannyal az (rszelvény fels6 részét lépik tal, akkor az tires kocsi
még mindig megfelel az UIC Urszelvénynek, tehat mindenhol kézlekedhet;
viszont az olyan kocsi, amelynek a felépitése az (irszelvény als6 részét épi
tal, az adaptéalt vonalak ,foglya” lesz, és ez nagyon hatranyos kényszerfeltétel
a szokasos rakomanyok szallitasakor.

— A forgalomban 1évé kocsiknak olyanoknak kell lennilik, hogy at tudjanak
menni a rendez6é kdzpontokon. A kocsikat gravitacios médon rendezik tgy,
hogy a szétkapcsolt kocsisorokat ,guritbtdombra” toljak, ahonnan a gravitacio
hatasara legurulnak, és ekézben a kocsikat valtokkal a megfelel vaganyra
iranyitjak. Ennek a gurittdombnak a domborisagi sugara nagyon kicsi, és

ezert a padl6 alatti minimalis magassagnak nem szabad tul kicsinek lennie,



nehogy a kocsi k6zépsé része a dombot kéveté gorbe sineken surlddjon.
Ezen kivil a korszer(i guritddombokon ,vaganyfékek” vannak. Ezek a f6ldén
lévé fix berendezések, amelyek a kocsikat a kozvetleniil a kerékoldalakra
haté, mozg6 pofakkal fékezik. Ezeknek a pofaknak maximalis magassagukra
felemelkedve nem szabad a kocsik aljaba ttkéznie.

- Az alsé részen leggyakrabban eléfordulé akadalyok a peronok. Az (irszelvény

tallépése az alsé részen sziikségessé teszi a vasttvonalon Iévé valamennyi
alsé peron kiigazitasat. A vonalon sok ilyen peron lehet, Ggyhogy ez a
kiigazitas nagy munkat jelen. Azokon a vonalakon, ahol a peronok mddositva
vannak, még mindig maradnak ,fogoly” kocsik.

Az (rszelvényt az alsé részen elvileg két, 45°-os ferde oldal képezi. Ahhoz, hogy
egy eurbpai kamiont vagy nagyméreti konténert vagy két egymasra rakott konténert
egy vasuti kocsira lehessen rakni, annak a feliiletnek, amelyen a kamion abroncsai
allnak vagy a konténer alapja fekszik, korilbelil 2,5-2,6 m-esnek kell lennie
(minimélisan nagyjabél egyenlének kell lennie az abroncsok kiilsé oldala kodzétti
tavolsaggal). A 45°-os ferde oldalak miatt egy ilyen széles feliilet legfeljebb 15 cm-rel
van a vasuti jarmi aljara megengedheté minimalis szint felett. A hasznos magassag
ilyen elveszitése lehetetlenné teszi négy méter magas jarm(i vagy konténer szallitasat.

A talalmanyunk elé kit(izott egyik feladat négy méter magas jarmiiszerelvény
rendkivdli szallitast nem igényld vasuti szallitasa.

A taldlmanyunk elé kit(iz6tt masik feladat a rakomany és a kocsifenék érintkezési
pontjanak lehets legnagyobb lestillyesztése.

A talalmanyunk elé kitlizétt tovabbi feladat a szabad magassag lestllyesztése a
kocsi padléjaig.

Ezt a feladatot a talalmany értelmében ugy oldjuk meg, hogy a rakomanynak az
a felllete, amely a vasuti jarmi hordszerkezetének alapjaval érintkezik, legalabb a

szabvanyositott (irszelvény alapvonalanak magassagaban vagy ez alatt van, és hogy a



vasUti jarmi (rszelvényének szélessége nagyobb, mint a szabad, normalis
kozlekedésre engedélyezett, vagyis rendkivuli jarmiszerelvénynél szokasos kiséret
néelkuli [ugynevezett nem tulméretes] kozati jarmi szamara szolgaldé legnagyobb
fennallé nyomtav.

Talalmanyunkat, a taldlmany mas jellemzéit és elényeit annak példaképpeni
kiviteli alakjai kapcsan ismertetjik részletesebben abraink segitségével, amelyek kézill
az

1. abra gépesbdl és poétkocsibol all6 szerelvénnyel megrakott, talaimany szerinti
vasuti jarmi keresztmetszete, amelyen a szabvanyositott (irszelvényt vastag vonallal,
ennek az (irszelvénynek az als6 részét még vastagabb vonallal 4brazoltuk, a

2. abra az 1. abran kérrel korulvett részlet nagyitott nézete, a

3. dbra a szabvanyositott Urszelvény altalanos alakja a referenciakontir szerint,

4. abra a 3. abran lathaté drszelvény also részének nagyitott kérvonala, az
5. abra nagyon kis szabad magassagu és a talalmany szerinti maximalis
szélességl hordszerkezettel ellatott vasuti jarmiinek megfelel6 (rszelvény 4. abrahoz

hasonl6 kérvonala.

A talalmany targya 1 vasuti kocsi, altalanosabban vasuti jarmd, amelynek van
egy 2 hordszerkezete, példaul egy alvaza. A 2 hordszerkezet teste az alsé részen egy 3
rakodépadozatot [hordfeluletet] hatarol, amelynek van egy 4 feneke. Ez példaul lapos
és mozgathatdé ugy, hogy az egyik vége elforgatva és/vagy a talajra lesillyesztve
lehetdvé teszi a kocsinkénti 6nrakodast és 6nlerakodast.

A vasuti jarmiinél természetesen lehetséges mas rakodasi és lerakodasi mod is.
A talalmanynak nem targya a rakodas és lerakodas konkrét modja.

A lapos 4 fenékkel ellatott 3 rakodopadozat alsé hatarvonala beirhaté a

szabvanyositott lirszelvény als6 részébe. Az egyik kiviteli alakban a 3 rakoddépadozat
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lapos 4 fenekének szélessége egyenls a szabvanyositott (irszelvény szélességével.

A talalmany szerinti 1 vasuti jarmii k6zuti egységrakomany, példaul 5 vontatébél
és 6 félpdtkocsibol alld kozati jarmiiszerelvény szallitasara, de kézutakon kdzlekedd
vagy kézutakon szallitott egy vagy tébb konténer vagy mozgasképes kocsiszekrény
vagy mas rakomany szallitasara is szolgal.

A szabvanyositott vasuti Grszelvény korvonalanak altalanos alakja a 3. abran
lathat6é. Ezen megkilonbdztethetd egy Iényegében lekerekitett 7 felsé rész. Ezt egy
lapos 8 teté képezi, amely lefelé mindkét oldalon egy-egy 9 6sszekété résszel
folytatodik. A 9 6sszekotd részek a 8 teté és a 10 oldallapok kézott helyezkednek el.
Mindegyik 9 &sszekété rész tort vonalu: harom egyenes, 11, 12 és 13 szakaszbdl all,
amelyeknek a ferdesége lefelé, a megfelelé fuggsleges 10 oldallaphoz vald
csatlakozasig n6é. A két 10 oldallap kozétti tavolsag hatarozza meg az drszelvény ,d
max” maximalis szélességét.

Az Urszelvény lefelé mindkét oldalon befelé iranyuldé 14 elsd beugrassal
folytatédik. Ez 15 vallat képez egy els6 magassagl peron szamara, és ezzel csékkenti
a két 14 els6 beugrasnak megfeleld tavolsag maximalis szélességét.

Az Urszelvény ezutan lefelé mindkét oldalon egy kis 16 oldallappal folytatodik.
Ezeket egy 17 méasodik beugras kdveti, amely az lirszelvény szélességét tovabb, egy ,d
min” szélességre csokkenti.

Mindkét 17 masodik beugrast egy-egy 45°-0os ferde egyenes koti 6ssze egy 18
alapvonallal. A ferde egyenes befelé haladva egy beugrast hatarol, amely egy masik
vallat, 20 sarokvallat képez az alsé rész peronja szamara.

A 18 alapvonal altal jelzett als6 hatar ebben a példaban 13 cm tavolsagban van
a talajtél.

Magatol értetédik, hogy az (rszelvény egésze szimmetrikus a vaganyok
tengelyére, amelyet a vaganyok sikjara meréleges és azt kdzépen metszd 21

szimmetriatengely jelol.



A taldlmanyunk elé kitlizétt egyik feladat az, hogy a rakomany és a
hordszerkezet k6zotti érintkezési felllet az lirszelvényben a leheté legalacsonyabban
legyen, akar néhany centiméterre a talajtol, példaul 8-10 cm ,e” tavolsagra a talajtol. A
padozat sziikséges, korilbelll 2,5-2,6 m szélessége miatt a vasuti jarmi kiilsé mérete
meghaladja az (rszelvényt. Ha azonban nem Iépjuk tal a 45°-os 19 ferde vonal (oldal)
felsé pontjat (az UIC Grszelvény kontdrja szerinti 400 mm magassagi méretet és az
1250 mm félszélességet), akkor nincs Utkézés a nagyon elterjedt 385 mm magas
peronokkal, amelyek éppen ebbe a sarokba keriilnek. Az ujabb létesitményekben eldirt
550 mm magas peronok messzebb esnek a vaganyok tengelyétél és ezért nem
zavarnak. Csak a 300 mm magas peronok akadalyoznak az ilyen vasuti jarm(vek
athaladasat. Ezek a peronok azonban nagyon régiek, és a févonalakon gyakorlatilag
mar nem fordulnak el8, mert a vaganyok és sinagyazatok jelentés rekonstrukcioja
soran ezeket leromboltak, hogy lehetévé valjon a geépesitett vaganyfektetd
berendezések athaladasa. Ezeket a peronokat azutan 385 vagy 550 mm magassagura
épitették at. Mas tipusu akadalyok, —amelyek azokban a zénakban fordulhatnak eld,
ahol az (rszelvényt meghaladjak - a villamos csatlakozé szekrények a palyaudvarok
el6tti zonakban, ahol sok keresztezés van. Ebben az esetben az elvégzendé munka
sokkal kevesebb koéltséggel jar, mint az alagutak boltiveinek médositasa. llyen tipusu
akadalyok a févonali vaganyokon (a nagy palyaudvarok kivételével) nincsenek.

Evégett és a taldlmany elé kitlizott egyik feladat teljesitése céljabél a vasuti
jarmi 3 rakoddpadozata Ugy van kialakitva, hogy lapos 4 feneke a lehetb
legalacsonyabban, vagyis a talajhoz nagyon kézel, attél példaul 8-10 cm tavolsagban
legyen. Ekkor a vasuti jaormi szabad magassaga nagyon kicsi lesz.

Konkrétan: a rakomany és a vasuti jarmi hordszerkezetének 4 feneke kozotti
érintkezeési felllet a szabvanyositott irszelvény 18 alapvonalanak magassagaban vagy
ez alatt van.

A szdban forgd vasuti jarmi Grszelvényének szélessége egyébként nagyobb,



mint a szabad, normélis kozlekedésre jogosult, vagyis rendkiviili jarm(iszerelvénynél
szokasos kiséret nélkili kozdti jarmi szamara szolgalé legnagyobb fennallé nyomtav.

Ami a rakomanyt hordozé 3 rakod6padozat szélességét illeti, ennek ,d lim”
maximalis hasznos mérete minden esetben legalabb egyenld az uthalozatra
engedélyezett legnagyobb (rszelvényl kozuti jarmd, példaul egy gépesbdl és
potkocsibol vagy vontatobol és félpotkocsibol allé szerelvény vagy mas jarmi
nyomtavjaval és legfeliebb kissé nagyobb ennél. Magatdl értetédik, hogy ez a
szelesség kisebb a vasuti jarmi Grszelvényének szélességénél.

A mindkét oldalon meglévé szegélyez6 22 és 23 oldalszerkezet gondoskodik a
vasuti jarmivon lévé kozUti egységrakomany biztonsagos tovabbitasarol és
oldalvédelmérél.

Ezek a szegélyezd 22 és 23 oldalszerkezetek kifelé ferdén felfelé iranyulnak, és
a 3 rakodopadozat 4 fenekével egytitt nyitott tompa diédert hatarolnak, amelynek a két
sikja kozil az egyik a 3 rakodopadozat, a masik pedig a szomszédos 22 vagy 23
oldalszerkezet sikja.

A felsG részen ezek a szerkezetek a szabvanyositott vasuti Girszelvényen beliil
vannak, hogy minden magas peron kompatibilis legyen.

Ahogyan ez az 1. abran lathatd, az abroncsok, igy az 5 vontaté 24 abroncsai a 3
rakodopadozaton a diéder élének hataran vannak, és az oldalszegély ferde sikjai a
teret szélességben felfelé noévelik, hogy szabad tér alljon rendelkezésre a szallitott
kozati jarmdvek kocsiszekrényének alja szamara.

A szegélyez6 22 vagy 23 oldalszerkezet az (irszelvény szélességét elérve
fuggblegesen folytatodik felfelé egy kis magassagig, ahogyan ez az 1. abran lathato.

Ez a csatlakozés az (rszelvény fuggéleges 10 oldallapjaihoz eltlinteti a kis
magassagu peronokhoz kialakitott 17 masodik beugrast. A hagyomanyos (irszelvény
also reészének az 1. és 2. abran vastag vonallal abrazolt als6 20 sarokvalla elmarad. Ezt

kordlbelll 20 mm-es kiallé 25 sarok helyettesiti.



A 4. és 5. 6sszehasonlitd abran lathatok a két (rszelvény alsd részeinek
alakkulénbségei egyrészt a hagyomanyos (irszelvény referenciakontirja (4. abra),
masrészt a talalmany szerinti (rszelvény referenciakonturja (5. abra) kdzott.

Ha a ,d max’ maximalis szélesség a magassag nagyobb részén be van tartva,
akkor arra téreksziink, hogy a 26 alapvonal a lehet6 legkézelebb legyen a talajhoz, és
ezen a szinten a szélesség jelentésen né egy ,d lim” hatarszélességig. A kotés 27 ferde
oldalai a 26 alapvonalat 6sszekétik a fliggéleges 10 oldallapokkal.

A 17 masodik beugrasok elhagyasa nincs karara a taladlmany szerinti vasdti
jarminek, amelynek ingajaratban csak bizonyos tengelyek adott vonalain kell
kdzlekednie, ahol nem mertil fel a peronok vagy masok kompatibilitasanak problémaja,
és nem hagyomanyos vasuti rendezé kézpontokon, hanem szakositott rakod6 és
lerakodé terminalok kézétti palyakon kell athaladnia.

llyen feltételek k6zott nem jelent Gzemeltetési akadalyt, hogy csak bizonyos
vonalak alkalmasak az (irszelvény alsé része tekintetében. A kamionszallitmanyok, a
nagyméreti konténerekbdl vagy mozgasképes kocsiszekrényekbdl allé szallitmanyok
kulénésen alkalmasak az ilyen jellegli ingajaratos (zemeltetésre, ahol a
kocsifolyamokat kézés vonalakon csoportositjak at.

Az ilyen jellegi Uzemeltetés kuléndésen célszeri a jelenlegi igények
szempontjabdl, amelyek szerint az autépalyakat és utakat tehermentesiteni kell a
nehéz rakomanyok forgalmatél ugy, hogy a kézuti jarmiveket specidlis vonatok vasuti
jarmiveire rakjak és vasuton szallitiak kisebb vagy nagyobb tavolsagra. Igy nem

artalmasak a kérnyezetre és javul a kozuti biztonsag.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Vasuti jarmd, els6sorban vasuti kocsi legalabb egy motoros vagy motor nélkuli
kdzati egységrakomany, igy koézuti jarmd, konténer, mozgoképes kocsiszekrény vagy
egyeéb szdllitdsara vasutforgalmi tengelyeken két vasuti terminal kozétt, azzal
jellemezve, hogy a rakomanynak az a felllete, amely a vasuti jarmi hordszerkezetének
(2) fenekével (4) érintkezik, legalabb a szabvanyositott lirszelvény alapvonalanak (18)
magassagaban vagy ez alatt van, és hogy a vasuti jarm( (rszelvényének szélessége
nagyobb, mint a szabad, normalis kézlekedésre jogosult, vagyis rendkiviili
jarmiszerelvénynél szokasos kiséret nélkili k6zati jarmd szamara szolgalé legnagyobb
fennalld nyomtav.

2. Az 1. igénypont szerinti vasuti jarmi, azzal jellemezve, hogy van egy lapos
fenékkel (4) ellatott rakodépadozatja (3), amelynek az alsé hatarvonala beirhatd a
szabvanyositott (irszelvény alsoé részébe.

3. A 2. igénypont szerinti vasuti jarmd, azzal jellemezve, hogy a rakodépadozat
(3) mindegyik hossziranyl peremén egy-egy szegélyezé oldalszerkezet (22, 23) van.

4. A 3. igénypont szerinti vasuti jarmti, azzal jellemezve, hogy a szegélyez6
oldalszerkezet (22, 23) kifelé és felfelé iranyul.

5. A 2. vagy 3. igénypont szerinti vasuti jarmi, azzal jellemezve, hogy a
rakodopadozat (3) lapos fenekének (4) szélessége egyenlé a szabvanyositott
drszelvény szélességével.

6. Az 1. igénypont szerinti vasuti jarmd, azzal jellemezve, hogy (rszelvényének
alapvonala (26) a szabvanyositott vasuti (irszelvény alapvonala (18) ala van

slillyesztve.
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