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(57) Resumo: DISPOSICAO DE CONTROLE E CAIXA DE
TRANSMISSAO A presente invencao refere-se a um dispositivo de
controle que serve para controlar a engrenagem das marchas
desejadas de uma caixa de transmisséao, tal dispositivo de controle (1)
compreende uma barra de controle (3a) com uma disposicdo de
travamento referente (20). A disposicdo de travamento compreende
um elemento de travamento (21) dotado de uma ou mais ranhuras ou
cavidades (22a a 22c) que definem uma posicdo de ajuste pre-
determinada da barra de controle. A disposi¢cdo de travamento
compreende, ainda, um meio de travamento resiliente (23) disposto em
uma cavidade (24) na barra de controle, sendo que o meio de
travamento tem uma porgao de travamento (23a) que, contra a agéo
de uma forga de mola do meio de travamento, fica disposto para que
se movimente na dita cavidade na direcdo radial da barra de controle
entre uma posigao onde a porgao de travamento se engata a uma das
ditas ranhuras/cavidades no elemento de travamento e, desse modo,
age contra o movimento da barra de controle em relagéo ao elemento
de travamento, e uma posigéo retraida onde a porgéo de travamento
ndo se engata a nenhuma das ditas ranhuras/cavidades no elemento
de travamento. A invencao se refere, também, a uma caixa de
transmissao que compreende tal dispositivo de controle.
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“DISPOSICAO DE CONTROLE E CAIXA DE TRANSMISSAO”
CAMPO DA INVENCAO E ESTADO DA TECNICA

A presente invengao refere-se a um dispositivo de controle de acordo com o pre-

ambulo da reivindicagdo 1 e a uma caixa de transmissdo que compreende tal barra de con-
trole.

Em uma caixa de transmissdo manual de um veiculo motorizado, por exemplo, um
carro de passeio, um caminh&o, um veiculo trator para semi-reboques ou um 6nibus, a en-
grenagem das marchas desejadas €&, geralmente, controlada por um dispositivo de controle
que forma parte da caixa de transmissdo e é equipado com uma pluralidade de barras de
controle. Essas barras de controle podem, durante a operagéo da alavanca de mudanga de
marchas do veiculo, ser movidas entre varias posi¢des de ajuste predeterminadas que defi-
nem as varias posi¢cdes de marchas da caixa de transmisséo. Cada barra de controle cola-
bora com uma disposicdo de travamento garantindo que a barra de controle assuma uma
das posi¢des de ajuste predeterminadas em resposta ao movimento da alavanca de mudan-
¢a de marchas e que a barra de controle néo seja acidentalmente deslocada da posigédo de
ajuste relevante. O documento EP 0 702 172 Al refere-se a um tipo convencional de disposi-
¢éo de travamento destinado a uma barra de controle de uma caixa de transmiss&o. Esta
disposi¢éo de travamento compreende um meio de travamento que, através da agdo de um
meio de mola, é adaptado para se engrenar em varias cavidades da barra de controle. Cada
uma dessas cavidades corresponde a uma posi¢cao de ajuste predeterminada da barra de
controle. Cada cavidade tem uma superficie guia adaptada de modo a colaborar com o meio
de travamento de tal modo que o meio de travamento, através da agéo desta superficie guia
e contra a agdo do meio de mola, se mova a partir de uma posicéo projetada até uma posi-
¢éo retraida em resposta a um movimento axial da barra de controle iniciando uma posicéo
de ajuste da barra de controle com o meio de travamento engatado na cavidade respectiva.
Portanto, a alteragéo de uma posigdo de ajuste para outra faz com que o dispositivo de con-
trole que esta sendo movido em sua diregéo longitudinal com forga suficiente supere a forga
de mola proveniente do meio de mola que, através do meio de travamento, age contra tal
movimento. Quando a barra de controle for movida até que outra dessas cavidades chegue
sob a forma do meio de travamento, o meio de travamento ira, através da agdo do meio de
mola, se mover para frente de modo a se engatar com a essa cavidade e, desse modo, age
contra o movimento adicional da barra de controle. Por meio dessas fungdes de travamento,
o individuo que opera a alavanca de mudanga de marchas recebe através da barra de con-
trole respectiva e da alavanca de mudanga de marchas uma percepgdo das varias posi¢des
de marcha.

OBJETIVO DA INVENCAO

O objetivo da invengdo consiste em proporcionar um desenvolvimento adicional de
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um dispositivo de controle do tipo indicado anteriormente com a finalidade de propor uma
configuragdo que, ao menos em algumas consideragdes, promova uma vantagem quando
comparada a um dispositivo de controle convencionalmente configurado.

SUMARIO DA INVENCAO

De acordo com a presente invengéo, o dito objetivo é alcangado por meio de um

dispositivo de controle que apresenta as caracteristicas indicadas pela reivindicagdo 1.

De acordo com a invengéo, o dispositivo de controle compreende ao menos uma
barra de controle com uma disposi¢ao de travamento referente, tal disposi¢do de travamento
compreende um elemento de travamento equipado com uma ou mais ranhuras ou cavida-
des, sendo que cada uma define uma posi¢do de ajuste predeterminada da barra de contro-
le, desse modo, a barra de controle & disposta para o movimento relativo ao elemento de
travamento. A disposigédo de travamento compreende, ainda, um meio de travamento resili-
ente disposto em uma cavidade na barra de controle, tal meio de travamento tem uma por-
¢ao de travamento que, contra a agdo de uma forma de mola do meio de travamento, é dis-
posto para movimentar-se na dita cavidade na dire¢éo radial da barra de controle entre uma
posi¢cdo projetada na qual a por¢gdo de travamento se engata em uma das ditas ranhu-
ras/cavidades no elemento de travamento e, desse modo, age contra 0 movimento da barra
de controle relativo ao elemento de travamento, e uma posigdo retraida na qual a porgao de
travamento ndo se engata em nenhuma das ditas ranhuras/cavidades no elemento de tra-
vamento.

De acordo com a invengéo, o meio de travamento &, portanto, disposto na barra de
controle real, tornando, assim, a disposicdo de travamento particularmente economizadora
de espago. A solugdo de acordo com a invengdo também torna uma construgdo simplificada
do dispositivo de controle possivel quando comparada a solugdo convencional descrita ante-
riormente, proporcionando, assim, a possibilidade de reduzir os custos de fabricagdo. Entre
outras coisas, a disposi¢éo de travamento ndo precisa compreender nenhuma agéo separa-
da do meio de mola mediante o meio de travamento, visto que o meio de travamento é ine-
rentemente resiliente.

De acordo com uma modalidade preferencial da invengdo, o meio de travamento
assume a forma de um feixe de molas, tornando possivel que o meio de travamento seja
facilmente fabricado e a baixos custos.

De acordo com outra modalidade da invengao, o meio de travamento se assenta de
forma livre na cavidade referente na barra de controle, com o resultado vantajoso de que o
meio de travamento, em contato com as superficies laterais da cavidade referente na barra
de controle, é evitado de se mover na diregdo longitudinal e na diregéo circunferencial da
barra de controle. A necessidade por meios de fixagdo especiais para encaixar o meio de

travamento na cavidade da barra de controle é, dessa maneira, eliminada, tornando possivel
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que a disposigao de travamento compreenda um pequeno nimero de componentes de con-
figuragé@o simples, ao mesmo tempo, seja particularmente facil de se encaixar.

Outras modalidades do dispositivo de controle de acordo com a invengéo séo indi-
cadas pelas reivindicagdes dependentes e pela descrigdo apresentada abaixo.

A invengdo se refere, também, a uma caixa de transmissao, de preferéncia, sob a
forma de uma manual caixa de transmiss@o para um veiculo motorizado, compreendendo
um dispositivo de controle de acordo com a presente invengao.

BREVE DESCRICAQO DOS DESENHOS

A invengao é descrita abaixo em maiores detalhes com base nos exemplos de mo-

dalidades com referéncia aos desenhos em anexo, em que:

A Figura 1 descreve uma vista lateral esquematica das barras de controle que for-
mam parte de um dispositivo de controle de acordo com a presente invengéao,

A Figura 2a descreve uma vista lateral em corte parcialmente esquematica de parte
de uma barra de controle com uma disposi¢gdo de travamento referente mostrada em uma
posigéo de travamento,

A Figura 2b descreve a vista lateral de acordo com a Figura 2a com a disposigao de
travamento mostrada em uma posi¢ao de destravamento,

A Figura 2c descreve uma vista em perspectiva esquematica da barra de controle e
a disposigado de travamento de acordo com as Figuras 2a e 2b,

A Figura 2d descreve uma vista lateral esquematica de um meio de travamento que
forma parte da disposigao de travamento de acordo com as Figuras 2a a 2c,

A Figura 3 descreve uma vista em perspectiva esquematica da barra de controles
de acordo com a Figura 1, e

A Figura 4 descreve uma vista em corte parcialmente esquematica por tras da por-
¢ao superior de uma caixa de transmissdo equipada com um dispositivo de controle de a-
cordo com a presente invengao.

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES PREFERENCIAIS

O dispositivo de controle 1 de acordo com a invengéo é destinado a formar parte de

uma caixa de transmissdo com a finalidade de controlar a engrenagem das marchas dese-
jadas da caixa de transmissdo. Além das disposi¢des de travamento descritas abaixo, o dis-
positivo de controle e a caixa de transmissdo referente podem ter uma configuragdo con-
vencional e conhecida. '

As Figuras 1 e 3 ilustram quatro barras de controle 3a a 3d disposta para o0 movi-
mento linear em uma unidade fixadora 2 e formando parte de um dispositivo de controle 1
de acordo com a presente invengdo. Na Figura 3, omite-se a unidade fixadora por bropésitos
de clareza. O numero de barras de controle do dispositivo de controle de acordo com a in-

vengdo pode ser maior ou menor que o numero aqui ilustrado. A unidade fixadora 2 pode
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ser integrada no compartimento 5 da caixa de transmissao referente, conforme esquemati-
camente ilustrado na Figura 1. Cada barra de controle 3a a 3d é sustentada pelo movimento
relativo a unidade fixadora 2 de tal modo que o movimento relativo a unidade fixadora seja
mével em sua diregao longitudinal. Cada barra de controle 3a a 3d pode ser sustentada pelo
movimento relativo a unidade fixadora 2 através, por exemplo, de um mancal liso 6a ou 6b
em cada extremidade da barra de controle, conforme ilustrado na Figura 1. Cada barra de
controle 3a a 3d é conectada de maneira conhecida a uma alavanca de mudanga de mar-
chas por meio da barra de controle 3a a 3d que pode ser induzida a se mover em relagdo a
unidade fixadora 2. Mediante a operagédo da alavanca de mudanga de marchas entre varias
posicoes predeterminadas, o usuario, por exemplo, um motorista em um veiculo motorizado,
pode colocar as barras de controle 3a a 3d nas posi¢des de ajuste desejadas em relagao a
unidade fixadora 2. Cada barra de controle 3a a 3d opera em uma maneira conhecida néao
descrita no presente documento, através de um garfo seletor 7a a 7d, a engrenagem e de-
sengrenagem de varias marchas predeterminadas da caixa de transmiss&o. Cada garfo se-
letor 7a a7d se move junto a barra de controle referente 3a a 3d e age mediante a posigéao
de marcha da caixa de transmissao através de um mecanismo de controle conhecido e ndo
aqui ilustrado da caixa de transmissdo. Cada barra de controle opera a engrenagem e de-
sengrenagem de duas marchas diferentes da caixa de transmisséo. A partir de uma posigao
neutra, cada barra de controle 3a a 3d pode ser movida longitudinalmente em uma diregédo
até uma posigao de ajuste predeterminada de modo a se engrenar a uma primeira das ditas
duas marchas e em outra diregdo até outra posi¢do de ajuste predeterminada de modo a se
engrenar a segunda das ditas duas marchas.

Das barras de controle supracitadas, trés barras de controle 3a a 3¢ no exemplo i-
lustrado sdo conectadas a uma barra de controle 3e comum, aqui denominada como barra
de operagéo. A barra de operagdo 3e € sustentada pelo movimento linear e giratério relativo
a unidade fixadora 2 de tal modo que o movimento relativo a8 unidade fixadora seja mével
em sua diregdo longitudinal e giratéria ao redor de seu eixo geométrico longitudinal. A barra
de operagao 3e é conectada, de maneira conhecida n&o ilustrada no presente documento, a
uma alavanca de mudanga de marchas por meio da barra de operagdo 3e que pode ser in-
duzida a realizar movimentos lineares e giratérios em relagao a unidade fixadora 2. Median-
te a operaga@o da alavanca de mudanga de marchas entre varias posi¢oes predeterminadas,
o usuario, por exemplo, um motorista em um veiculo motorizado, pode mover a barra de
operacao 3e em sua diregao longitudinal e coloca-la em qualquer pluralidade de posigdes
lineares predeterminadas. Para cada uma das barras de controle 3a a 3d, a barra de opera-
¢éo 3e tem uma posigao linear predeterminada. Dependendo de sua posi¢éo linear, a barra
de operagao 3e é adaptada para que seja capaz de mover as barras de controle 3a a 3¢

uma de cada vez entre essas posi¢cdes de ajuste predeterminadas sendo girada em uma
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diregcdo desejada ao redor de seu eixo geométrico longitudinal. As barras de controle 3a a 3¢
sdo equipadas com meios de controle 9a a 9c¢ para cooperagdo com um meio de controle
correspondente 9e da barra de operagao 3e. Cada um dos meios de controle 9a a 9¢c ou 9e
é firmemente conectado a barra referente 3a a 3¢ ou 3e. Portanto, o meio de controle 9e &
induzido a realizar movimentos lineares e giratorios junto a barra de operagao 3e, e cada um
dos meios de controle 9a a 9¢ se moverao junto a barra de controle referente 3a a 3c. Medi-
ante o movimento da barra de operagao 3e em sua diregéo longitudinal, seu meio de contro-
le 9e pode ser colocado em engate com um meio de controle 9a a 9¢ de cada vez das bar-
ras de controle 3a a 3c. Quando a barra de operagéo 3e estiver em uma posigao linear per-
tencente a uma determinada barra de controle 3a a 3c, o movimento giratério da barra de
operagéo 3e é convertido em movimento linear axial da barra de controle respectiva através
de um engate mutuo entre o meios de controle da barra de operagédo 9e e os meios de con-
trole da barra de controle 9 a 9c.

A posicao de ajuste da quarta barra de controle 3d encontra-se no exemplo ilustra-
do ndo controlado pela barra de operagéo 3e porém, pode, por exemplo, ser adaptada para
gue seja pneumaticamente controlada de maneira convencional ndo mostrada no presente
documento. _

Cada uma das barras de controle 3a a 3d do dispositivo de controle fica alocada em
uma disposigdo de travamento 20 adaptada para definir uma ou mais posigées de ajuste
predeterminadas da barra de controle 3a a 3d em relagéo a unidade fixadora 2. As Figuras
2a a 2c¢ descrevem parte de uma barra de controle 3a com tal disposigdo de travamento 20.
A disposigéo de travamento 20 compreende um elemento de travamento 21 equipado com
uma ou mais ranhuras ou cavidades 22a a 22c¢, sendo que cada uma define uma posigdo de
ajuste predeterminada da barra de controle 3a em relagdo a unidade fixadora 2. Cada ra-
nhura/cavidade 22a a 22c fica voltada para a barra de controle 3a. No exemplo ilustrado nas
Figuras 2a a 2c¢, a disposi¢édo de travamento 20 é disposta de modo a definir trés posigdes
de ajuste diferentes da barra de controle 3a em relagdo a unidade fixadora 2, e, neste caso,
a disposigao de travamento é dotada de trés ranhuras/cavidades 22a a 22c dispostas con-
secutivamente em linha em uma diregdo paralela em relagdo ao eixo geométrico longitudinal
da barra de controle. A barra de controle 3a fica disposta de modo que se movimente em
relacdo ao elemento de travamento 21. O elemento de travamento 21 é vantajosamente
disposto em um mancal 6a, que consiste em um dos mancais através dos quais a barra de
controle 3a é fixada a unidade fixadora 2. No exemplo ilustrado, o elemento de travamento
21 assume a forma de uma placa separada em uma de suas extremidades com as ditas
ranhuras 22a a 22c e encaixado em uma fenda 28 em uma luva 29. A luva 29 tem uma per-
furacdo interna 29a onde parte da barra de controle 3a é acomodada de maneira deslizante.

Alternativamente, o elemento de travamento 21 pode ser integrado em uma luva 29 do tipo
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ilustrado em relagao as ranhuras/cavidades 22a a 22c formadas internamente na perfuragéo
da luva 29a. Naturalmente, outras modalidades do elemento de travamento também s&o
concebiveis.

A disposigdo de travamento 20 compreende, ainda, um meio de travamento resili-
ente 23 disposto em uma cavidade 24 na barra de controle 3a. Essa cavidade 24 fica dis-
posta na superficie de revestimento da barra de controle. O meio de travamento tem uma
porgdo de travamento 23a que, contra a agdo de uma forga de mola do meio de travamento
23, fica disposta para que se movimente na dita cavidade 24 na diregao radial da barra con-
trole entre uma posig¢éo projetada (consulte a Figura 2a) onde a porgdo de travamento 23a
se engrena em uma das ditas ranhuras/cavidades 22a a 22c no elemento de travamento e,
desse modo, age contra o movimento linear da barra de controle 3a em relagéo ao elemento
de travamento 21 e a unidade fixadora 2, e uma posigéo retraida (consulte a Figura 2b) on-
de a porgao de travamento 23a ndo se engrena em nenhuma das ditas ranhuras/cavidades
no elemento de travamento. Através da agao da forga de mola do meio de travamento 23, a
por¢do de travamento 23a é pré-carregada de modo a assumir sua posigdo projetada. A
porgao de travamento 23a se estende através a abertura voltada para fora da cavidade refe-
rente 24 na barra de controle. A porgao de travamento 23a apresenta a vantagem de ter um
formato convexo na vista lateral, conforme ilustrado nas Figuras 2a e 2b.

O meio de travamento 23 é elasticamente deformavel e submetido a deformacgéo
elastica quando a porg¢ao de travamento 23a se move a partir da posi¢ao projetada até a
posicao retraida, conforme ilustrado pelas Figuras 2a e 2b. Posteriormente, quando a por-
¢ao de travamento 23a se reverte a posigao projetada, o meio de travamento 23 retoma seu
formato original.

No exemplo ilustrado, o meio de travamento 23 tem duas posi¢des de sustentagido
23b e 23c que sao dispostas em laterais opostas da porgdo de travamento 23a e sustentam
a porgao de travamento 23a através da qual o meio de travamento 23 fica em contato com
as superficies da cavidade referente 24 na barra de controle. Essas porgdes de sustentagado
23b e 23c constituem bordas do meio de travamento 23 que se conectam a porgdo de tra-
vamento 23a situada entre elas. No exemplo ilustrado, as por¢des de sustentagdo 23b e 23¢
assentam-se contra uma superficie inferior 24a da cavidade 24. As superficies de contato
entre a barra de controle 3a e as porgées de sustentagado 23b e 23c do meio de travamento
constituem superficies deslizantes mutuas que permitem um deslizamento matuo entre as
porgdes de sustentagdo e a barra de controle na diregdo axial da barra de controle em res-
posta a uma alteragdo de formato do meio de travamento 23 quando sua porgao de trava-
mento 23a se move na diregéo entre a posigao projetada moves e a posi¢ao retraida. A ex-
tremidade direcionada afastada da porgdo de travamento 23a de cada porgédo de sustenta-

¢éo 23b e 23c no exemplo ilustrado é curvada na diregdo da porgao de travamento 23a (pa-
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ra cima na vista lateral de acordo com Figura 2a e para baixo na vista lateral de acordo com
Figura 2d) de modo a formar uma segao de extremidade em formato de gancho 23b’ e 23c'.
Portanto, as se¢des de extremidade em formato de gancho 23b’ e 23¢’ apontam para mes-
ma dire¢do da porgao de travamento 23a. As segbes de extremidade em formato de gancho
23b’ e 23c’ sdo completamente acomodadas na cavidade 24 e cada uma tem sua parte ex-
terna em contato com a superficie lateral adjacente 24b e 24c em sua extremidade axial
oposta respectiva da cavidade 24.

De preferéncia, o meio de travamento 23 tem um formato de asa-gaivota na vista
lateral com a porgéo de travamento 23a voltada para baixo, conforme ilustrado na Figura 2d.
Apesar disso, o meio de travamento 23 também pode assumir alguns outros formatos ade-
quados.

O meio de travamento 23 é vantajosamente constituido a partir de metal, de prefe-
réncia, ago, e assume, de maneira vantajosa, a forma de um feixe de molas.

O meio de travamento 23 apresenta a vantagem de se situar de forma livre na cavi-
dade referente 24 na barra de controle e a vantagem de ser impedido de se mover na dire-
¢do longitudinal e circunferencial da barra de controle em contato com as superficies laterais
da cavidade referente 24 na barra de controle.

O meio de travamento 23 e a cavidade referente 24 na barra de controle apresen-
tam a vantagem de se alongarem e serem dispostos de modo a se estenderem na diregao
longitudinal da barra de controle, conforme ilustrado nas Figuras 2a a 2c.

Com a finalidade de alterar de uma posigéo‘ de ajuste para outra, a barra de contro-
le 3a precisa ser movida em sua dire¢do longitudinal com uma forga que supere a forga de
mola do meio de travamento 23 e a por¢ao de travamento 23a do meio de travamento é ti-
rada do engate com a ranhura/cavidade respectiva do elemento de travamento. Posterior-
mente, quando a barra de controle tiver se movido afastada o suficiente da porgdo de tra-
vamento 23a para alcangar a forma das outras ranhuras/cavidades do elemento de trava-
mento 22a a 22c¢, a porgéo de travamento 23a ird, através da agao da forga de mola do meio
de travamento 23, se mover para frente de modo a se engatar com a ranhura/cavidade e,
desse modo, agir contra o movimento adicional da barra de controle.

Cada ranhura/cavidade 22a a 22c no elemento de travamento tem uma superficie
guia 27 adaptada para cooperar com a porg¢ao de travamento 23a do meio de travamento de
tal modo que a porgdo de travamento, através da acéo desta superficie guia, se mova a par-
tir de sua posi¢ao projetada até sua posigao retraida em resposta a um movimento da barra
de controle 3a em relagédo ao elemento de travamento 21 que se inicia a partir de uma posi-
¢ao de ajuste da barra de controle com a porgado de travamento 23 a em engate com a ra-
nhura/cavidade respectiva 22a a 22c. As ranhuras/cavidades 22a a 22c¢ juntas constituem

vantajosamente um perfil substancialmente sinusoidal conforme observado na segéo longi-
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tudinal através do elemento de travamento 21, conforme ilustrado nas Figuras 2a e 2b.

De forma vantajosa, a barra de operagdo 3e também fica alocada em uma disposi-
¢do de travamento do tipo descrito anteriormente que define varias posi¢des de ajuste pre-
determinadas da barra de operagdo 3e em relagdo a unidade fixadora 2.

O dispositivo de controle 1, de acordo com a invengao, é particularmente destinado
a formar parte de uma caixa de transmissdo manual para um veiculo motorizado. Parte des-
sa caixa de transmisséo 10 é ilustrada de maneira esquematica na Figura 4.

Naturalmente, a invengdo néo se limita de forma alguma as modalidades descritas
anteriormente, visto que uma multiplicidade de possibilidades para modificagdes da mesma
sdo, provavelmente, dbvias a um especialista no campo sem precisar divergir do conceito

basico da invengado definida nas reivindicagdes em anexo.
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de controle que serve para controlar a engrenagem de marchas dese-

jadas de uma caixa de transmiss&o, sendo que o dispositivo de controle (1) compreende
uma unidade fixadora (2) e ao menos uma barra de controle (3a) com uma disposicéo de
travamento referente, desse modo, a barra de controle (3a) fica disposta para se movimen-
tar linearmente na unidade fixadora (2) e a disposi¢do de travamento referente (20) é adap-
tada para definir uma ou mais posi¢cdes de ajuste predeterminadas da barra de controle (3a)
em relagdo a unidade fixadora (2), CARACTERIZADO pelo fato de que a disposigéo de tra-
vamento (20) compreende:

- um elemento de travamento (21) dotado de uma ou mais ranhuras ou cavidades
(22a a 22c), sendo que cada uma define uma posigao de ajuste predeterminada da barra de
controle (3a) em relagdo a unidade fixadora (2), desse modo, a barra de controle (3a) fica
disposta para movimentar-se em relagdo ao elemento de travamento (21); e

- um meio de travamento resiliente (23) disposto na cavidade (24) na barra de con-
trole, tal meio de travamento (23) tem uma porgéo de travamento (23a) que, contra a agéo
de uma forga de mola do meio de travamento (23), fica disposta para movimentar-se na dita
cavidade (24) na diregéo radial da barra de controle entre uma posigédo projetada onde a
porgéo de travamento (23a) se engrena em uma das ditas ranhuras/cavidades (22a a 22c)
no elemento de travamento e, desse modo, age contra o movimento da barra de controle em
relagdo ao elemento de travamento, e uma posigéo retraida onde a porg¢édo de travamento
(23a) nédo se engrena em nenhuma das ditas ranhuras/cavidades no elemento de travamen-
to.

2. Dispositivo de controle, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADO pe-
lo fato de que o meio de travamento (23) assume a forma de um feixe de molas.

3. Dispositivo de controle, de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2,
CARACTERIZADO pelo fato de que o meio de travamento (23) e a cavidade referente (24)
na barra de controle sdo alongados e dispostos de modo a se estenderem na diregéo longi-
tudinal da barra de controle.

4. Dispositivo de controle, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o meio de travamento (23) tem duas porgbes de sus-
tentagéo (23b e 23c) que so dispostas em laterais opostas da porgdo de travamento (23a)
e sustentam a porgéo de travamento (23a) através da qual o meio de travamento (23) fica
em contato com as superficies da cavidade referente (24) na barra de controle.

5. Dispositivo de controle, de acordo com a reivindicagdo 4, CARACTERIZADO pe-
lo fato de que a extremidade direcionada afastada da porgdo de travamento (23a) de cada
porgdo de sustentagdo (23b e 23c) é curvada de modo a formar uma segdo de extremidade

com formato de gancho (23b’e 23c¢’).



10

15

20

6. Dispositivo de controle, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 5,
CARACTERIZADO pelo fato de que o meio de travamento (23) tem um formato de asa-
gaivota na vista lateral com a porgéo de travamento (23a) voltada para baixo.

7. Dispositivo de controle, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 6,
CARACTERIZADO pelo fato de que o meio de travamento (23) se situa de maneira livre na
cavidade referente (24) na barra de controle.

8. Dispositivo de controle, de acordo com a reivindicagdo 7, CARACTERIZADO pe-
lo fato de que o meio de travamento (23), em contato com as superficies laterais da cavida-
de referente (24) na barra de controle, é evitada de se mover na diregdo longitudinal e cir-
cunferencial da barra de controle.

9. Dispositivo de controle, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 8,
CARACTERIZADO pelo fato de que a porgédo de travamento (23a) tem um formato convexo
na vista lateral.

10. Dispositivo de controle, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 9,
CARACTERIZADO pelo fato de que cada ranhura/cavidade (22a a 22c) na barra de controle
tem uma superficie guia (27) disposta de modo a cooperar com a porgdo de travamento
(23a) do meio de travamento de tal modo que a porgédo de travamento (23a), através da a-
¢ao da superficie guia, se mova a partir de sua posi¢ao projetada para sua posigao retraida
em resposta a um movimento da barra de controle (3a) em relagdo ao elemento de trava-
mento (21) que se inicia a partir de uma posigdo de ajuste da barra de controle com a por-
¢do de travamento (23a) engatada na ranhura/cavidade respectiva (22a a 22c).

11. Caixa de transmissédo, de preferéncia, sob a forma de uma caixa de transmisséo
manual para um veiculo motorizado, CARACTERIZADA pelo fato de que ela compreende

um dispositivo de controle (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagdes de 1 a 10.
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RESUMO

“DISPOSIGCAO DE CONTROLE E CAIXA DE TRANSMISSAO”

A presente invengao refere-se a um dispositivo de controle que serve para controlar
a engrenagem das marchas desejadas de uma caixa de transmiss&o, tal dispositivo de con-
trole (1) compreende uma barra de controle (3a) com uma disposigdo de travamento refe-
rente (20). A disposigdo de travamento compreende um elemento de travamento (21) dotado
de uma ou mais ranhuras ou cavidades (22a a 22c) que definem uma posigao de ajuste pre-
determinada da barra de controle. A disposi¢é@o de travamento compreende, ainda, um meio
de travamento resiliente (23) disposto em uma cavidade (24) na barra de controle, sendo
que o meio de travamento tem uma porgdo de travamento (23a) que, contra a agdo de uma
forga de mola do meio de travamento, fica disposto para que se movimente na dita cavidade
na diregéo radial da barra de controle entre uma posigdo onde a porgdo de travamento se
engata a uma das ditas ranhuras/cavidades no elemento de travamento e, desse modo, age
contra o movimento da barra de controle em relagéo ao elemento de travamento, e uma po-
si¢do retraida onde a porgdo de travamento ndo se engata a nenhuma das ditas ranhu-
ras/cavidades no elemento de travamento. A invencgio se refere, também, a uma caixa de

transmissao que compreende tal dispositivo de controle.



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

