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(57) Abstract : The invention relates to an attachment (5) of an air-management system (1) of an air intake (2) to a front end struc-
ture of a vehicle (6), the attachment (5) comprising at least one attachment member (7) inserted into an opening (12) of the air-mana -
gement system (1), the attachment (5) also comprising an attachment element (8) located in a recess (9) of the front end structure (6).
According to the invention, one end (7b) of the attachment member (7) is inserted by force into the attachment element (8) so as to
secure the air-management system (1) to the front end structure (6), in which the attachment member (7) comprises an abutment ele -
ment (11), the abutment element (11) being suitable for blocking the attachment member (7) in the opening (12) of the air-manage -
ment system (1). The invention also relates to such an attachment member (7).
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L'invention concerne une fixation (5) d'un systéme de gestion d'air (1) d'une entrée d'air (2) a une structure pour face avant de vé -
hicule (6), la fixation (5) comprenant au moins un organe de fixation (7) inséré dans une ouverture (12) du systéme de gestion
dair (1), la fixation (5) comprenant en outre un élément d'attache (8) situé dans un logement (9) de la structure pour face avant
(6). Selon l'invention, une extrémité (7b) de l'organe de fixation (7) est insérée a force dans 1'é1ément d'attache (8) de sorte a soli-
dariser le systéme de gestion d'air (1) a la structure pour face avant (6), dans laquelle 'organe de fixation (7) comprend un élément
de butée (11), '¢lément de butée (11) étant adapté pour bloquer l'organe de fixation (7) dans I'ouverture (12) du systéme de ges -
tion d'air (1). L'invention concerne également un tel organe de fixation (7).
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FIXATION D’UN SYSTEME DE GESTION D’AIR D’UNE ENTREE D’AIR
POUR FACE AVANT DE VEHICULE

L’invention a pour objet une fixation d'un systéme de gestion d’air d’une
entrée d’air sur une structure pour face avant de véhicule. L’invention
concerne e€galement un systéme de gestion solidarisé a une structure pour

face avant au moyen d’une telle fixation.

Les veéhicules automobiles sont habituellement équipés d’échangeurs
thermiques, notamment de radiateurs de refroidissement ou condenseurs,
qui sont placés a I'avant du véhicule automobile et qui sont traversés par de
I'air extérieur pour échanger de la chaleur avec le fluide qui les parcoure.
Pour forcer la circulation de cet air a travers le ou les échangeurs, un
systeme de gestion d'air d'une entrée d’air est placé au niveau de la
calandre du véhicule automobile, en particulier au niveau de la structure

pour face avant du véhicule.

Le systeme de gestion dair permet également de refroidir le

compartiment moteur du véhicule.

Un tel systéme est le plus souvent désigné par l'acronyme AGS,
provenant de l'expression de langue anglaise "Active Grille Shutter".

Un tel systéme est usuellement fixé sur la structure pour face avant du
véhicule au moyen d'un trou taraudé formé dans la structure pour face
avant et d'une vis ou d’'une tige filetée complémentaire insérée dans le trou
et permettant de solidariser le systeme. Néanmoins, l'utilisation de vis ou
d'une tige filetée présente 'inconvénient d’'étre long et difficile a mettre en

ceuvre lors de 'assemblage du véhicule automobile.

Par ailleurs, l'utilisation de moyens de fixation rigides, tels que des vis, a
eégalement I'inconvénient de transmettre les vibrations du vehicule au
systeme de gestion d’air. Le systeme risque ainsi d’'étre soumis a des
contraintes mécaniques pouvant éventuellement conduire a sa

détérioration.
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2
Le but de linvention est de remédier au moins partiellement a ces

inconveénients.

A cet effet, I'invention a pour objet une fixation d’un systéme de gestion
d’air d'une entrée d'air a une structure pour face avant de véhicule, la
fixation comprenant au moins un organe de fixation inséré dans une
ouverture du systéme de gestion d’air, la fixation comprenant en outre un
élément d’attache situé dans un logement de la structure pour face avant,
une extrémité de l'organe de fixation étant insérée a force dans I'élément
d’attache de sorte a solidariser le systéme de gestion d’air a la structure

pour face avant.

L’utilisation d’'une telle fixation permet un montage rapide du systéme de
gestion d’air sur la structure pour face avant, ainsi qu'un démontage rapide
si nécessaire. Avantageusement le montage et le démontage peuvent étre
réalisés sans nécessiter d’outil spécifiquement adapté. Cela permet un gain
de temps lors de I'assemblage du véhicule ou lors d’une étape d’entretien
du véhicule aprés-vente, par exemple lorsque le systéme de gestion d’air a
besoin d’'étre démonté.

Par ailleurs, l'utilisation d’'un organe de fixation permet également de
centrer facilement le systeme de gestion lors de son assemblage sur la

structure pour face avant.

On obtient ainsi une solidarisation facile et suffisamment robuste du

systeme de gestion avec la structure pour face avant.

Selon une réalisation, I'organe de fixation comprend une paroi latérale
s’étendant entre une extrémité supérieure et une extrémité inférieure, des
éléments de centrage faisant saillie de la paroi latérale étant adaptés pour

centrer 'organe de fixation dans I'ouverture du systeme de gestion d’air.

Selon une autre réalisation, I'organe de fixation comprend un élément de
butée, I'élément de butée étant adapté pour bloquer I'organe de fixation
dans 'ouverture du systéeme de gestion d’air.
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3
Selon une autre réalisation, I'élément d’attache comprend un évidement,

I'extrémité de I'organe de fixation étant insérée a force dans I'évidement de

I’élément d’attache.

Selon une autre réalisation, I'élément d’attache est configuré pour amortir
les vibrations transmises entre la structure pour face avant et le systeme de

gestion d’air.

Selon une autre réalisation, I'élément d’'attache est en un matériau

élastique déformable.

L’invention concerne eégalement un ensemble comprenant un systeme de
gestion d’air d’'une entrée d’air et une structure pour face avant de vehicule,
le systeme de gestion d’air étant solidarisé a la structure pour face avant au

moyen d’au moins une fixation selon I'invention.

Selon une réalisation, le systeme de gestion d’'air comprend un cadre, le
cadre comprenant au moins deux montants longitudinaux, I'ouverture du
systeme de gestion d’air étant située sur I'un des montants longitudinaux du

cadre.

Selon une autre réalisation, le systeme de gestion d’air est solidarisé a la

structure pour face avant au moyen d’au moins quatre fixations.

L’invention concerne également un procédé de montage d’un systéme de
gestion d’air d’'une entrée d’air sur une structure pour face avant de véhicule
au moyen d’au moins une fixation, le systéme de gestion d’air comprenant
une ouverture et la structure pour face avant comprenant un logement, le

procédé comprenant :

- une étape d’installation, dans laquelle on installe un élément
d’attache dans le logement de la structure pour face avant,

I'élément d’attache comprenant un évidement ;

- une étape de positionnement, dans laquelle on positionne
I'ouverture du systéme de gestion en regard du logement de
I'évidement de I'élément d’attache; et



10

15

20

25

WO 2017/162943 PCT/FR2017/050425

4
- une étape de fixation, dans laquelle on place un organe de
fixation dans l'ouverture, et dans laquelle on exerce une
force de pression axiale sur I'organe de fixation de sorte
qu’'une extremité de l'organe de fixation est insérée dans

I'’évidement de I'élément d’attache.

L’invention concerne également un organe de fixation pour une fixation
d’'un systéme de gestion d’air d'une entrée d'air a une structure pour face
avant de vehicule, I'organe de fixation comprenant une paroi latérale
s’étendant entre une extrémité supérieure et une extrémité inférieure, des

éléments de centrage faisant saillie de la paroi latérale.

Selon une realisation, I'organe de fixation comprend un élément de butee
adapté pour bloquer I'organe de fixation lorsque lI'organe de fixation est

inséré dans une ouverture.

Selon une autre réalisation, I'organe de fixation est en un matériau

thermoplastique.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront encore
a la lecture de la description qui va suivre. Celle-ci est purement illustrative

et doit étre lue en regard des dessins annexeés sur lesquels :

- la figure 1 illustre une vue éclatée en perspective d’'un systéme de
gestion d’air d’'une entrée d’air et d'une structure pour face avant de

véhicule automobile selon l'invention ;

- la figure 2 illustre une vue schématique de cbté d'un systéme de
gestion d’air de la figure 1 solidarisé a la structure pour face avant
de véhicule automobile ;

- la figure 3 illustre une vue éclatée d'une fixation du systeme de
gestion d’air sur la structure pour face avant de la figure 2 selon un

premier mode de réalisation ;

- la figure 4 illustre une vue en coupe selon I'axe IV-IV de la fixation

du systeéme de gestion d’air sur la structure pour face avant de la
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figure 3 ;

- la figure 5 illustre une vue en perspective d'une fixation du systéme
de gestion d’air sur la structure pour face avant de la figure 2 selon

un second mode de réalisation ; et

- les figures 6A et 6B illustrent respectivement un organe de fixation
et un élément d’attache pour fixer le systéme de gestion d’air a la

structure pour face avant.

Systéme de gestion d’air d’'une entrée d’air

L’invention a pour objet un systéme de gestion d’air d’'une entrée d’air

pour face avant de véhicule automobile.

Le systeme est le plus souvent désigné par I'acronyme AGS, provenant
de I'expression de langue anglaise "Active Grille Shutter".

Le systéme de gestion d’entrée d’air est de préférence installé au niveau
d’une calandre du véhicule automobile, et permet un contrdle de flux d’air
traversant la face avant du véhicule, y compris un compartiment moteur M

du véhicule.

Sur les figures, le systéme de gestion est référencé 1, tandis que I'entrée

d’air gérée par le systéme de gestion 1 est référencée 2.

Comme visible sur les figures 1 et 2, le systeme de gestion 1 d'une
entrée d’air 2 comprend au moins un volet 3. Le volet 3 est adapté pour
obturer I'entrée d’air 2 ou laisser passer 'air a travers I'entrée d’air 2 du

systéme de gestion 1.

Sur le mode de réalisation illustré, le systéme de gestion 1 comprend une
pluralité de volets 3.

Comme visible sur les figures 1 et 2, le systéme de gestion 1 est délimité
par un cadre 4, de préférence rigide, solidaire de la pluralité de volets 3.

Le cadre 4 présente une forme générale rectangulaire. Le cadre 4 est
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6
avantageusement en un matériau thermoplastique.

Le cadre 4 délimite I'entrée d’air 2 que les volets 3 ouvrent et ferment.

Comme visible sur la figure 1, le cadre 4 comprend deux montants

longitudinaux 4a, 4b reliés entre eux par deux montants latéraux 4c, 4d.

Les deux montants longitudinaux 4a, 4b sont agencés parallélement I'un

par rapport a I'autre 3.

De méme, les deux montants latéraux 4c, 4d sont agences parallélement

I'un par rapport a I'autre.

Dans la position d’installation dans le véhicule automobile, le cadre 4 est
configuré de sorte que les montants longitudinaux 4a, 4b s’étendent
sensiblement horizontalement, tandis que les montants latéraux 4c, 4d

s’étendent sensiblement verticalement.

Bien entendu, l'invention ne se limite pas a un systéme de gestion 1
comportant un cadre 4 rectangulaire, et d’autres configurations sont tout a

fait envisageables.

Le cadre 4 du systéme de gestion 1 est fixé a une structure pour face
avant 6 du véhicule automobile par au moins une fixation 5, encore appelée

dispositif de fixation 5.

Sur le mode de réalisation illustré sur les figures, le cadre 4 est fixé a la
structure pour face avant 6 par quatre fixations 5. Les quatre fixations 5 sont

avantageusement identiques les unes des autres.

Les quatre fixations 5 se situent a chacune des extrémités des montants
longitudinaux 4a, 4b du cadre 4. Comme visible sur la figure 2, les fixations
5 permettent de solidariser le systeme de gestion 1 a deux traverses
longitudinales 6a, 6b, de préférence rigide, de la structure pour face avant
6.

Les fixations 5 sont situées sur un méme coété du cadre 4, par exemple

du cété du compartiment moteur M du véhicule comme visible sur la figure
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Bien entendu, linvention ne se limite pas nécessairement a quatre
fixations 5, et un nombre inférieur ou supérieur de fixations peut étre utilisé
pour solidariser le systéme de gestion 1 a la structure pour face avant 6,

positionnées a divers endroits sur le cadre 4.

Organe de fixation

Comme plus particulierement visible sur la figure 3, une fixation 5
comprend un organe de fixation 7 pour solidariser le cadre 4 a la structure
pour face avant 6.

L'organe de fixation 7 est avantageusement en un matériau

thermoplastique.

Comme visible sur la figure 3 et sur la figure 4 qui est une vue en coupe
selon I'axe IV-IV de la figure 3 une fois le systéme de gestion 1 assemblé a
la structure pour face avant 6, I'organe de fixation 7 comprend une paroi
latérale 7c s’étendant entre une extrémité supérieure 7a et une extrémité

inférieure 7b.

La paroi latérale 7c de I'organe de fixation 7 a une section de forme
sensiblement circulaire ou rectangulaire entre I'extrémité supérieure 7a et

'extrémité inférieure 7b.

Dans le premier mode de realisation illustré par les figures 3 et 4,
I'extrémité supérieure 7a de l'organe de fixation 7 comprend un disque
formant rebord a partir duquel s’étend la paroi latérale 7c.

Dans le second mode de realisation illustré par les figures 5, 6A et 6B,
I'extrémité supérieure 7a de I'organe de fixation 7 comprend une partie de
préhension 14. La partie de préhension 14 est par exemple une partie
recourbée de I'extrémiteé superieure 7a de |'organe de fixation 7 permettant
a un utilisateur de saisir facilement l'organe de fixation 7. L'organe de
fixation selon le premier mode de réalisation peut aussi comprendre une

partie de préhension.
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8
Comme illustré sur la figure 3, 'organe de fixation 7 est inseéré dans une

ouverture 12 du cadre 4 du systeme de gestion 1. L’'ouverture 12 traverse

avantageusement de part et d’autre un montant 4a, 4b, 4c¢, 4d du cadre 4.

Dans le premier mode de réalisation illustré par les figures 3 et 4, la paroi
latérale 7c de I'organe de fixation 7 comprend des éléments de centrage 10
faisant saillie de la paroi latérale 7c adaptés pour centrer 'organe de fixation
7 dans l'ouverture 12. Les éléments de centrage 10 peuvent également étre
adaptés pour venir en appui contre les parois du cadre 4 et garantir ainsi
une meilleure résistance et retenue de I'organe de fixation au sein du cadre
4.

Sur les figures 1 et 2, I'ouverture 12 s’étend sensiblement verticalement a

travers un montant longitudinal 4a, 4b du cadre 4.

Bien entendu, I'invention n’'est pas limitée a une telle configuration, et
I'ouverture 12 peut également étre située sur un montant latéral 4c, 4d du

cadre 4.

L’'organe de fixation 7 est avantageusement bloqué dans l'ouverture 12

du systeéme de gestion 1.

En particulier, la partie supérieure 7a de l'organe de fixation 7 peut

comprendre un €lément de butée 11.

L'élément de butée 11 est adapté pour coopérer avec I'ouverture 12 du
systeme de gestion 1. L'élément de butée 11 est plus particulierement
adapté pour prévenir le retrait intempestif de l'organe de fixation 7 de

I'ouverture 12 du systéme de gestion 1.

Comme visible plus particulierement sur les figures 4 et 6A, I'élément de
butée 11 est avantageusement élastique, et est sollicité dans une position
de repos dans laquelle I'élément de butée 11 vient en contact avec

'ouverture 12.

L'organe de fixation 7 a une longueur supérieure a la longueur de

I'ouverture 12, de sorte que I'extremité inférieure 7b de I'organe de fixation 7
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dépasse de 'ouverture 12.

L’extréemite inférieure 7b de I'organe de fixation 7 est configurée pour étre

reliée un élément d’attache 8.

Dans le premier mode de réalisation illustré par les figures 3 et 4,

I'élément d’attache 8 a une forme cylindrique.

Dans le second mode de realisation illustré par la figure 6B, I'élément
d’attache 8 a une forme en U. Selon ce second mode de réalisation,
I'élément d’attache 8 comprend deux bras 8a, 8b s'étendant a partir d’'une

base inférieure 8c.

L’élément d’attache 8 est avantageusement dans un matériau

déformable élastique, par exemple en caoutchouc.

Dans les premier et second modes de realisation, I'élément d’attache 8
comprend un évidement 13. L'évidement 13 est situé au centre de I'élément
d’attache 8.

L’extremite inférieure 7b de 'organe de fixation 7 est insérée a force dans

I'évidement 13 du élément d’attache 8.

Par « a force », on entend que I'extrémité inférieure 7b est insérée dans
I'évidement 13 en exergcant une force de pression axiale sur I'organe de
fixation 7. La force de pression est avantageusement exercée
manuellement, selon une direction X représentée sur la figure 3. L'extrémitée
inférieure 7b est alors introduite dans I'évidement 13 de I'élément d’attache
8.

Comme visible sur les figures 4 et 5, I'élément d’attache 8 est situé dans
un logement 9 de la structure pour face avant 6. L'élement d’attache 8 a

avantageusement une forme complémentaire du logement 9.

De cette maniére, 'organe de fixation 7 est logé dans 'ouverture 12 du
systeme de gestion 1. L'extrémité inférieure 7b est par ailleurs fixée a

I’élément d’attache 8, lui-méme situé dans un logement 9 de la structure
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pour face avant 6.

La fixation 5 comprenant I'organe de fixation 7 et I'élément d’attache 8
ainsi constituée permet de solidariser le systeme de gestion 1 a la structure
pour face avant 6.

Procédé de montage

L’invention a également pour objet un procédé de montage du systéme

de gestion 1 sur la structure pour face avant 6.

Le procédé de montage est décrit dans son application au systeme de
gestion 1 illustré a la figure 1 selon le premier et le second mode de

réalisation.

Le procédé comprend une étape d’installation. Au cours de I'étape de
d’installation, on installe un élément d’attache 8 dans chacun des logements

9 de la structure pour face avant 6.

Le procédé comprend également une étape de positionnement du

systéme de gestion 1.

Au cours de I'étape de positionnement, le systéme de gestion 1 est placé
au niveau de la structure pour face avant 6, de sorte que les ouvertures 12
du cadre 4 soient positionnées en regard des logements 9 correspondants
de la structure pour face avant 6 du véhicule.

Le procédé comprend une étape ultérieure de fixation du systéme de

gestion 1 sur la structure pour face avant 6.

Au cours de I'étape de fixation, on place des organes de fixation 7 dans

chacune des ouvertures 12 du cadre 4.

Les organes de fixation 7 sont insérés a force dans les évidements 13

des éléments d’attache 8.

Du fait de I'introduction de I'organe de fixation 7 dans I’élément d’attache

8, I'élément d’attache 8 est comprimé entre le logement 9 et 'organe de
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fixation 7, ce qui assure un meilleur maintien de I'élément d’attache 8 dans

le logement 9.

L'organe de fixation 7 est inséré dans I'élément d’'attache 8 de facon

réversible.

5 Par « réversible », on entend que l'organe de fixation peut étre retiré de
'ouverture 12 en exergcant une force de traction selon la direction X sur
I'organe de fixation 7. La force de traction a un sens opposé a la force de
pression préalablement exercée pour insérer un organe de fixation 7 dans

une ouverture 12.

10 Ainsi, I'invention concerne éventuellement un procédée de déemontage

ultérieurement au procédé de montage.

Le procédé de demontage vise a désolidariser le systéeme de gestion 1
de la structure pour face avant 6, par exemple pour accéder au
compartiment moteur M du véhicule ou pour changer le systeme de gestion

15 1 du véhicule.
Le procédeé de démontage comprend une étape de retrait.

Au cours de I'étape de retrait, les organes de fixation 7 sont retirés des
ouvertures 12 du systéme de gestion 1.

A cet effet, on sollicite I'élément de butée hors de la position de repos.
20 On exerce ensuite une force de ftraction axiale, selon la direction X

représentee sur la figure 3.

Le procédé comprend ensuite une étape de désolidarisation, dans lequel

on éloigne le systéme de gestion 1 de la structure pour face avant 6.

25 Avantages

Comme déja indiqué, une fixation 5 selon linvention permet de

solidariser de fagon rapide le systéme de gestion d’air 1 avec la structure
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pour face avant 6. Avantageusement le montage et le démontage peuvent

étre réalisés sans nécessiter d’outil spécifiquement adapté. Cela permet un
gain de temps lors de I'assemblage du véhicule ou lors de son entretien

aprés-vente par exemple.

Par ailleurs, lI'organe de fixation 5 permet également de centrer
facilement le systeme de gestion 1 lors de son assemblage sur la structure

pour face avant 6.

L’élément d’attache 8 est avantageusement déformable, et permet de
limiter la transmission de vibrations et de contraintes du véhicule au

systéme de gestion 1.
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REVENDICATIONS

Fixation (5) d’un systéme de gestion d’air (1) d'une entrée d'air (2) a
une structure pour face avant de veéhicule (6), la fixation (5)
comprenant au moins un organe de fixation (7) inséré dans une
ouverture (12) du systeme de gestion dair (1), la fixation (5)
comprenant en outre un élément d’attache (8) situé dans un
logement (9) de la structure pour face avant (6),

caracterisée en ce qu’'une extremité (7b) de I'organe de fixation (7)
est insérée a force dans I'élément d’'attache (8) de sorte a
solidariser le systéme de gestion d’air (1) a la structure pour face
avant (6), dans laquelle l'organe de fixation (7) comprend un
elément de butée (11), I'elément de butée (11) étant adapté pour
bloquer I'organe de fixation (7) dans 'ouverture (12) du systéme de
gestion d’air (1).

Fixation (5) selon la revendication 1, dans lequel I'organe de fixation
(7) comprend une paroi latérale (7c) s'étendant entre une extrémité
supérieure (7a) et une extrémité inférieure (7b), des éléments de
centrage (10) faisant saillie de la paroi latérale (7c) étant adaptés
pour centrer I'organe de fixation (7) dans 'ouverture (12).

Fixation (5) selon I'une quelconque des revendications précedentes,
dans laquelle I'élément d’attache (8) comprend un évidement (13),
I'extrémité (7b) de I'organe de fixation (7) étant inséree a force dans
I'évidement (13) de I'élement d’attache (8).

Fixation (5) selon I'une quelconque des revendications précedentes,
dans laquelle I'élément d’attache (8) est configuré pour amortir les
vibrations transmises entre la structure pour face avant (6) et le

systéme de gestion d’air (1).

Fixation (5) selon I'une quelconque des revendications précedentes,

dans laquelle I'élément d’attache (8) est en un matériau élastique
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déformable.

Ensemble comprenant un systéme de gestion d’air (1) d’'une entrée
d’air (2) et une structure pour face avant de vehicule (6), le systéme
de gestion d’air (1) étant solidarisé a la structure pour face avant (6)
au moyen d’au moins une fixation (5) selon I'une quelconque des

revendications précédentes.

Ensemble selon la revendication 6, dans lequel le systeme de
gestion d’air (1) comprend un cadre (4), le cadre (4) comprenant au
moins deux montants longitudinaux (4a, 4b), I'ouverture (12) du
systeme de gestion d’'air (1) étant située sur I'un des montants
longitudinaux (4a, 4b) du cadre (4).

Ensemble selon la revendication 6 ou 7, dans lequel le systeme de
gestion d’air (1) est solidarisé a la structure pour face avant (6) au

moyen d’au moins quatre fixations (5).

Procédé de montage d'un systéme de gestion d’air (1) d’'une entrée
d’air (2) a une structure pour face avant de véhicule (6) au moyen
d’'une fixation (5), le systéme de gestion d’air (1) comprenant une
ouverture (12) et la structure pour face avant (6) comprenant un

logement (9), le procédé comprenant les étapes de :

- une étape d’installation, dans laquelle on installe un élément
d’attache (8) dans le logement (9) de la structure pour face
avant (6), I'élément d’attache (8) comprenant un évidement
(13);

- une étape de positionnement, dans laquelle on positionne
'ouverture (12) du systeme de gestion (1) en regard de
I'évidement (13) de I'élément d’attache (8) ; et

- une étape de fixation, dans laquelle on place un organe de
fixation (7) dans I'ouverture (12), et dans laquelle on exerce
une force de pression axiale sur I'organe de fixation (7) de
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sorte qu'une extréemité (7b) de l'organe de fixation (7) est

insérée dans I'évidement (13) de I'élément d’attache (8).

10. Organe de fixation (7) pour une fixation (5) d'un systéme de gestion
d’air (1) d'une entrée d'air (2) a une structure pour face avant de
5 véhicule (6), 'organe de fixation (7) comprenant un élément de
butée (11) adapté pour bloquer I'organe de fixation (7) lorsque
I'organe de fixation (7) est inséré dans une ouverture (12).

11. Organe de fixation (7) selon la revendication 10, comprenant une
paroi latérale (7c) s’étendant entre une extrémité supérieure (7a) et
10 une extrémité inférieure (7b), des éléments de centrage (10) faisant

saillie de la paroi latérale (7c).

12. Organe de fixation (7) selon la revendication 10 ou 11, dans lequel

I'organe de fixation est en un matériau thermoplastique.
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