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Vilec (1) vybaveny dvojici pasovych jednotek (2) po obou
bocich karosérie (3) zahrnuje dvojici hnacich kol (14),
upevnénych na obou bocich hnaciho hiidele pasovych
jednotek (2), pfi¢emz kazdé z uvedenych hnacich kol (14) je
demontovatelné z hnaciho hfidele, sadu pravych a levych
hnanych kol (15) pro pasové jednotky (2) uspofadanych na
obou bocich karosérie (3) a spojovaci prvek (16), integralng
nesouci sadu pravych a levych hnanych kol (15). Uvedeny
spojovaci prvek (16) je upevnén na spodku karosérie (3) a je
demontovatelny od karosérie (3) se sadou hnanych kol (15) k
nému upevnénych. Zhutiiovani valcem (1) se provadi tak, Ze
vibrujici valec (4) vibruje pouze kolmo vzhledem povrchu
podkladu.
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vValec a zpusob zhutfovani §ikmého podkladu

Oblast techniky

pPredkladany vynalez se tyka valce s dvojici pésovych
jednotek na obou bocich jeho karosérie (vozidla). Navic se
tento vynalez tyka zplsobu zhutfiovani podkladu se Sikmym

povrchem s pouZitim valce (vozidla) .

Dosavadni stav techniky

Jak je zndzorné&no na obr. 12, vibraéni vélce 31, u
kterého vibrujici valec 32 slouZi jako predni kolo a
pneumatika T slouzi jako zadni kolo, je b&iZné& pouZivan jako
jeden z valcu (zarizeni pro zhutfiovédni povrchu). Valec, Jjako
je vibra&ni vélec, Je pouzivan pri zhutfiovani nestrmého svahu

nebo podkladu s drobnymi nerovnostmi.

Vibrujici hridel 34, ktera je tvorena jednou osou a
ke které je upevnéno excentricke zavazi 33, je instalovana
uvnit?¥ vibrujiciho valce 32 (dale ozna&ovan jako vélec). KdyZ
se vibrujici hridel 34 otali, valec 32 vibruje
prostfednictvim excentrického otaceni vibrujici hiidele 34 a
vibraéni sila pusobi ve sm&ru 360 stuphu obvodu vélce 32 a

tudi? je zhutfovan svah (Sikmy povrch) .

KdyZ se zhutfiovani s pouzitim vibraéniho valce 31
provadi za nevyhodnych podminek, Jjako je extrémné nerovny
podklad nebo bahnitd zem& na mist& realizace silnice nebo
hraze, a jako je $ikmy povrch (svah), miZe byt cinnost
vibraéniho valce 31 se stabilitou narudena klouzénim nebo
zapaddvanim pneumatiky T v bahn&. Pro vyrovnani se s timto
jevem prihlaSovatel predkladané patentove pfihlasky popisuje

vibra&ni valec pasového typu pro pozemnl prace ve zverejnéné
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japonské patentové pfihlasce &. 07-3764, u které nebyl
proveden prizkum. Podle této prihlasky u popsaného vibradéniho
valce pasového typu miZe byt dosaZeno provozu vozidla se
stabilitou dokonce i v bahnité cesté a u podkladﬁ se strmym
svahem a podobné. MuZe tak byt udrZena patficna efektivita

préace.

pri demontaZi pasovych jednotek od karosérie vozidla
za G&elem opravy nebo vymény jsou ale péasové jednotky,
usporadané na obou bocich karosérie vozidla, demontovany
samostatn&. Operace upevnéni a demontaZe pasové jednotky
tudiz bude naroéna a zdlouhava. Navic protoZe vibraéni valec
je tasto pouZivan pri zhutfiovani asfaltovych chodniku a
rovn&z povrchll na nabfezich, je neekonomické z hlediska
efektivity pohybu provozovat vibraéni valec vybaveny pésovymi
jednotkami dokonce i pro povrch asfaltovych cest, U kterych

je provozuschopnost stabilizovana.

Tudi? je nadmiru Zadouci valec, u kterého se snadno
provadéji operace upeviovani a demontaZe, a rovnéz valec,
ktery miZe plné& demonstrovat provozni vykon v zavislosti na

situaci zhutfiovaného povrchu.

U bé&¥ného zptsobu pro dosaZeni zhutnéni §ikmého
podkladu s pouzitim vibraéniho valce vznikaji néasledujici
obtiZe. Obecn& dochazi k prokluzovani kola, kdyZ hnaci sila
b&hounu pneumatiky pfekracuje silu smykového odporu podkladu,
pFidem? v tomto pripadé se provozni podminky (pohybu) stavajil
nestabilnimi.

Tudiz kdyZ se vibra&ni vélec $plha po §ikmém povrchu,
pak, protoze naklanéni karosérie vozidla a poskakovani valce

32, které je zplUsobeno silou zp&tného plsobeni od podkladu,
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je nepriznivé ovliviovano s postupujicim zhutfovanim, se

z ~ z o z 2

zvétduje zatiZeni plsobici na kolo, to jest pneumatiku I, a
jeho kolisani. Nasledn& dochazi k prokluzovani pneumatiky
poskakovanim valce 32 a naklonénim karosérie vozidla a potom

mé& karosérie vozidla tendenci k nestabilité.

Presn&ji podle vibracniho mechanismu valce 32,
protoZe vibradni sila ptsobi na valec 32 ve sm&ru 360 stupnl
po obvodé& prostfednictvim otaceni excentrického zavazi 33,

valec 32 vibruje.

Nam&¥ené hodnoty profilt vlny ve smérech nahoru-doll
a dopredu-dozadu vibradniho zrychleni vozidla, které pusobi
na valec 32, jsou zndzornény na obr. 13A. SloZenéd vlna
vibradniho zrychleni je zndzornéna na obr. 13B. Jak mizZe byt
patrné z obr. 13B, slo¥end vlna vibradéniho zrychleni se
posouvd a otali kolem mista ve tvaru elipsy, vystfedéné na
axidlnim stfedu valce 32. Podle této sloZené vlny, protoZe
sila zpdtného plisobeni pusobi ve vSech smérech do pr¥i&ného
sméru ke kolmému sméru v b&hounu pneumatiky, m& naklonéni

karosérie vozidla na $ikmém podkladu silnou tendenci k

nestabilité.

KdyZ je slozka vibraéni sily valce 32 ve sméru
dopredu-dozadu mirné& vychylena od stfedu (t&zidté&) v podélném
sm&ru vibra&niho valce 31, pusobi vibrac¢ni sila na celek
Rizeni vibrad&niho

vibra&niho valce 31 jako moment (sily).

valce 31 se tudiZ stavé velmi obtiZnym.

Stupefi nestability vdlce 32 je dale zvySen
prostfednictvim mirného nevyvazeni hmotnosti v podélném smeéru
vadlce 32, mirného rozdilu v tuhosti gumovych bloku odolnych

proti vibracim na levé strané a pravé strané (nejsou
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znédzornény), mezi kterymi je valec 32 nesen, a rozdilu sily
zpétného pusobeni od podkladu, které je ovliviiovdno pudou a
tvarem podkladu. Disledkem t&chto nestabilit bude zvyraznéni

poskakovani valce 32.

Zejména pri zhutfovani gikmého podkladu, protoZe smér
t&515td karosérie vozidla (smér plsobeni tiZe) neni kolmy
vzhledem ke sklonu povrchu, kdyZ dochédzi ke kolisani zatizZeni
pneumatiky T a k Jjevu prokluzovani pneumatiky I, se stupen
nestability karosérie vozidla zvy8uje. Ovladatelnost volantu
se tudi? stava obtiZnou a tim se rovnéz stava obtiznym

udrovani polohy karosérie vozidla.

Existuje tudiZ pozZadavek na vytvoreni vibracniho
valce, ktery miZe zhutnovat podklad pri stabilizované
karosérii vozidla dokonce i pri strme §ikmém podkladu, a na
navrieni zpasobu zhuthovani Sikmého podkladu s pouzitim

vibra&niho valce.

Podstata vynalezu

pfedkladany vynalez vychdzi ze snahy o dosazeni vySe
uvedenych poZadavkl a tyka se vytvoreni valct, jako jsou
vibra&ni valce, definovanych nésledovné: 1) vidlec, ktery miZe
plné& prokazovat provozni vykon v zavislosti na stavu
shudtovaného podkladu; 2) valec, u kterého se snadno
provadéjil operace upeviovani a demontéZe; 3) valec, ktery
miize zhutiovat podklad se stabilizovanou karosérii vozidla
dokonce i pr¥i strmé& 3ikmém podkladu. Navic se predkléadany
vynadlez tyka navrfeni zpisobu zhutfiovdni Sikmého podkladu s

pouzitim valce, jako Jje vibracni véalec.

Pro dosareni uvedeného poZadavku je vytvoren valec,

vybaveny dvojici pasovych jednotek po obou bocich jeho
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karosérie (vozidla), ktery zahrnuje: dvojici hnacich kol,
upevnénych na obou bocich hnaciho hfidele pasovych jednotek,
pri¢emZ kaZzdé z uvedenych hnacich kol je demontovatelné z
hnaciho hfidele; sadu pravych a levych hnanych kol pro pasové
jednotky, uspofadanych na obou bocich karosérie (vozidla); a
spojovaci prvek, integrdlné nesouci sadu pravych a levych
hnanych kol, pricemZ uvedeny spojovaci prvek je upevneén na
spodku karosérie (vozidla) a je demontovatelny od karosérie
(vozidla) se sadou hnanych kol k nému upevnénych. S valcem
takovéto konstrukce je zlepdena efektivita operace upevnéni a

demontéaZe pasovych Jjednotek.

U valce jsou vyhodn& pasové jednotky nahraditelné
dvojici pneumatik, pridemZ kaZda z uvedenych pneumatik je
demontovatelna z hnaciho h¥idele. Podle této konstrukce valce
miZe byt provozni vykon plné& prokazovan prostrfednictvim
vzajemné vymény pasovych jednotek za pneumatiky v zavislosti

na stavu zhustovaného podkladu.

Podle pfedkladaného vynalezu je navic vytvoren valec,
pridem? tento vélec je vibraéni vélec, u kterého je vibrujici
valec pripojen ke karosérii vozidla kloubovym spojenim, a u
kterého je uvedeny hnaci hfidel umistén nad otolnym h¥idelem
vibra&niho véalce, takZe karosérie (vozidla) Je naklonéné
vzhledem k horizontalni roviné&. U této konstrukce vélce miZe
byt mira thlu naklonéni karosérie vozidla v okamziku
zhutfiovani na &ikmém podkladu men3i a je tak zmirnéna mira
mentalniho tlaku, kterad je kladena na samotného operatora v

disledku naklonéné karosérie vozidla.

Valec vyhodn& navic zahrnuje vadlec majici kolmo
plisobici vibra&ni mechanismus, ktery vibruje s valcem pouze V

kolmém smé&ru vzhledem k povrchu podkladu.
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Podle pfredkléddaného vyndlezu je rovnéz navrzen zpusob

zhutfiovani 3ikmého podkladu s pouzitim valce, u kterého je ke

karosérii (vozidla) upevn&na uvedend dvojice pasovych

jednotek, pficemZ zhutfiovani se provadi, zatimco uvedeny

vibrujici valec vibruje pouze kolmo vzhledem k podkladu.

Prehled obrazkl na vykresech

Obr.1A

Obr.1B

Obr.?2

Obr.3

Obr.4

Obr.5

Obr.6

Obr.7

znazoriiuje vysvétlujici pohled v bokorysu na
védlec (vibra&ni valec) podle pfredklédaného
vynalezu;

zndzoriuje vysvétlujici pohled v padorysu na
valec (vibraéni valec) podle predklédaného
vynalezu;

znazorfiuje vysvétlujici pohled v bokorysu na

pasovou jednotku, umisténou na levém boku

karosérie vozidla;

znazorfiuje pohled v fezu, vedeném rovinou

A-A na obr. 2;

znazorfiuje vysvétlujici pohled v pudorysu na
spojovaci prvek;

znazoriiuje pohled v pudorysu pfi pozorovani
ze sméru Sipky B na obr. 4;

znadzorfiuje schematicky perspektivni pohled

na spojovacil prvek;

znazoriiuje vysvé&tlujici pohled v bokorysu na
vibra&ni valec, u kterého je namisto pasoveé

jednotky nasazena pneumatika;
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Obr.8 znézorfiuje vysv&tlujici pohled v bokorysu na
zhutfiovani $ikmého podkladu s pouzZitim
vibra&niho valce vybaveného péasovymi

jednotkami;

Obr.9 znédzorfiuje pohledy vysv&tlujici funkci kolmo

ptisobiciho vibra&niho mechanismu;

Obr.10 znazoriuje vysv&tlujici pohled na funkci
zpasobu zhutfiovani podle predkladaného

vynalezu;

Obr.11A zndzornuje graf iluStrujici profily vln ve
smérech nahoru-doll a dopfedu-dozadu
vibradniho zrychleni, které je aplikovano na
valec prostfednictvim kolmo pisobiciho

vibradniho mechanismu;

Obr.12 znazorifiuje vysvétlujici pohléd na béziny

zpusob zhutfiovani;

Obr.13A znazorfiuje graf ilustrujici profily vln ve
smé&rech nahoru-dold a dopfedu-dozadu
vibra&niho zrychleni, které je aplikovano na
vélec prostrednictvim bé&zného, kolmo

plsobiciho vibraéniho mechanismu.

Priklady provedeni vynalezu

V nasledujicim popisu bude vysvétlen jako jedno z
vyhodnych provedeni prfedkladaného vynadlezu valec, ktery je
zkonstruovan jako vibra&ni vélec, u ktereého je vibrujici

vélec upevnén kloubovym spojenim.

Jak je znézornéno na obr. 1, vibracéni vélec 1 je

sestaven z karosérie 3 vozidla, na jejiZ obou bocich jsou
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umist&ny pasové jednotky 2, a ramu 5 stroje, které ma tvar
obdélnikového pouzdra pri pohledu v ptdorysu. Valec 4 Jje
otodn& nesen mezi ramy, které sméfuji vzajemné k sobé& uvnitr
rédmu stroje, a je umistén u pfedni strany karosérie 3
vozidla. Karosérie 3 vozidla a rém 5 stroje jsou spojeny
kloubovym spojenim prostfednictvim spojovaci ¢asti 6. Na
karosérii 3 vozidla je vytvoreno sedadlo 7 ridice. Model,
snazornény na obrazku, ilustruje vozidlo opatfené kabinou, u

kterého sedadlo 7 fidi&e obklopuje kabina 8.

Kdy? je volant ovladan ze sedadla 7 tidi&e, karosérie
3 vozidla a rém 5 stroje se vzajemné natéleji ve sméru
doleva-doprava prostfednictvim plisobeni olejového
hydraulického valce pro rizeni (neni znédzornén) . Pokud ve
sm&ru doleva-doprava existuji na povrchu cesty zvlnéni
(nerovnosti), karosérie 3 vozidla a ram 5 stroje se naklanéni
kolem zakladni osy sm&rd dopfedu-dozadu podél zvlnéni.

3

Uvnitf valce 4 je nainstalovano vibradni zarizeni,
které ma kolmo pusobici vibraéni mechanismus a které bude
podrobné vysvetleno Vv popisu niZe. Zhutfiovani podkladu se
provadi pfi soulasné vibrovani valce 4 prostrednictvim
spusténi vibralniho zarizeni operaci ON pfepinaclu
usporadanych v blizkosti sedadla 7 ridice.

Diferencidlni jednotka (diferencial) (neni
zndzornéna) je umisténa u spodni Basti karosérie 3 vozidla.
Obr. 2 je pohled v bokorysu na pasovou jednotku 2 umisténou

3 vozidla. Obr. 3 je pohled v fezu,

na levém boku karosérie

vedeném rovinou A-A na obr. 2.

Jak je zndzornéno na obr. 3, celek diferencidlni

jednotky je sestaven ze skfin& DH diferenci&lu, ve ktere je
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nainstalovan diferencidl (neni zndzorndn) a podobné, a ze
sk¥ini AH poloos (polonaprav) pravé-a-levé dvojice, které
prochdzeji v podélném sméru a ve kterych jsou uloZeny poloosy
AS. Skrin& AH poloos Jsou integralné& upevnény na obou bocnich

koncich sk#iné& DH diferencialu.

U horni a spodni &asti kazdé ze sk¥ini AH poloos jsou
horizontalnd upevnény horni upevilovaci deska AHa a spodni
upeviiovaci deska AHDb, které jsou uloZeny ve smeéru
dopfedu-dozadu vozidla, takZe horni upeviiovaci deska AHa a

spodni upeviiovaci deska AHb jsou obraceny vzajemné k sobé.

V horni upeviiovaci desce AHa respektive ve spodni
upeviiovaci desce AHb Jsou vytvofeny celkem Ctyri prichozi
diry AHc. Dvé ze Ctyf prichozich dér AHc Jjsou vytvofeny ve
sméru dozadu u vozidla vzhledem ke skfini AH poloos. Dvé
zbyvajici jsou vytvoreny ve smé&ru dopfedu u vozidla vzhledem

ke sk¥ini AH poloos.

Na obrazku je znazornéna deska 1l ramu, kterd tvori
spodni cast karosérie 3 vozidla. V této desce 11l ramu jsou
vytvoreny pruchozi otvory lla v poloze odpovidajici prichozim
diram AHc horni upeviiovaci desky AHa, takZe pruchozi otvory
1la a prichozi diry AHc jsou v zakrytu, kdyZ je horni

upeviiovaci deska AHa pfiloZena k desce 1l ramu.

Tudi, kdyZ je Sroub 12 prostrcen do pruchoziho
otvoru lla a prtichozi diry AHc od horni gasti desky 1l ramu a
na tento 3roub 12 je naSroubovéna matka 13 u spodniho povrchu
spodni upeviiovaci desky AHb pfi priloZeni horni upevilovaci
desky AHa k desce 1l ramu, jsou skrin DH diferencidlu a skfin

AH poloos upevnény ke spodni Z4sti karosérie 3 vozidla.
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Pokud se podle predkladaného vyndlezu tyka pasové
jednotky 2, jak je znazornéno na obr. 3, je tato péasova
jednotka 2 charakterizovana tim, Ze hnaci kolo 14 je
odpojiteln& upevnéno k hnacimu h¥ideli (poloosa AS) a
spojovaci prvek 16, ktery miZe integrédln& nést hnané kolo 15
past na obou bocich, je odpojitelné upevnén ke spodni Casti

karosérie 3 vozidla (viz rovné&Z obr. 4, obr. 5 a obr. 6).

Obr. 4 je pohled v pidorysu na spojovacil prvek 16.
Obr. 5 je pohled v pudorysu pfi pozorovani ze sméru Sipky B
na obr. 4. Obr. 6 je schematicky perspektivni pohled na

spojovaci prvek 16.

Jak je znézornéno na obr. 3, Jjsou na Spickach poloos
AS na levém a pravém boku upevnény hlavy 17 a hnaci kola 14
jsou odpojitelné& upevnéna k hlavam 17 s pouzitim Sroubu 18
hlavy respektive matky 19 hlavy. V predkladaném vyhodném
provedeni, jak miZe byt patrné na obr. 2, je pas 20 pésove
jednotky veden tak, Ze muZe prezentovat trojuhelnikovy tvar
pri pohledu z boku ve stavu, kdy hnaci kolo 14 je uspofadano

na strané& nejhofejsiho vrcholu.

V predkléddaném vyhodném provedeni je jako pasové
jednotky 2 pouZito pryZové pasové jednotky, u které je pas 20
pasové jednotky vyroben z pryZového materidlu. Jak Je
sn4zornéno na obr. 2, hnané kolo 15 je sestaveno z predniho
hnaného kola 1l5a, zadniho hnaného kola 15b, a vodicich kol
15¢c, 15d a 15e. Predni hnané kolo 15a a zadni hnané kolo 15b
maji velky primér a jsou uspofadana u predniho konce
respektive u zadniho konce. Vodici kola 15c¢, 15d a 1l5e maji
maly prim&r a jsou usporadana mezi pfednim hnanym kolem l3a

a zadnim hnanym kolem 15b.
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Jak je zndzorn&no na obr. 2 nebo na obr. 6, predni
hnané kolo 1l5a a zadni hnané kolo 1l5b jsou otod¢né& nesena v
predni konzole 22 respektive v zadni konzole 23. Predni
konzola 22 a zadni konzola 23 jsou upevnény k ramu 21 pro
hnané kolo, ktery se rozprostird ve sméru dopredu-dozadu

vozidla.

Vodici kolo 15¢ je oto&né& neseno konzolou 25, ktera
je upevnéna k ramu 21 pro hnané kolo tak, Ze se maze otécet
na zakladnim Gepu 24. Vodici kola 15d a l5e jsou otocné
nesena konzolou 27. Tato konzola je upevnéna k ramu 21 pro
hnané kolo tak, Ze se miZe otacet na zékladnim Cepu 26 a mtze
se pohybovat ve vertikdlnim smé&ru. KaZdé z hnanych kol 15
(pfedni hnané kolo 1l5a, zadni hnané kolo 15b, a vodici kola
15¢c, 15d a 15e) je pfisludné vytvoreno na pasové jednotce 2
jako pravé-a-leva dvojice (na obr. 3 je naznaceno, Ze vodici
kola 15c jsou vytvofeno jako pravd-a-levéd dvojice). Tudiz
konzola 25 a konzola 27 jsou rovné&Z vytvorfeny na pasové

jednotce 2 jako prava-a-leva dvojice.

Jak je znadzorn&no na obr. 3 a na obr. 6, je k horni

S4sti ramu 21 pro hnané kolo horizont&lné upevnéna konzola
8. Ke konzole 28 jsou vertikdlné upevnény vertikalni konzoly

e &ela vertikdlnich konzol 29 a 30 by se stala

N

29 a 30 tak,

vzajemné& rovnobé&ind podél sméru dopfedu-dozadu vozidla ve

stavu vzajemného obraceni k sobe.

Jak je zndzorn&no na obr. 6, je ve vertiké&lni konzole
29 respektive 30 vytvorena pruchozi dira 29a respektive 30a.
Ve stavu vloZeni do prachozich dér 29a a 30a je upevnén
valcovy prvek 31 prostfednictvim svafovani nebo podobné.
Potom je jako jednotka U hnanych kol definovana montazni

podskupina, kterd je sestavena z ramu 21 pro hnané kolo, na
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ktery jsou upevnéna vSechna hnana kola 15, z konzoly 28, z

vertikalnich konzol 29 a 30, a z valcového prvku 31.

Nyni pbude ve spojeni s odkazy na obr. 3 azZ obr. 6
proveden vysvétlujici popis spojovaciho prvku 16. Spojovaci
prvek 16 mé& nosné prvky 32 Vv pfedni-a-zadni dvojici, které se

rozprostiraji v podélném sméru.

V predklédaném vyhodném provedeni je nosny prvek 32
vyroben z ocelové trubky. Vnitfni spojovaci desky 33 v
pravé-a-levé dvojici, které maji elipticky tvar pri pohledu z
boku, jsou usporadany v blizkosti strfedu v podélném smeéru
nosného prvku 32. Vné&j$i spojovacl desky 34 v pravé-a-levé
dvojici jsou usporddény u koncového cCela vnéjsiho boku v
podélném sméru nosného prvku 32. Nosny prvek 32 je sjednocen
s vnit¥nimi spojovacimi deskami 33 a vnéjsimi spojovacimi

deskami 34 do integralniho télesa.

U vné&jsich povrchovych stran vnéjsich spojovacich
desek 34 levé-a-pravé dvojice jsou umistény vy&nivajici osové
prvky 35, které se rozprostiraji v podélném sméru, pricemz

tyto osové prvky 35 jsou usporadany vzadjemné souose.

Jak je znazorné&no na obr. 3, valcovy prvek 31 je
oto&né upevné&n k osovému prvku 35 prostfednictvim loZisek 42.
Jak miZe byt patrné na obr. 6, protoZe jednotka U hnanych kol
je oto&né& upevnéna ke spojovacimu prvku 16, kaZzdé z hnanych
kol 15 pasovych jednotek 2 levého-a-pravého boku je
integralné& neseno spojovacim prvkem 16.

Prvni upeviiovaci desky 36 jsou horizontadlné upevnény

k hornim &&stem vn&jdich spojovacich desek 34 v pravé-a-levé

dvojici. Druhé upeviiovaci desky 37 jsou ikmo upevnény ve
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sméru k pfedni stran& vozidla vzhledem k prvnim upeviiovacim

deském 36.

Jak Jje znazornéno na obr. 4, je v druhé upeviiovacil
desce 37 vytvoreno mnoZstvi priuchozich dé&r 37a (v tomto
provedeni jsou vytvoreny Ctyri priichozi diry 37a). Jak Je
snizorndno na obr. 2, druhd upeviiovaci deska 37 Je upevnéna k
desce 38 ramu, ktera je 3ikmo upevnéna ke spodni ¢&é&sti
karosérie 3 vozidla prostfednictvim upevnéni Sroubu 39 k
matce 40 po priloZeni druhé upevilovaci desky 37 k desce 38

ramu.

V p¥edkladaném provedeni je navic upevnéni prvni
upeviiovaci desky 36 ke karosérii 3 vozidla provedeno s
pouzitim &roubu 12 a matky 13, které jsou pouzZity pro
upevnéni skfiné AH poloos a sk¥in& DH diferencialu ke

karosérii 3 vozidla (viz obr. 3).

Jinymi slovy, spojovaci prvek 16 a skrint AH poloos
jsou upevné&ny ke karosérii 3 vozidla upevnénim dohromady. Jak
je znézorné&no na obr. 4, obr. 6 a ostatnich obrézcich je v
prvni upeviiovaci desce 36 vytvofeno mnozstvi priachozich dér
36a. Jak je znadzornéno na obr. 3, je prvni upeviiovaci deska
odpojiteln& utaZena a upevnéna ke spodni &asti skfiné AH
poloos prostfednictvim upevnéni Sroubu 12 k matce 13 ve
stavu, kdy je prvni upevilovaci deska 36 pfiloZena ke spodni

upeviiovaci desce AHb.

Pokud je konstrukce takova, Ze prvni upeviiovaci deska
36 je utaZena a upevnéna ke skfini AH poloos s pouzitim vSech
Sroubti 12 a matek 13, kdyZ 3rouby 12 a matky 13 jsou
odstrafnovany pro demontdZ spojovaciho prvku 16 od karosérie 3

vozidla v pfipad&, napfiklad, udrzby nebo vymé&ny, pak jsou od
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karosérie 3 vozidla soucasné& demontovany skrfin AH poloos a

skrifi DH diferencidlu. Takova operace tedy bude obtiZna.

Pro vyfefeni podobnych nevyhod je na prvni upevilovaci
desce 36, jak je znazornéno na obr. 4 a obr. 6, vytvorena
vykrojend ¢ast 41 o vhodné velikosti pro umozn&ni Sroubovani
Sroubu 12 k matce 13 bez zabran. U vykrojené &asti 41 jsou
pouze skr¥in AH poloos a sk¥in AH diferencié&lu utaZeny a
upevnény ke karosérii 3 vozidla prostfednictvim Sroubu l2a a
matky 13a (na obr. 3 je pro snadné rozpoznani pouzito
oznadeni vztahovymi znaclkami 3roub l2a a matka 13a, namisto
Sroub 12 a matka 13, pro prvky umisté&né ve vykrojené Casti
41) .

Na druhou stranu u prichozich otvord 36a je ke
karosérii 3 vozidla utaZena a upevnéna rovnéz prvni
upeviiovaci deska 36. Jinymi slovy, spojovaci prvek 16 a skrin
AH poloos jsou utaZeny a upevné&ny ke karosérii 3 vozidla

dohromady v misté& pruchozi diry 36a.

Podle této konstrukce budou skfin AH poloos a skrin
DH diferencidlu v utaZeném a upevnéném stavu ke karosérii 3
vozidla prostfednictvim Sroubu 12a a matky 13a, dokonce i
kdyZ je spojovaci prvek 16 demontovan od karosérie 3 vozidla
prostfednictvim odiroubovani Sroubu 12 od matky 13. U této
konstrukce mtZe byt prijatelny rovnéZ pruchozi otvor namisto
vykrojené casti 41, pokud mé& vhodny prim&r pro umozZnéni

Sroubovani sroubu 12 k matce 13 bez zabran.

Jak bylo popisovéno vyse ve spojeni s pasovou

2, kdyZ jsou hnaci kola 14 odpojitelné upevnéna k

jednotkou
hnaci hfideli (poloosa AS), a spojovaci prvek 16, ktery mOZe

integralné nést hnané kolo 13 pasové jednotky 2 na
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levém-a-pravém boku, Jje odpojitelné& upevnén ke spodni &&sti
karosérie 3 vozidla, bude moZné operaci demontiZe pésové
jednotky 2 od karosérie 3 vozidla, kterd se provédi napfiklad
v pripad& opravy nebo vym&ny, realizovat snadno v porovnani s

p&Znou konstrukci.

Jak je znazorné&no na obr. 7, kdyZz je véalec
skonstruovan tak, Ze pasovad jednotka 2 Jje vyménitelna s
pneumatikou I a tato pneumatika T je rovnéz odpojitelné
upevnéna k hnacil hfideli (poloose AS), je to vyhodné, protoze
operace vymény mezi pneumatikou I a pasovou jednotkou 2 mlZe
byt snadno provadéna na misté& pouziti valce v zavislostli na

provoznich podminkach.

p#i demontazi pasové jednotky 2 za Gu&elem nahrazeni
pneumatikou I je moZné operaci demontaZzZe provadét snadno
pouze prostfednictvim sejmuti hnaciho kola 14 a spojovaciho
prvku 16 z poloosy AS respektive ze spodni Gasti karosérie 3
vozidla. V tomto pfipadé jsou hnaci kolo 14 a spojovaci prvek
16 sejmuty prostfednictvim od&roubovani &roubu 12 od matky 13
(viz obr. 3) respektive Sroubu 39 od matky 40 (viz obr. 2)

8
pri upeviiovani jednotky U hnanych kol, znadzorné&né na obr. 6,

jako takové.

Detailni vykres v okamZiku vybavovani poloosy AS
pneumatikou I je vypudtén. PIri upeviiovédni pneumatiky T je
pneumatika T utazena a upevné&na k hlavé 17 s pouzitim Sroubu
18 hlavy a matky 19 hlavy, které byly pouZity pro upevnéni
hnaciho kola 14.

Vibradéni valec je pouzivan pri zhutfiovani nébreii,
pfi¢emz pracovni posun mé sklon byt nestabilni v disledku

nepravidelnosti, a rovné? je pouzivén pro zhutfiovani
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asfaltového chodniku, pfidemZ je pracovni posun stabilizovan.
Vibradni valec, u kterého jsou pneumatika T a pasova jednotka

2 vytvoreny jako vyménitelné, je tudiZ pln& vyuZitelny.

Vyhodné vyuZziti pneumatiky T a pasové jednotky 2 Jje
rozdilné. Naptriklad kdyZ je vibra&ni valec pouZit pfi
obvyklém zhutfiovani, jako pro ploché podklady, je upevnéna
pneumatika T. Na druhou stranu kdyZ je vibraéni vélec pouZit
pri zhutfiovédni Sikmého podkladu (svahu) nebo bahnité cesty po
de3ti, je upevné&na pasova jednotka 2, takze tlak podkladu je
rozptylen rovnomérné a vélec demonstruje protiskluzové

schopnosti.

V mist& pouZiti, jako je stavba silnice nebo hréaze,
m& byt zhutfovani Casto provadéno ve strme $ikmém podkladu s
gthlem stoupdni vét3im neZz 20 stupfit. Pokud je tedy tato
&innost provozovéna ve stavu, Ze karosérie 3 vozidla je
zna&né& naklon&na podél této 3ikmé roviny, je na operdtora

vyvijen znaény mentélni tlak.

Za té&chto podminek navic, protoZe sedadlo 7 ridicCe je
rovné¥ naklonéno spole&n& s naklonénim karosérie 3 vozidla,
je operator vystaven stavu naklonéni nahoru nebo dold. KdyzZ
takova &innost pokracuje v naklonéném stavu po dlouhou dobu,
miZe se Unava operadtora zvy3it ve srovnani se zhutfiovénim

rovného podkladu.

V predkladaném provedeni, jak mbZe byt patrné z obr.
1A, je karosérie 3 vozidla naklonéna vzhledem k rovnému
povrchu uloZenim hnaciho hfidele (poloosy AS), ke kterému je
upevnéno hnaci kolo 14 pasové jednotky 2 nad rotujicim

h¥idelem 4a vibrujiciho valce 4.
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Na obr. 1A je znazornén vibracéni valec 1, jehoz
predek je ve smé&ru dopfedu naklon&n dol® vzhledem k rovné
jizdni ploZe, prilemZ ma uhel ® naklonéni. U tohoto
vibra&niho valce 1 je konstrukce takova, Ze karosérie 3
vozidla mtZe byt ve vyrovnaném stavu vzhledem k jizdni ploSe,
kdyz je pro zhutiiovani rovného podkladu na ném upevnéna

pneumatika T.

Kdy? je provadéno zhutiovani s pouzitim pasove
jednotky 2 na gikmém podkladu s Uhlem a stoupéni (bé&Zné se
shutfovani %ikmého podkladu provadi s véalcem 4 umisténym ve
sméru nahoru), je v pfipad& bé&iného vibra&niho véalce
karosérie 3 vozidla naklonéna ve stejné mife jako je velikost
dhlu o stoupani 3ikmého podkladu, jak je znadzorné&no na obr.
8. Na druhou stranu podle pfedkladaného vynalezu, protoze
karosérie 3 vozidla je naklonéna o Ghel (o0 — ®), ktery se
-1skd odedtenim thlu @ naklonéni karosérie 3 vozidla od uhlu
o stoupani Sikmého podkladu, bude zmensena mira mentédlniho
tlaku na Fidide zptusobend naklonénim karosérie 3 vozidla.
Naklon&ni sedadla 7 fidice je rovné? zmendeno o uthel ©

naklon&ni ve srovnani s béinym nakloné&nim, takZe je rovnéi

sni¥ena mira Unavy operatora.

Uvnit#¥ vibrujiciho véalce 4 je nainstalovan kolmo
pisobici vibralni mechanismus 112, ktery vibruje s valcem 4
pouze ve sméru kolmém k povrchu podkladu. Obr. 9 je
schematickym blokovym diagramem ilustrujicim pf¥iklad kolmo

pusobiciho vibraéniho mechanismu 112.

Uvnit? valce 4 je obecné& znamym zpusobem
nainstalovana dvojice vibra&nich hrideld 113A a 113B v poloze
ve stejné vySce v podélném sm&ru (smér dopfedu-a-dozadu na

obr. 9) valce 4. Tyto vibraéni hfidele 113A a 113B jsou
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neseny uvnitf valce 4 tak, Ze se mohou synchronné otacet ve
vzajemn& obréceném sméru, pfic¢emZ jsou k nim upevnéna

excentricka zavazi 114A a 114B.

Nyni bude vysvétlen vzdjemny vztah a excentrické
ulo¥eni excentrickych zavazi 114A a 114B. Jak je zndzornéno
na obr. 9A, excentricka zavazi 114A a 114B jsou upevnéna k
vibradénim hifideltm 113A respektive 113B tak, Ze tato
excentricka zavazi 114A a 114B maji féazové posunuti o 180
stupfit, kdyZ jsou excentricka zadvazi 114A a 114B umisténa ve

vyrovnaném stavu.

Tudi?, protoZe vibracéni hridele 113A a 113B se
synchronné otéaceji ve vzédjemné& obraceném smeru, excentrické
z4dvazi 114A a 114B jsou spoleéné& presunuta nahoru, jak je
onizorn&no na obr. 9B. Tudi? je na jizdni plochu valce 4
vyvijena vibraéni sila, kterad pusobi ve sm&ru 3ipky U (smér
nahoru). Na druhou stranu budou excentrickd zavazi 114A a
1148 spoledn& umisté&na doll, jako je tomu v pripadé
snizornéni na obr. 9D. TudiZ je na jizdni plochu valce 4
vyvijena vibra&ni sila, kterd pusobi ve smeru Sipky D (smér

dolt) .

V ptfipad& poloh zn&zorn&nych na obr. 9A a obr. 9C,
protofe excentrickéd zavazi 114A a 114B jsou umisténa v opacne
fazi a jejich odstrfedivé sily jsou vzajemné posunuté, neni na
védlec 4 vyvijena vibraéni sila. Jak je zndzorn&no na obr. 9,
faze excentrickych zavazi 114A a 114B jsou v souladu pouze
tehdy, kdyZ excentricka z4dvazi 114A a 114B jsou umisténa
presné ve smé&ru nahoru nebo presné ve sméru doll. KdyZ jsou
tedy féaze excentrickych zavazi 114A a 114B v souladu, protoZe
jejich odstredivé sily se s&itaji, valec 4 vibruje pouze Vv

kolmém sméru (ve sm&ru kolmém vzhledem k povrchu podkladu) .
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Obr. 11A je graf znazorihujici profil vlny ve smérech
nahoru-a-dolt a dopfedu-a-dozadu vibralniho zrychleni, které
ptisobi na véalec 4 prostfednictvim kolmo ptisobiciho vibraéniho
mechanismu 112. Obr. 11B je graf znazorfiujici sloZenou vlnu
vibraéniho zrychleni. Jak mbZe byt patrné z obr. 11B, sloZena
vlna vibra&niho zrychleni se vychyluje vzhledem ke stredu
pouze ve sm&ru nahoru-a-dold vzhledem k podkladu pfi
uvazovani stredu h¥idele valce 4 jako stredu. Zhutfiovani
podkladu tudiZ miZe byt provédéno za stabilizovaného stavu a
sArovell tak maZe byt dosaZeno vynikajici ovladatelnosti

volantu.

KdyZ se zhutfiovdni Sikmého podkladu provadi s
pouzitim vibracniho valce 1, vybaveného vyse vysvétlenym
vibrujicim valcem 4, pfi stoupani po 5ikmém podkladu, to jest
kdyZ se zhutfiovani provadi prostrednictvim vibrovéani valcem
pouze ve sméru kolmém vzhledem k povrchu podkladu u gikmého
podkladu a vibracni valec 1 je pohanén s pouZitim pasovych

jednotek 2, bude dosazeno nasledujicich vyhod.

Jak je znazornéno na obr. 10, protofe sile zpetné
reakce, pusobici na véalec 4 od pokladu, ptisobi pouze ve sméru
kolmém vzhledem k podkladu, zmen$i se sila zpétné reakce ve
smérech doprfedu-a-dozadu na karosérii 3 vozidla oproti bé&Znym
konstrukcim. Tim se tedy redukuje traslavy pohyb karosérie 3
vozidla a maZe byt dosaZeno udrZeni polohy karosérie 3

vozidla ve stabilizovaném stavu.

Tudis dokonce i na strm& Zikmém podkladu se stoupanim
v&t3im ne? 20 stupiil nedochdzi ke ztraté rovnovahy karosérie
3 vozidla a k obtiZim pfi ovladani volantu, které jsou

zplisobeny zesilenim ti%e s nevyvaZenim karosérie 3 vozidla.
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Tim je vyfeSen problém s obtiZemi pri udrZovéni polohy

karosérie 3 vozidla.

Rovné&Z, protoZe vibraéni valec 1 Je pohénén s
pouzitim pasovych jednotek 2, je dosaZeno vynikajici
provozuschopnosti (schopnosti projet celou vzdalenost) ve

srovnani s vibra&nim valcem vybavenym pneumatikou I a Je

rovn&s dosareno v hodného udrZeni primocarého pohybu pfi

strm& naklonéném pokladu. Je tedy rovnd? zlepSena stabilita
karosérie 3 vozidla a potom je rovn&Z uvolnén pocit
nebezpeli, zpGsobeny nestabilitou karosérie 3 vozidla na

strm& stoupajicim podkladu.

Podle predklédaného vynadlezu bude dosaZeno

nasledujicich vyhod.

1) U valce, ktery m& dvojici hnacich kol, upevnénych
na obou strandch hnaci hridele pésovych jednotek, pricemz
kazdé z uvedenych hnacich kol Jje odpojitelné od hnaciho
hridele; sadu pravych-a-levych hnanych kol pro pésove
jednotky uspofédané na obou bocich karosérie (vozidla); a
spojovaci prvek integralné nesouci sadu pravych-a-levych
hnanych kol, priCemZ tento spojovaci prvek je upevnén na
spodku karosérie (vozidla) a je odpojitelny od karosérie
(vozidla) se sadou hnanych kol k nému pripojenych, bude
operace demontéazZe pasoveé jednotky od karosérie vozidla

provadéna snadno ve srovnani s b&Znou konstrukci.

2) U walce, u kterého jsou pasové jednotky‘
vyménitelné s dvojici pneumatik a kaZda z téchto pneumatik je
odpojitelnd od hnaciho hiidele, kdy? volba mezi pneumatikou a
pasovou jednotkou se provadi v zévislosti na stavu

zhutfiovaného podkladu, bude provozni vykon vzdy plné
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demonstrovan. ProtoZe navic zhutfiovani je pak realizovano
pouze jednim vozidlem bez nutnosti pouziti mnozZstvi vozidel,
mize byt valcem podle vynalezu dosaZeno znadnych ekonomickych

vyhod.

3) U valce, u kterého je vibrujici valec spojen s
karosérii (vozidla) kloubové, a u kterého je hnaci hridel
ulo¥ena na otoénym h¥idelem vibraéniho valce tak, Ze
karosérie (vozidla) Jje naklonéna vzhledem k horizontalni
roviné, bude mira naklonéni karosérie vozidla na $ikmém
podkladu v pfripadé provadé&ni zhutfovani men3i. ProtoZe tedy
mira uhlu naklon&ni vozidla miZe byt menS$i, je znacné
omendena mira mentalniho tlaku, kterd pusobi na vlastniho

operatora vozidla v diisledku nakloné&ni karosérie vozidla.

U valce podle pfedkladaného vyndlezu a podle zpusobu
shuthovani Sikmého podkladu s pouZitim vibra&niho valce,
protoZe je zlepSena stabilita karosérie 3 vozidla, je uvolnén
pocit nebezpeli, zplisobovany nestabilitou karosérie 3 vozidla

na strmé& $ikmém podkladu.

Zastupuje
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PATENTOVE NAROKY

1. Valec, vybaveny dvojici pésovych jednotek po obou
bocich jeho karosérie (vozidla), vyznadujici se tim, ze
zahrnuje:

dvojici hnacich kol, upevnénych na obou bocich hnaciho
hridele pasovych jednotek, prilemZ kaZdé z uvedenych hnacich
kol je demontovatelné z hnaciho hfidele;

sadu pravych a levych hnanych kol pro pasové jednotky,
uspofadanych na obou bocich karosérie (vozidla); a

spojovaci prvek, integralné nesouci sadu pravych a
levych hnanych kol,

pfidemZ uvedeny spojovaci prvek je upevnén na spodku
karosérie (vozidla) a je demontovatelny od karosérie

(vozidla) se sadou hnanych kol k nému upevnénych.

2. Valec podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze péasové
jednotky nahraditelné dvojici pneumatik, pricemz kazda z

uvedenych pneumatik je demontovatelnd z hnaciho hridele.

3. Valec podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze valec Je
vibra&ni valec, u kterého je vibrujici véalec pfipojen ke
karosérii vozidla kloubovym spojenim, a u kterého je uvedeny
hnaci hfidel umistén nad oto&nym hridelem vibraclniho valce,
takse karosérie (vozidla) je nakloné&nd vzhledem k

horizontdlni roviné.

4. Valec podle naroku 2, vyznadujici se tim, ze valec Je
vibra&ni valec, u kterého je vibrujici vadlec pripojen ke
karosérii vozidla kloubovym spojenim, a u kterého je uvedeny
hnaci hridel umistdn nad otoénym hfidelem vibrac&niho valce,
takZe karosérie (vozidla) je naklonénd vzhledem k

horizontédlni roviné.
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5. vValec podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze navic
zahrnuje valec majici kolmo ptsobici vibracni mechanismus,
ktery vibruje s valcem pouze V kolmém smé&ru vzhledem k

povrchu podkladu.

6. Valec podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze navic
zahrnuje valec majici kolmo pisobici vibracéni mechanismus,

ktery vibruje s valcem pouze V kolmém smé&ru vzhledem k

povrchu podkladu.

7. Valec podle naroku 3, vyznadujici se tim, zZe navic
zahrnuje valec majici kolmo plsobici vibracéni mechanismus,
ktery vibruje s valcem pouze V kolmém smé&ru vzhledem k

povrchu podkladu.

8. Valec podle néroku 4, vyznadujici se tim, ze navic
zahrnuje valec majici kolmo pisobici vibralni mechanismus,
ktery vibruje s valcem pouze V kolmém smé&ru vzhledem k

povrchu podkladu.

9. Zpusob zhutfiovédni Sikmého podkladu s pouZitim valce

podle néroku 1, vyznadujici se tim, Ye ke karosérii (vozidla)

je upevnéna uvedena dvojice pasovych jednotek, pricemz
zhutfovani se provadi, zatimco uvedeny vibrujici valec

vibruje pouze kolmo vzhledem k povrchu podkladu.

Zastupuje
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