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Vyndlez se tyké uspoiédéni vytép&ciho kapalinového okruhu
v chladicim systému motoru vozidla, zejména u motorovych vozi-
del pro hromadnou dopravu osob, vyuZivajiciho odpadového tepla
p*i provozu motoru.

| Chlazenim se odv4di do ovzdusfi tém&F 30 ¥ dodané energie
v palivu do spalovaciho motoru. Odpadového tepla odvédéného
chlazenim se vyuZivé k vytépéni prostoru pro cestuaici prede~
v8im u osobnich vozidel, ale dosavadni uspoi4dént nezajistuje
pro motor bdh pii ustélené teplotd chladiva, nebot zapojeiiil
topnych ¥lénkd dovolfl odvést u nevytiZeného motoru tolik tepla,
%Ye motor bd%f podchlazenge U vykonnych motord t&Z3ich vozidel
je sice systém chlazenf i vytdpéni uspoféddén obdobn¥, ale
vzhledem k mnoZstvi odpadového tepla je jeho vyu%iti podstatnéd
ni%s{ a omezuje 8e na oh¥ivéni skel a vytépén{ kabiny pro
osédku, Vozidla pro hromadnou dopravu osob Jjsou vybavovéna
topenim nezévislym na b&hu motoru, ve kterém se viak uZivé
stejné palivo jako pro motore Pii spousténi tohoto nezévislého
topného zafizeni se zpravidla nasajfi i spaliny a vzduch ve vo-
-zidle se jimi zamo¥fi, za provozu topeni se na povrchu spalovaci
komory a vedeni horkého vzduchu spaluji ¥dstelky usazeného
prachu, takZfe z poldtku provozu tohoto topeni se prostiedi

v interiéru vozidla zna&né zhordf., Vzhledem k tomu, Ze pro vy~
tépéni je potdeba dodévat dalsf palivo, zatim co p¥i pom&rnd
vysokfch vykonech motord t&chto vozidel zna¥né mnoZstvi tepla
odchézi nevyu¥ito, je stévajici b&¥n& zavedeny zplsob krajné
nehospoddrny. Jeho jedinou vyhodou je, ¥e lze vytédpét vogidlo
8 motorem v klidu.

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény usporddénim vy
tépSciho kapalinového okruhu v chladicim systému motoru vozidla
podle vynédlezu. Podstata vyndlezu spo¥ivd v tom, %e do t&lesa
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Jje vedle b&Zn& pouZivaného termoreguldtoru chladiciho okruhu
usazen druhy termoreguldédtor vytdpéni., Nad timto usagzenym termo=
reguldtorem je z t&lesa vyvedeno samostatné odvéddei hrdlo,
na n&% je napojen prost¥ednictvim ventilu centrdlhf p¥ivod.
Z p¥{vodu jsou postupn& propojeny pomoci jednotlivych odbolek
prvni konce topeni. Druhé konce topeni jsou op&t postupn zae
pojeny do centrélniho odvodu pomoci dal¥fch jednotliv§ch odbodek,
Konec centrélnfho odvodu je pripojen do vedeni. Tato &ést vedent
spojuje odvédsc{ hadici chladi¥e se sacim vstupem vodniho Xere
padlas Topeni'obsahuje topny &lének, ktery je uloZen v obalu
8 ventildtorem. Ventildtor je v¥dy zapojen na ovlédaci prvek.
Ovlédact prvek tvorf bud ru¥nf elektricky spina¥, nebo u altere
nativniho provedeni je ventildtor topeni zapojen pfimo na spinal
termostatu vnit¥niho prostoru vozidla,

Vyhody uspoFddéni vytdp&ciho kapalinového okruhu podle vye
nélezu spodivaji v ekonomicky vyhodném vyufit{ odpadového tepla,
které se automaticky vyufivd a% po nejrychlejiim proh¥4ti motoru,
a tim se nepfipoudt{ podchlazenf motoru. Vzhledem k ni%sfim
teplotém vytép&ciho média nedochézi k pripalovdnf ne¥istot na
potrubl a radidtorech a ani nedochézf k zamoXeni interiéru spa-
linami p#i uvdd&ni topeni do provozu.

Na pFipojeném obrézku Je schematicky znézornéno usporédént
vytépé&ciho kapalinového okruhu v chladicim systému motoru vo=
zidla,

Na sk¥ini motoru 1 je pripevndno odvéd&ci potrubi 2¢ Na
konci odvéd&ciho potrubl 2 je umist&no tdleso 20 V t&lese 3 Jje
pobli¥ konce odvéddciho potrubi 2 usazen termoregulétor ] vy=-
tép&ni a vedle n&j je usazen termoregulétor 13 chladiefho okruhu,
Té&leso ] nad termoregulétorem 13 chladicfho okruhu je propojeno
p¥ivodni hadicf 14 s chladifem 15+ Soutasn& t&leso 3 je propoje-
no neiizenym obtokem 18, usticim do vedeni 12+ Déle pak té&leso
a2 nad termoreguldtorem 7] vytépéni mé vytvoreno odvéd&ei hrdlo
19« Vedenti 12 je napojeno jednim koncem na nefizeny obtok 18,
Jjednim koncem na odvéd&ci hadici 16 a p#ibli¥n& ve st¥edn{
déoti vedeni 12 je pripojen sact vstup 4 vodniho &erpadla 5.
Vystup vodniho &erpadla 2 Jje spojen s p¥fvodnim potrubim 6y Vew
denym do sk¥iné motoru le Odvéd&ci hrdlo 1 19 Jje napojeno proe
stifednictvim ventilu 9 na pi#ivod 8¢ Z p*ivodu '8 jsou postupns
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. propojeny vS8echny prvni konce topnych &lénkd topen{ 10 pomoci
odboZek 20. Rovn&Z druhé konce topnych &lénkd topeni 10 jeou
postupné propojeny pomoci odbofek 20 do odvodu ll. Topeni 10O
-m& ventilétory 1] zapojeny na rudnf{ elektrické spinae 21, nebo
na automaticky spinaé 22 termostatue

P#i spusténi studeného motoru protékd chladicf kapalina
z vodntho &erpadla 5 do privodniho potrubi §, sk¥inf motoru 1
odvédécim potrubim 2, télesem 3, nefizenym obtokem 18 a vedenim
12 do saciho vstupu 4 vodniho &erpadla 5. Pfi dosaZeni provozni
teploty motoru se otevird termoregulétor ] vytép&ni a chladied
kapalina proud{ pPes ventil 9, privod 8, odbolky 20 a topeni 10,
z n&ho¥ dédle se vracl pies odbolky 20, odvodem 1ll, vedenim 12
do sacfho vstupu 4 vodnfho &erpadla 5. Ventil 9 ovlddd piimo
$idi¥ vozidlae Dosdhne~li chladici kapalina jiZ maximélnt
teploty, pak uf se otevird chladici okruh vozidlas prost¥edni-
ctvim termoreguldtoru 13 chladiciho okruhue Pritok chladici ka=
paliny pokraduje pres pFivodni hadici 14 do chladile 15, pies
ktery protele a zpstné vytékd odvédéci hadici 16 do vedent 12,
z n&ho%¥ vtékd do saciho vstupu 4 vodntho &erpadla 5. Vytdp&cl
vykon topeni 10 se reguluje ventilem 9 z mista ¥idi&e. Rovn&i
cestujici si provéddi regulaeci jednotlivych topeni 10 vypinénim
ventildtord 17 podle rozsahu teploty vzduchu ve vozidles. Termoe
reguldtor ] vytdpéni je provozn& sefizen na teplotu niZ3{ neZ
termoregulétor 13 chladieftho okruhue V pFipads, Ze jsou oba #{=
dief prvky naetaveny na stejnou teplotu, pak termoregulétor T
vytépéni se otevird ve sméru prouddni, zatimeco termoregulétor
13 chladicfho okruhu se otevird proti am&ru proudéni chladied

ka paliny,
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Uspo¥ddédni vytdp&ciho kapalinového okruhu v chladicim systému
motoru vozidla, vytvo¥eném z vnit¥niho okruhu, uzavieného
vodnim &erpadlem, a z vn&jsiho okruhu, doplnéného t&lesem
termoregulétoru chladiciho okruhu s nefizenym obtokem, pii=-
vedenym do vedeni saciho vstupu vodniho Zerpadla, vyzna¥ené
tim, %e do t&lesa (3) je vedle termoreguldtoru (13) chladici-
ho okruhu usazen termoreguldtor (7) vytépéni, nad nim% je vy~
vedeno z té&lesa (3) samostatn& odvédsci{ hrdlo (19), napojené
prost¥ednictvim ventilu (9) na p¥ivod (8), z kterého jsou po=
stupné propojeny pomoci odboZek (20) prvni konce topeni(l0),
kterg Jjsou dédle svymi druhymi konei postupné zapoaen},pomoci
odbo¥ek (20) do odvodu (1l1), pripojencho. svym koncem do vedeni
(12), spojujiciho odvédSel hadici (16) chladiZe (15) se sacim
vetupem (4) vodntho ¥erpadla (5)e

Usporédéni vytép&€ciho kapalinového okruhu podle bodu 1 vy~
zna¥ené tim, %e topeni (10) maji ventildtory (17) zapojeny
na rudnf elektrické spinafe (21).

Usporddéni vytédpé&ciho kapalinového okruhu podle bodu 1 vy-
znadené tim, %e topeni (10) majf ventilétory (17) zapojeny
na automaticky spina& termostatu (22) wnit¥niho prostoru
vozidla,

1 vykres.
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