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Kombinovanéd prenosng vozovka slazi na
doctasné spriechodnenie tazko zjazdnych te-
rénov alebo na spristupnenie dofasaych
objektov nachéadzajicich sa mimo stdvajicej
cestnej siete. Pozostdva zo Styroch ons-
trukénych prvkov z plastov, odricom jej
zéklad tvori geotextilia o vysokej pevnosti,
ktord zo spocdnej sirany mda naxkasSirovand
vodonepriepustni foliu. Druhy konStruké-
ny prvok tvor'a priefne nosné prvky, s kto-
rymi je geotextilia v stanovenych rozostu-
poch pomocu pritlatnych dosiek spojend.
Stvrtym kom$trukénym prvkom st uzatvéra-
cie koncovky, ktoré uzatvdraji obidva kcin-
ce prieCnych nosnych prvkov.
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Vynélez sa tyka konStrukcie prenosnej vo-
zovky sluZiacej na spriechodnenie taZzko
pristupnych terénov, najméd na rozmoknu-
tych alebo z iného dévodu netdnasnych po-
dach. Vyroba prvkov kombinovanej prenos-
nej vozovky spada do textilného a -plastifi-
karskeho priemyslu, jej vyuZitie do polno-
hospodarstva, stavebnictva, energetiky, vo-
jenstva a inde.

V polnohospoddrskej prevddzke je nutné
uskladiiovat niektoré produkty urcity Cas
priamo na ornej pdde, obyfajne v blizkosti
trvalej komunikacie. Takéto dotasné sklad-
ky sa robia pri vyrobe sildZe, kompostov,
ale i pri zbere okopanin, najmi cukrovej
repy a zemiakov, dalej pri skladovani sla-
my, sena a pod.

Skutotnost, %e napriklad do cukrovarov
nie je moZné odviezt celd drodu v lubowvol-
nom termine a v krdtkom casovom tseku,
spdsobuje, podobne ako pri dlhodobom od-
voze sildZe a slamy do kravinov, Ze néklad-
né autd alebo traktory s vletkami musia
odvéZat tieto hmoty aj v nepriaznivem po-
¢asi a jazdit niekolko desiatok metrov mi-
mo trvalej komunikdcie po rozbahnenej or-
nej péde.

Podobna situdcia nastdva v stavebnictve,
kde st niektoré stavebné hmoty v menSom
alebo va&Som mnoZstve skladované na do-
Gasne z uZivania vynatej polnohospodérskej
pode. Velmi aktudlne je spriechodnenie ne-
tinosnej alebo rozmoknutej polnohospodér-
skej pody v energetike 'pri vyskyte porich
na plynovodoch, ropovodoch, teploviodsch
a inych inZinierskych sietach, kde poruchy
sa mézu vyskytnit na lubovolnom mieste
mimio trvalych komunikacii. Vystavba trva-
lych zpevnenych ciest vo vSetkych uvede-
nych pripadoch neprichddza do tvahy, lebo
vzhladom na rotdciu plodin v osevnom po-
stupe budi skladky polnohospoddrskych
produktov kaZdym rokom umiestnené inde,
taktieZ v stavebnictve po dokonfeni kon-
krétnej stavby sa provizdorne sklddky sta-
vebného materidlu rusia a v 'pripade havarii
na inZinierskych sietach ide o wvopred ne-
nredvidatelny vyskyt, ktory sa obyCajne ne-
opakuje na tych istych miestach.

7Z uvedeného doévodu vystavba pristupo-
vych ciest musi byt provizérna s mo#nostou
ich jednoduchého a najméd rychleho odstra-
nenia bez nasledného poSkodenia polnchos-
podarskej produkinej plochy. Vo vojenstve
sa vyskytuji tieZ pripady, kedy je potrebné
spriechodnit vozidldm niektoré tseky trasy
na nednosnom, resp. rozbahnenom teréne.

V tychto pripadoch podobne ako pri ha-
varidch na inZinierskych sietach je hlavnou
poZiadavkou vybudovat provizérnu komuni-
kaciu velmi rychle s moZnostou ju demon-
tovat a na inom mieste ju opédtovne pouZit.

Doteraz sa pre popisané pripady pouZiva
v praxi viacero rieSeni. NajfastejSim rieSe-
nim je zpevnenie povrchu terénu Zelezobe-
tonovymi panelmi, &o je pomerne drahé
rieSenie a Casove velmi néroné. Vystavba
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panelovej vozovky si vyZaduje pouZitie Spe-
cidlnych tramsportnych a ukladacich mecha-
nizmov.

Pomerne ¢asté je tieZ zpeviiovanie povrchu
vozovky pomocou geotextilie, na ktorej je
rozpresiretd krycta vrstva makadamu alebo
Strkopiesku. Je to rieSenie narotné na do-
pravu hmot a pri vlastnej vystavbe pomerne
pracne, ak pre krdatkost tseku nie je ren-
tabilné pouZitie komplexnej mechanizécie.
To isté plati aj o jej likviddcii, pri¢om je
problematické Gnlné odstranenie kameniva
7z byvalej trasy cesty. Zpevnenie povrchu
vozovky kovovymi rohoZami, tvorenymi roz-
ne tvarovanymi kovovymi €ldnkami, ktoré
sl vzajomne spojené a poskladané. Na mo-
vrch terénu sa ukladajd zo Specidlneho vo-
zidla, pouZivaného pre Zenijné udely.

Vyhodou tohoto rieSenia je velkd rychlost
vystavby aj demontdZe vozovky bez poSko-
denia povrchu terénu.

Nevghodou je velkd hmotnost, ¢o pod-
statne obmedzuje diZzku vozovky, kford mé-
7e jedno vozidlo transportovat. Pripadné
deformdcie kovovych <€ldnkov rcohoZe si
trvalého razu, €o sposobuje tazkosti pri jej
demontdZi a pred novym pouZitim je potreb-
né deformované prvky vymenit za nové.

Dalgie rieSenie pouZiva dve vrstvy, kde
spodni tvori geotextilia poloZend na terén,
ktora shiZi na roznéaSanie tlaku vywvolaného
vozidlom, na geotextiliu sa kladd jednotlivé
kovové ¢lanky, tvoriace hornd vrstvu viozov-
ky. Jednotlivé &lanky povrchovej vrstvy si
rieSené tak, Ze zabezpefuji roznesenie tla-
ku vyvolaného &kolesami vozidla na cely po-
vrch geotextflie pri jej minimalnom pokryti,
o umoZiiuje mendiu hmotnost kovovych
¢lankov. TaktieZ pri tomto spdsobe dochd-
dza k trvalym deformdcidm jednotlivych
kovovych ¢lankov @ montdZ pravizérnej vo-
zovky je tazko mechanizovatelnd. V zmon-
tovanom stave sa neda skladovat, nakolko
je v pozdiZnom i prietnom smere neohybnad.

Daldie rie$enia pouZivaja geotextiliu ako
tlak roznéSaci konStrukcény prvok, ale po-
¢itaja s priamym pojazdom vozidiel po nej.
Z dévodu rychlej meontdZe a demontdZe si
to vozovky len priedne vystuZené. Prieénu
vystuZ tvoria kruhové profily alebo rary z
plastov. Pre uchytenie prietnych vyztuZnych
prvkov je potrebné nasit zo spodu geotexti-
lie nasuvné kapsy alebo urobit otvory, kto-
rymi by sa vystuZné prviky mohli prestréit.

Nevyhodou uvedeného rieSenia je okrem
uZ uvedenej pracnej tpravy geotextilie, sna-
ha geotextilie pri pojazde vozidiel zhriiovat
sa po vystuZovacich prvkoch do stredu vo-
zovky. Uvedené mé za nésledok postupné
zmensSovanie rozndSacej plochy geotextilie
a v krajnom jpripade sklznutie dopravného
prostriedku mimo povrch dotasnej vozovky.

Vy3sie uvedené nedostatky st odstrdnené
kombinovanou ‘prenosnou vozovkou podla
vynélezu, ktord sa skladd zo $tyroch kon-
Struk&nyich prvkov. Zékladny konStruk&ny
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prvok vozovky tvori geotextilia z plastov,
ktora zo spodnej strany dosadajicej na te-
rén méa nakaSirovand vodonepriepustnd fo-
liu z plastov. Geotextilia plni separafnd
funkciu a slaZi taktieZ na roznéSanie tlaku
vyvolaného prejazdom wozidiel. Musi byt
schopnd priameho dotyku kolies vozidiel a
schopnd bez poruchy zniest 100, resp. 1.000,
10000 prejazdov.

Druhy konStrukiEny prvok tvori prietny
roznasaci prvok zvlaStnej kon3trukcie, o-
dolny vo&i miestnemu zataZeniu, schopny
po ¢iastofnej tlakovej deformdcii sa vratit
do povodného tvaru. Geotextilia je pevne
pripojend na tento priegny prvok v stano-
venych rozostupoch pomocou tretieho prvku,
ktory tvori pritlatnd doska, zabezpefujica
dokonalé spojenie obidvoch predchadzaju-
cich prvkov, bez akejkolvek zvlaStnej 1-
pravy geotextilie.

Stvrtym kon$trukénym prvkom je tvarovy
kus — koncovka, ktord mé za ciel vodotes-
ne uzavriet obidva konce prieneho vystu-
Zovacieho prvku, dalej nadvihnat obidva
okraje geotextilie, aby nedochédzalc k nad-
mernému zabahitovaniu a zalievaniu vozov-
ky.
Dalej koncovka umo#iiuje dodatotné kot-
venie vozovky alebo vyznacenie okraja vo-
zovky pre prevadzku v noci alebo v hmle.
Vozovku je moZné stdcat do balov a tymto

spOsobom uskladitovat alebo transportovat.

Na pripojenom vykrese je na obr. 1 zné-
zornend kombinovand prenosnd vozovka v
pozdlZnom reze, na obr. 2 v pédoryse, na
obr. 3 je zndzorneny pozdlZny rez prieénym
vystuZovacim prvkom s koncovkou a na ob-
rdazku 4 prielny rez vystuZovacim prvkom.
Na jednotlivé prietne vystuZovacie prvky 2
je pevne prinojend geotextilia 1 pomocou
pritlanych dosiek 3, ktoré su upevnené v
16zku 8 wpriefneho vystuZovacieho prvku 2
pomocou skrutiek 6 (obr. 1). Jednotlivé
priefne vystuZovacie prvky 2 si uloZené
paralelne vedla seba vo vzdialenosti rovna-
jucej sa 1- aZ 5-nasobku Sirky tychto orvkov
v z&vislosti od druhu vozidla, pre ktoré je
kombinovand prenosnd vozovka urncend
(obr. 2].

Kazly vystuZovaci priefny prvok 2 je na
obidvoch koncoch vodotesne uzavrety kon-
covkou 4, ktord zabraifiuje vniknutiu zemi-
ny, resp. bahna do vnitra vystuZovacich
prvkov 2. Na vonkajSej strane koncovky 4
je na jej hornej Casti vytvarovany vylisok
7, ktory umoZiiuje vyhrnutie okraja geotex-
tilie 1, aby nedochadzalo ku zbytofnému
zabahiiovaniu vozovky. V niZ3ej Casti kon-
covky 4 je vytvarované oko 3, ktoré umoz-
fuje onripevnenie vozovky zemnou Kkotvou
do terénu, alebo umoZiiuje osadenie znac-
kovacej tyCe [obr. 3, 4].

PREDMET VYNALEZU

1. Kombinovand prenosnd vozovka uréend
ku kratkodobému spriechodneniu netnos-
ného terénu, skladajtca sa zo Styroch kon-
Struk€nych prvkov, a to z geotextilie, priet-
nych vystuZovacich prvkov, pritlatnych do-
siek a koncoviek, vyzna€ujlica sa tym, Ze
geotextilia (1) je pevne spojend s prieénymi
vystuZovacimi prvkami (2) pomocou pri-
tlatnych dosiek (3) a uvkotvend do terénu
pomocou koncoviek (4} osadenych na obi-
dvoch ‘koncoch prieCnych vystuZovacich
prvkov (3).

2. Kombinovand prenosnd vozovka podla
bodu 1, vyznatujica sa tym, Ze geotextilia
(1) sa skladd najmenej z dvoch vrstiev, kde
jej spodnid vrstvu tvori vodonepriepustné
folia a dalSiu vrstvu v namdhani tahom o-
dolng textilia, ktord popr. md eSte dalSiu
hornd vrstvu odolnt vo€i obrusu kolesami
vozidiel.

3. Kombinovana prenocsnd vozovka 'podla
bodu 1, vyznadujtica sa tym, Ze priedny vy-
stuzovaci prvok {2} je vyrobeny z plastov
ako vylahfeny nosnik.

4. Kombinovand prenosnd vozovka podla
bodu 1, vyznaujica sa tym, Ze pritlatnd
doska (3] md na svojom povrchu protiSmy-
kové profilovanie a je spojend pomocou
skrutiek (6) s prienym vystuZovacim prv-
kom {2) v jeden celok.

5. Kombinovand prenosna vozovka podla
bodu 1, vyznatujica sa tym, Ze koncovky
(4] uzatvaraji wvodotesne prietne vystuzo-
vacie prvky (2] a v dolnej povrchovej Casti
maiji vytvarované oko (5) pre uchytenie
zemnej Kkolvy alebo znaCkovacej tyle, v
hornej povrchovej €asti maji vytvarovany
vilisok (7), proti vyhrnutiu okraja geotex-
tiliz (1).

1 list vykresov
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