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Wynalazek dotyczy rozbierania na skla-
dowe czeéci dziat ciezkich, ktérych nie moz-
na przewozié w catoéci, w ten sposéb, zeby
poszczegblne czesci odpowiadaty co do roz-
miaréw i wagi wymaganym warunkom i do-
tyczy przewozenia poszczegdlnych czeéci na
catkiem jednakich, a zatem wymienialnych
pojazdach, Istota wynalazku polega na spe-
cjalnem wykonaniu poszczegélnych czesci
sktadowych, ktére umozliwia zatadowanie
tych rozmaitych ciezaréw na jednakowe po-
jazdy § przewozenie ich,

Przewozenie dziat ciezkich jako jednej
catosci, jest niemozliwem, zwlaszcza przy
przewozeniu po drogach gruntowych, gdyz
z jednej strony mnalezy. przestrzegaé pew-
nych nozmiaréw przestrzennych ze wzgledu
na szeroko$é drogi, przepusty i t. d., z dru-

giej za$ strony nalezy ograniczaé wage cze-
$ci przewozonych do pewnej wielkosci, a to
ze wizgledu na mosty, przez ktére si¢ prze-
jezdza, nawierzchnie drogi i t. d. Temi
samemi wzgledami, chociaz w nieco mniej-
szym stopniu nalezy kierowaé sie i przy
przewiozach kolejowych, gdyz podczas prze-
wozenia koleja nalezy z jednej strony $ci-
$le przest-zega¢ przepisanych obryséw, z
drugiej zaé strony nie mozna przekraczaé
doktadnie przepisanych obciazeri, Skutkiem
tego dziata, ktérych z przytoczonych powo~
diéw nie moznai przewozié jako calo$ci, trze-
ba rozkladaé¢ na poszczegélne czeset, z kto-
rych kazda musi odpowiadaé¢ wymaganym
warunkom co do rozmiaru i wagi i moze byé
przewozone oddielnie, jako odrebna jed-
nostka, - o




Talki p'o&liitaf dzial na poszczegélne cze-
éci, dajace si¢ osobno przewozi¢, byt stoso-
wany juz nieraz, jednak wskutek ksztattu

poszczegblnych czesci, jako tez wskutek

ich rozmaitego ciezaru, trzeba bylo uzywaé
dla przewiezienia kazdej poszczegélnej cze-
$ci sktadowej, specjalnie zbudowanego po~

jazdu. Niejednolity typ pojazdéw dla po~

szczegblnych czesci dziala stanowl jednak
wielka wiade stosowanego dotad sposcbu,
gdyz utrudnia to sprawe wymiany czeécl,
ktora w polu wiklla role odgrywa, Jak wia-
domo, wypadki uszkodzenia pojazdéw w
polu’ zdarzaja sie czesto i od szybkiego z4-
stapieniia zepsutego pojazdu przez inny za~
lezy nieraz moznoéé dalszego uzywania
dziata,

Wynalazek niniejszy polega na tem, ze
podzial dziala celem przewozu mna czeéci
skladowe jest w ten sposéb dokonany, Ze
juz przy wykonywaniu dziata uksztaltown-
je sie jego poszczegélne czesSci ze wzgledu
na powyzsze w ten sposéb, aby je mozna
bylo, pomimo rozmaitosci ksztaltéw, lado-
waé¢ na jednakowe pojazdy i przewozié na
tych ostatnich. Dzieki temu osiaga sie zu-
pelna wymienno$é pojazdéw i unika sie nie-
dogodnosci, whasciwych fdntfy\chcza.s uzywa-
nym sposobom.

Gdy dziato jest wykonanem w ten spo-
s6b i jest przewozonem na zupetnie jedna-
kuwyw;h po]amdmh, moizna tatwiej uskutecz-
ni¢ zamiang pojazdu i niepotrzeba trzymaé
w pogotowiu zbyt znaczhej ilodci pojazdéw
zapasowych, co daje wiclka oszczednoéé w
kosztach, Poza tem nie moga zachodzi¢ po-
mylki tego rodzaju, ktére sie zdarzaja przy
istniejacych w urzadzeniach, ze na zadanie
zapasowego pojazdu wysyla s'e pojazd nie-
odpowiedni,

Tralkd wymiennoéé pojazdéw ma jeszcze
te zalete, ze w razie uszkodzenia jednegs
poiaztd’u, cale dziato nie zostaje obezwlad-
nionem. Pomimo uszkodzenia ma sic moz-
noéé, nie czekajac na woz zapasowy, wiezé
dziato dalej, pozostawiajac czesé znajduja-

ca sie na uszkodzonym pojezdzie wtyle,
gdyz po wyladowaniu na miejscu przezna~
czenia ptrzywiezionych cze$ci, mozna wré-
ci¢ po pozostawiiony, czeéé z ktérymkolwiek
wyladowanym pojazdem i przywiezé ja.
Istota wynalazku jest blizej objasniona
w przykladzie uwidocznionym ma rysunku.
Wychodzac z tego zaltozenia, ze poszczeghl-
ne czeéci, na jakie dzieli sig dziato celem
przewozu, maja byé mniej wigcej jednako-
wej wagi, wyplywa w wypadku dzial ciez-
kich sam przez si¢ podziat na trzy czesci:
lufe, toze wraz z kotyska i podloze, Dla bar-

dzo ciezkich dzial mozna jednak podtoze

téwniez podzielié na dwie czesci, tak, Ze
otrzyma sie wlasciwie cztery czesci sklado~
we dziata, z ktérych jednak dwie beda zu-
pelnie jednakowe, Aby teraz te poszczegél-
ne czesci mozna bylo przewozi¢ na zupel-
nie jednakoewych pojazdach, musza byé za-
rowno cze$ci skladowe dziata, jak 4 samo
dziato odpowiednio uksztaltowane,

Pojazd jednostkowy sktada sie z dwoch
podwozi f* i #2, ztaczonych z soba zapomo-
ca, samej czesci skladowej dziala. Cigzaru
tego nie ktadzie sie jednak bezposrednio na
podwoziu lecz na kazdem podwoziu jest u-
mieszczona belka dzwigarowa #' wzglednie
12, osadzona przegubowo w $rodku podwo-
zia. Te belki dzwigarowe stanowia taczniki
miedzy podwoziem a czescia dziala. Na obu
koricach kazdej belki dzwigarowej znaj-
duja sie trzpienie d, po jednym na kazdym
koficu, Czeé¢ sktadowa dziata nie naklada

'sie zatem bezpoérednio na podwozie, lecz

na belki diwigarowe, przyczem trzpienie
wchodza w odpowiednie wydrazenia w
czeéci sktadowej dziata. W ten sposéb o-
siaga sie sztywne polaczenie czeéci sklado-
wej dziala z belkami diwigarowemi, a
moznoéé poruszania si¢ podwozi w stosun-
ku do czesci sktadowej dziala jest zapew-
niona prrzez polaczenie przegubowe belek
dzwigarowych z podwoziem. Wskutek te-
go, ze czesé sktadowa dziala polaczona jest
sztywnie z belkami dzwigarowemi, uksztal-




towanie poszczegélnych czesci sklado-
wych dziala jest znacznie latwiejszem.

Przedmiot niniejszego wynalazki stano-
wij uksztaltowanie poszczegolnych czesci
dziala ze wzgledu na opisany poprzednio
pojazd jednostkowy w ten sposéb, aby
mozna bylo zaladowywaé poszczegdlne
czesci na podwozia i przewozié je ha nich.

Fig. 1—3 przedstawiaja podloze dzia-
la b. Ma ono dla ciezkich dzial zawsze
ksztatt skrzyni, Jezeli pcdloze sklada sie
z dwéch czesci, to obie czesci sa jednakowe
i maja réwniez ksztatt skrzyni, W podiozu
sa wykonane zprzodu i ztylu w jednakowej
odlegtosci od $rodka ciezkosei, pe dwa wy-
drazenia odpowiadajace trzpieniom d belek
dzwigarowych t. Przy ladowaniu te trzpie-
nie wchodza w powyzsze wydrazenia, Wsku-
tek tego belki dzwigarowe sa nieruchomo
polaczone z czeécia sktadowa dziala, a ru-
chomo§é podwozia w stosunku do czesci
skladowej dziata zapewnia jedynie polacze-
nile przegubowe belek dzwigarowych z pod-
wiozliem, i

Fig. 4 przedstawia toze [ wraz z koly-
ska dziata w. Aby zmniejszy¢ wysokosé po
zatadowaniu tej czeéci skladowej dziata,
mozna jak to wskazuje fig. 4, zaopatrzyé fo-
ze zprzodu i ztylu wystajacemi ramionami,
zapomocy, ktérych bedzie ona spoczywatla
na podwoziach, podczas gdy glowna czese
foza bedzie mogla wisie¢ nizej . pomiedzy
podwoziami, Ramiona te maja tak samo, jak
podloza, na koricach w réwnem oddaleniu
od érodka cigzkoéci wydrazenia, w ktore
wchodzg trzpienie d belek dzwigarowych.
Natadowane na pojazd #oze jest w=atem
sztywnie polaczone z belkami dzwigaro-
wemi.

Fig. 6 i 7 przedstawiaja lufe armatnia 7
wraz z sankami, na ktérych musi ona spo-
czywal, aby ja mozna bylo przy zestawia-
niu dziala wciagnaé poziomo w kotyske.
Sanki te skladaja si¢ zazwyczaj z dwéch
podluznych dZwigaréw g nieruchomo z so-
ba zlaczonych. Lufa spoczywa na nich przy

pomocy siodla i jako tez nég p, wykonanych
w czesci zamkowej. W sankach tych znaj-
duja sie réwniez w jednakowej odleglosci
w oddaleniu od érodka ciezkosci zespotu
lufy dzialowej i sanek wydrazenia na
trzpienie d belek dzwigarowych, tak samo
jak i w tozu i podtozu. Naladowana na po-
jazd lufa jest w ten sposéb za poérednic-
twem sanek, na ktérych spoczywa nieru-
chomo, polaczona sztywnie z belkami dzwi-.
garowemi. ,

Fig. 8 wskazuje, jak mozna zastosowaé
tylne ramie loza, przedstawione w kierun-
ku strzalu, do wspélnego przeciwdzialania
sitom, zjawiajacym sie przy wystrzale. U-
skutecznia sie to zapomoca dwéch uksztal-
towanych w jakikolwiek sposéb podpér s,
ktore po zestawieniu dziala zaklada sie i
umocowuje miedzy oba ramiona toza 1 tarcze
obrotowa, osadzong na podlozu, Daje to te
wielka korzy$é, Ze mozna te czesé loza, kto-

" ra siega do ziemi, uczynié¢ krétsza, wskutek

czego mozna takze oba podwozia pojazdu
podczas przewozenia zsunaé wiecej ku so-
bie i, co zatem idzie, zmniejszyé dlugosé
catego loza. '

Zastrzezeniapatentowe.

1. Urzadzenie do przewozenia oddziel-
nemi czeSciami cigzkich dzial, rozebranych
na cze$ci, odpowiadajace co do wymiaréw
i wagi warunkom drogowym i posiadajace
w przyblizeniu jednaki ciezar, na catkiem
jednakowych pojazdach, czyli na wozach
jednostkowych, znamienne tem, ze zaréw-
no podloze jak i loze i sanki lufy dzialowe;j
zaopatrzone sa w wydrajenia, w ktére przy
tadowaniu na podwozia wchodza trzpienie
(d) belek dzwigarowych (t), tak, ze adu-
nek pojazdu zostaje polaczony sztywnie z
belkami dzwigarowemi, a ruchomo$é pod-
wozi w stosunku do tadunku pojazdu pole-
ga jedynie na przegubowem polaczeniu be-
lek dzwigarowych z podwoziami,

2. Urzadzenie do przewozenia cigzkich




dzial wedlug zastrz. 1, znamienne tem, Ze,

celem zmniejszenia wysokosci tadunku po-

zaladowaniu na pojazd czesci skladowej
dziala, loze posiada zprzodu i ztylu ramio-
na, wystajace ponad podwozia i posiadaja-
ce na swych korcach, ktéremi spoczywaja
na podwoziach, wydrazenia wedlug zastrz.
1, przyczem toze stanowi z temi ramionami
jedna niepodzielna cato$é podczas przewo-
zenia i podczas strzelania.

3. Lozie wedlug zastrz. 2, znamienne
tem, Ze celem zmniejszenia dlugosci toza,
a wiec celem zblizenia podwozi ku sobie,
cze$¢ jego, zwisajaca wdoét pomiedzy pod-

woziami, jest mozliwie krétka, natomiast
tylne, patrzac w kiemunku strzatu, ramie
toza, zostaje uzyte do przeciwdzialania si-
tom, zjawiajacym si¢ przy wystrzale, co o-
sigga sie przez to, ze ramie loza opiera sie
przy zestawionem dziale o podloze za po-
srednictwem podpory (s), przytwierdzonej
u gory do ramienia, u dotu zas do tarczy
obrotowej, znajdujacej si¢ na podtozu.
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