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Dispositif de blocage en position d’'une colonne de direction réglable de véhicule automobile.

@ Ce dispositif comportant une structure de support de
colonne, reliée au reste du véhicule et comportant deux
flasques entre lesquels est disposée la colonne et des
moyens de blocage de la colonne, comprenant un tirant
(20) s’étendant entre les flasques, en appui sur I'un des
flasques et relié a des éléments de blocage comprenant un
organe de butée (24), un organe d’appui intermédiaire (25)
et un organe de manoceuvre (26) disposé entre I'organe de
butée et I'organe d’appui intermédiaire, relié a un levier de
manoeuvre (27) et déplagable a rotation dans un plan per-
pendiculaire au tirant, les surfaces en regard de I'organe de
manoeuvre (26) et de I'organe d’appui intermédiaire (25)
ou de l'organe de butée (24), comprenant I'une, au moins
une partie en saillie (30, 31) adaptée pour coopérer avec
une rampe (28, 29) de I'autre, pour écarter ces deux surfa-
ces I'une de 'autre et donc les éléments de blocage corres-
pondants afin de rapprocher les flasques pour bloquer la
colonne, est caractérisé en ce que ladite partie en saillie
comprend un organe de roulement relié a I'élément de blo-
cage correspondant.
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La présente invention concerne un dispositif
de blocage en position d'une colonne de direction régla-
ble de véhicule automobile.

Certains véhicules automobiles sont munis
depuis déja plusieurs années de dispositifs de réglage
de la position du volant, destinés & adapter la position
de celui-ci & la morphologie du conducteur du véhicule.

C'est ainsi que la position de la colonne et
donc du volant est réglable axialement et par pivote-
ment.

Dans l1l'état de la technique, ces dispositifs
de réglage comportent une structure de support de colon-
ne reliée au reste de la structure du véhicule et
comportant deux flasques entre lesquels est disposée la
colonne et des moyens de blocage de la colonne en posi-
tion par'rapprochement de flasques.

Ces moyens de blocage comprennent par exemple
un tirant s'étendant entre les flasques, dont une pre-
miére extrémité est en appui sur 1'un des flasques et
dont la seconde est reliée a des éléments de blocage.

Différents modes de réalisation de ces élé-
ments de blocage ont été proposés.

C'est ainsi par exemple, que ces éléments de
blocage peuvent étre constitués par un systéme a vis-
écrou, un systéme & genouillére, ou encore un systéme &
excentrique, relié 3 un levier de manoeuvre.

Un autre mode de réalisation de ces moyens de
blocage est décrit dans le document GB-A-2 113 164 au
nom de FORD MOTOR COMPANY LIMITED.

Ce document décrit en effet un dispositif dont
la structure générale se présente sous la forme décrite
précédemment et dans laquelle les éléments de blocage
comprennent un organe de butée & la seconde extrémité du
tirant, un organe d'appui intermédiaire en contact avec

1'autre flasque de la structure de support et déplagable
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axialement sur 1le tirant et un organe de manoeuvre
disposé entre 1l'organe de butée et l1l'organe d'appui
intermédiaire, relié & un levier de manoeuvre, et dépla-
gable»é rotation dans un plan perpendiculaire au tirant,
entre une position active de blocage de la colonne et
une position escamotée de déblocage de celle-ci.

Les surfaces en regard de 1l'organe de manoeu-
vre et de l'organe d'appui intermédiaire ou de l1l'organe
de butée, comprennent 1l'une, au moins une partie en
saillie adaptée pour coopérer avec une rampe de 1l'autre,
pour écarter ces deux surfaces l'une de 1l'autre et donc
les éléments de blocage correspondants afin de rappro-
cher 1les flasques pour blogquer 1la colonne, lors du
déplacement du levier de manoeuvre.

Dans le mode de réalisation décrit dans ce
document, les parties en saillie sont constituées par
des bossages venus de matiére avec 1l'organe de manoeuvre
et les rampes sont ménagées sur l'organe d'appui inter-
médiaire .

Cependant, ce dispositif présente un certain
nombre d'inconvénients au niveau de 1la manoeuvre du

levier.

En effet, on congoit que plus le serrage de la
colonne & obtenir est important, plus les frottements

entre ces différents éléments de blocage sont importants

" et donc plus la manoeuvre du levier est difficile.

Le but de 1l'invention est de résoudre ces
problémes en proposant un- dispositif de blocage de
colonne dont la manoeuvre du levier soit relativement
facile. '

A cet effet,_ 1l'invention a pour objet un
dispositif de blocage tel que décrit précédemment,
caractérisé en ce que ladite partie en saillie comprend
un organe de roulement relié & 1'élément de blocage
correspondant.
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Avantageusement, deux organes de roulement
sont disposés sur 1'élément de blocage correspondant, de
part et .d'autre du tirant et sont adaptés pour coopérer
chacun avec une rampe en regard, de la surface corres-
pondante de 1l'autre élément.

Avantageusement, ces organes de roulement sont
interposés entre l'organe de manoeuvre et 1'organe
d'appui intermédiaire et des éléments de roulement sont
interposés entre l'organe de butée et 1l'organe de ma-
noeuvre.

Selon un mode de réalisation particuliérement

avantageuk, le ou chaque organe de roulement interposé

entre l'organe de manoeuvre et l1l'organe d'appui inter-
médiaire et le ou chaque élément de roulement interposé
entre l'organe de manoceuvre et l'organe de butée de la
seconde extrémité du tirant, sont disposés deux & deux
dans un méme évidement traversant l'organe de manoeuvre,
en appui 1'un contre l'autre, l'un faisant saillie entre
l'organe de manoeuvre et l'organe d'appui intermédiaire
et l'autre, entre l'organe de manoeuvre et l'organe de
butée.

L'invention sera mieux comprise & 1'aide de la
description qui va suivre, donnée uniquement & titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels -

- la Fig.l représente une vue en perspective
éclatée d'un dispositif de blocage en position d'une
colonne de direction réglable de véhicule, de 1l'état de
la technique;

- la Fig.2 représente une vue en perspective
d'un premier mode de réalisation de moyens de blocage
entrant dans la constitution d'un dispositif de blocage
selon 1l'invention; et

- la Fig.3 représente une vue en perspective

d'un second mode de réalisation de moyens de blocage
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entrant dans la constitution d'un dispositif de blocage
selon 1'invention. .

Ainsi qu'on peut le voir sur la Fig.l qui
représente un dispositif de blocage en position d'une
colonne de direction réglable 1 de véhicule, de 1l'état
de la technique, cette colonne 1 est disposée dans un
organe de liaison 2 interposé entre les flasques 3 et 4
d'une structure 5 de support de colonne, reliée au reste
de la structure du véhicule par tous moyens appropriés.

Ce dispositif comporte également des moyens 6
de blocage de la colonne en position par rapprochement
des flasques 3 et 4 de la structure de support. Ces
moyens de blocage comprennent par exemple un tirant 7
s'étendant entre les deux flasques 3 et 4 de la struc-
ture de support et dont une premiére extrémité 7a est en
appui sur 1l'un des flasques, par exemple 3, et dont
1l'autre extrémité 7b est reliée & des éléments de bloca-
ge 8.

Ces éléments de bloéage comprennent un organe
de butée 9 constitué par exemple par un écrou 10 associé
4 une goupille 11, et disposé & la seconde extrémité 7b
du tirant 7, un organe d'appui intermédiaire 12 en
contact avec l'autre flasque 4 de la structure de sup-
port et déplagable axialement sur le tirant 7 et enfin
un organe de manoeuvre 13 disposé entre 1l'organe de
butée 9 et l'organe d'appui intermédiaire 12, relié & un
levier de manoeuvre 14 et déplagable & rotation dans un
plan perpendiculaire au tirant 7, entre une posifion
active de blocage de la colonne et une position escamo-
tée de déblocage de celle-ci.

Dans le mode de réalisation représenté sur
cette figure, les surfaces en regard de l'organe de
manoceuvre 13 et de 1l'organe d'appuli intermédiaire 12
comportent 1l'une, des parties en saillie 15 adaptée pour
coopérer avec des rampes 16 de 1l'autre, pour écarter ces
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deux surfaces l'une de l'autre et donc les é&léments de
blocage correspondants afin de rapprocher les flasques
pour bloquer la colonne en position, lors du déplacement
du levier de manoceuvre.

Ainsi qu'on l'a mentionné précédemment, cette
structure présente un certain nombre d4'inconvénients,
notamment au niveau de la difficulté de manoeuvre du
levier en raison des frottements entre les différents
éléments de blocage.

Si 1'on se reporte maintenant & la Fig.2, qui
représente une vue en perspective de moyens de blocage
entrant dans la constitution d'un dispositif de blocage
en position, selon l'invention, on peut constater que
ces moyens comportent également un tirant 20 dont 1l'une
des extrémités 21 est filetée et adaptée pour coopérer
avec un écrou 22 et une rondelle 23 d'appui sur l'un des
flasques de la structure de support.

) On notera que les parties du dispositif ﬁon
décrites en regard de cette figure, peuvent é&tre identi-
ques a celles décrites en regard de la Fig.l.

7 L'autre extrémité du tirant porte des éléments
de blocage qui comprennent un organe de butée 24 cons-
titué par exemple par une plaque de butée fixée a 1l'ex-
trémité correspondante du tirant 20, et un organe
d'appui intermédiaire 25 adapté pour s'appuyer contre
l'autre flasque de la structure de support, cet organe .
d'appui intermédiaire étant monté déplagable axialement

-sur le tirant.

Ces éléments de blocage comprennent également
un organe de manoceuvre 26 disposé entre 1l'organe de

~

butée 24 et l'organe d'appui intermédiaire 25, relié a
un levier de manoeuvre 27 et déplagable a rotation dans
un plan perpendiculaire au tirant 20 entre une position
active de blocage de la colonne et une position escamo-

tée de déblocage de celle-ci.
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Ainsi qu'on peut le constater, la surface de
l'organe d'appui -intermédiaire 25 en regard de 1l'organe
de manoeuvre, comporte des rampes 28 et 29 par exemple
diamétralement opposées, qui sont adaptées pour coopérer
avec des parties en saillie sur la surface correspon-
dante de l1l'organe de manoeuvre 26.

Plus particuliérement, et selon 1'invention,
ces parties en saillie peuvent étfe constituées par des
organes de roulement reliés & cet organe de manoeuvre,
ces organes de roulement étant constitués par exemple
par des billes 30 et 31 disposées dans des évidements
respectivement 32 et 33 ménagés dans la surface cor-
respondante de 1l'organe de manoeuvre 26.

On notera que des éléments de roulement cons-

titués par exemple par des billes 34 et 35 peuvent

également étre disposés entre l'organe de butée 24 et
l'organe de manoeuvre 26.

Ces billes sont par exemple disposées dans des
évidements 36 et 37 ménagés dans la surface correspon-
dante de l'organe de manoeuvre 26, en regard de 1l'organe
de butée 24.

On congoit qu'ainsi le déplacement de 1l'organe
de manoeuvre 26 et donc du levier de manoeuvre 27 est
facilité dans la mesure ol ces organes et éléments de
roulement facilitent le déplacement des différents élé-
ments de blocage les uns par rapport aux autres.

Les éléments de roulement 34 et 35 assurent un
maintien en position correcte de l'organe de manoeuvre
26 par rapport a l'organe de butée 24 tout en facilitant
le déplacement de l'organe de manoeuvre pendant que les
organes de roulement 30 et 31 se déplacent sur les
rampes 28 et 29 de l'organe d'appui intermédiaire 25,
pour écarter les surfaces en regard de cet organe d'ap-
pui intermédiaire et de 1l'organe de manoeuvre, -afin
d'écarter ces éléments de blocage pour rapprocher les
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flasques et bloquer la colonne en position lors du
déplacement de l'organe de manoeuvre 26.

Il va de soi bien entendu qu'un seul organe
de roulement, une seule rampe et un seul élément de
roulement peuvent é&tre prévus respectivement entre
l'organe de manoeuvre et l'organe d'appui intermédiaire
et entre l'organe de manoceuvre et l'organe de butée.

Bien entendu é&galement, les rampes adaptées
pour coopérer avec les organes de roulement peuvent étre
prévues sur une surface autre que celle de 1l'organe
d'appui intermédiaire en regard de l1l'organe de manoeu-
vre.

C'est ainsi par exemple que ces rampes peuvent
étre ménagées sur la surface de l'organe de manoeuvre 26
en regard de l'organe d'appui intermédiaire 25 et les
organes de roulement 30, 31 sont alors reliés & celui-
ci. Cependant, ces rampes peuvent également é&tre prévues
sur la surface de l'organe de butée 24 en regard de
l'organe de manoceuvre 26, les organes de roulement étant
solidaires de celui-ci.

. Ces rampes peuvent également é&tre prévues sur
la surface de l'organe de manoeuvre 26 en regard de
l'organe de butée 24, les organes de roulement étant
alors reliés a cet organe de butée 24.

Bien que dans le mode de réalisation représen-
t&, on ait utilisé deux organes de roulement et deux
éléments de roulement interposés entre l'organe de
manoeuvre et l'organe d'appui intermédiaire et 1'organe
de butée respectivement, un ou plus de deux organes
et/ou éléments de roulement peuvent étre utilisés. 7

On notera également que les surfaces en regard
de l'organe de manoeuvre 26 et de 1l'organe d'appui
intermédiaire 25 ou de l'organe de butée 24 comprennent
des parties en saillie de butée adaptées pour coopérer

les unes avec les autres, pour délimiter une course de
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déplacement de 1l'organe de manoeuvre 26 et donc du
levier 27.

Ainsi, dans le mode de réalisation représenté
sur cette Fig.2, ces parties en saillie de butée sont
prévues sur les surfaces en regard de l'organe de ma-
noeuvre 26 et de l'organe d'appui intermédiaire 25.

En effet, on voit sur la surface de l1l'organe
de manoeuvre 26 en regard de l'organe d'appui inter-
médiaire 25, une partie en saillie 38 adaptée pour

coopérer avec des parties en saillie 39 et 40 diamétra-

lement opposées sur la surface de l'organe d'appui

intermédiaire, pour délimiter une course de déplacement
de cet organe de manoeuvre.

On notera également que la surface de 1l'organe
d'appui intermédiaire 25 ou de l'organe de butée 24, en
regard de l'organe de manoeuvre 26, peut comporter au
moins un évidement de réception du ou de chague organe
ou élément de roulement correspondant, pour délimiter
une position de blocage stable.

Ainsi, dans le mode de réalisation représenté,
deux évidements sont ménagés dans les rampes de 1l'organe
d'appui intermédiaire 25 en regard de l'organe de ma-
noeuvre 26, ces évidements étant référencés 41 et 42 et
étant adaptés pour recevoir les organes de roulement 30
et 31 en position de blocage stable de la colonne.

Ceci permet de faire ressentir & l'utilisateur
une discontinuité d'effort lui indiquant une position de
blocage stable de la colonne.

Bien entendu, ces évidements peuvent également
8tre prévus dans l'organe de butée 24. Ces évidements
sont alors adaptés pour recevoir les éléments de roule-
ment 34, 35 lors. de l'arrivée de l'organe de manoeuvre
26, et donc de ces éléments de roulement, en position de

blocage stable de la colonne.
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Sur la Fig.3, on a représenté un mode de
réalisation particuliérement avantageux des moyens de
blocage.

Sur cette figure, les éléments identiques déja
décrits en regard de la Fig.2 portent les mémes référen-
ces que sur cette figure. C'est ainsi que ces moyens de
blocage comprennent toujours un tirant 20 & 1'extrémité
21 duquel sont prévus un écrou 22 et une rondelle d'ap-
puli 23. _

L'autre extrémité du tirant comporte 1'organe
de butée 24 et 1l'organe d'appui intermédiaire 25 entre
lesquels est disposé un organe de manoeuvre 50. L'organe
d'appui intermédiaire comporte toujours des rampes 28 et
29 adaptées pour coopérér avec des organes de roulement
30 et 31 reliés & l'organe de manoeuvre 50. Des éléments
de roulement 34 et 35 sont également interposés entre
cet organe de manoceuvre 50 et 1l'organe de butée 24,
tandis que l'organe de manoeuvre 50 est toujours relié a
un levier de manoeuvre 51.

Alors que dans le mode de réalisation repré-
senté sur la Fig.2, les organes de roulement et les
éléments de roulement sont disposés dans des trous
distincts et séparés, dans le mode de réalisation repré-
senté sur la Fig.3, le ou chaque organe de roulement
interposé entre 1l'organe de manoeuﬁzre 50 et 1l'organe
d'appui intermédiaire 25 et le ou chaque élément de
roulement interposé entre 1l'organe de manoeuvre 50 et
l'organe de butée 24 de la seconde extrémité du tirant,
sont disposés deux a deux dans un méme évidement respec-
tivement 52 et 53, traversant l'organe de manoeuvre 50,
et sont en appui l'un contre l'autre de maniére que 1l'un
fasse saillie entre l'organe d'appui intermédiaire 25 et
1l'organe de manoeuvre 50 et l'autre, entre l'organe de
manoeuvre 50 et l1l'organe de butée 24.
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On congoit qu'ainsi lors du déplacement de
1l'organe de manoeuvre 50, ces organes et ces éléments de
de roulement constitués par des billes tournent 1'un
sur l'autre, ce qui permet de réduire encore les frotte-
ments et de faciliter le déplacement de cet organe de
manoeuvre 50 et donc du levier de manoeuvre 51.

Par ailleurs, dans ce mode de réalisation,
l'organe de manoeuvre 50 constitue uniquement un moyen
de déplacement de ces organes et éléments de roulement,
et contrairement au mode de réalisation représenté sur
la Fig.2, ne participe plus a la transmission du serrage
entre l'organe de butée 24 et'l'organe d'appui intermé-
diaire 25.

En effet, il existe dans le mode de réalisa-
tion de cette figure une liaison d'appui directe entre
l'organe de butée 24, les éléments de roulement 34 et
35, les organes de roulement 30 et 31 et les rampes 28
et 29 de l'organe d'appui intermédiaire en contact avec
1'autre flasque de la structure de support.

Bien que dans les différents modes de réalisa-
tion, on ait représenté des organes et des éléments de
roulement constitués par des billes, d'autres organes

tels que des rouleaux peuvent étre utilisés.
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REVENDICATIONS
1.- Dispositif de blocage en position d'une

colonne de direction réglable de véhicule automobile, du
type comportant une sfructure (5) de support de colonne,
reliée au reste de la structure du véhicule et compor-
tant deux flasques (3,4) entre lesquels est disposée la
colonne (1) et des moyens (6) de blocage de la colonne
en position par rapprochement des flasques, comprenant
un tirant (20) s'étendant entre les flasgues, dont 1la
premiére extrémité (21) est en appui sur l1l'un des flas-
ques et la seconde est reliée & des éléments de blocage
comprenant un organe de butée (24), & la seconde ex-
tfémité du tirant, un organe d'appui intermédiaire (25)
en contact avec l'autre flasque de la structure de
support et déplagable axialement sur le tirant (20) et
un organe'de manoeuvre (26; 50) disposé entre 1l'organe
de butée (24) et l'organe d'appui intermédiaire (25),-
relié & un levier de manoeuvre (27; 51) et déplagable a
rotation dans un plan perpendiculaire au tirant (20)
entre une position active de blocage de 1la colonne et
une position escamotée de déblocage de celle-ci, les
surfaces en regard de 1l'organe de manoeuvre (26; 50) et
de l'organe d'appui intermédiaire (25) ou de 1l'organe
de butée (24), comprenant l'une, au moins une partie en

saillie (30, 31) adaptée pour coopérer avec une rampe

(28, 29) de 1l'autre, pour écarter ces deux surfaces
l'une de l'autre et donc les éléments de blocage cor-
respondants afin de rapprocher les flasques pour bloquer
la colonne lors du déplacement du levier de manoeuvre,
caractérisé en ce que ladite partie en saillie comprend
un organe de roulement (30,31) relié a .l'élément: de
blocage corréspondant.

2.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que deux organes de roulement

(30,31) sont disposés sur 1l'élément de blocage corres-
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pondant, de part et d'autre du tirant (20) et adaptés
pour coopérer chacun avec une rampe (28,29) en regard,
de la surface correspondante de l'autre élément.

3.- Dispositif de blocage selon les revendica-
tions 1 ou 2, caractérisé en ce que le ou chaQue organe
de roulement (30,31l) est relié & 1l'organe de manoeuvre
(26; 50). '

4.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que la ou chaque rampe (28,
29) est ménagée sur la surface de 1l'organe d'appuil
intermédiaire (25) en regard de 1l'organe de manoeuvre
(26).

5.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 4, caractérisé en ce qu'au moins un élément de
roulement (34,35) est interposé entre l'organe de butée
(24) de la seconde extrémité du tirant et la surface en
regard de l'organe de manoeuvre (26; 50).

6.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 5, caractérisé en ce que deux éléments de roulement
(34,35) sont disposés de part et d'autre du tirant (20)
entre l'organe de butée et 1'organe de manoeuvre.

7.- Dispositif de blocage selon les revendica-
tions 1,2,3 ou 4 et 5 ou 6, caractérisé en ce que le ou
chaque organe de roulement (30,31) et le ou chaque
élément de roulement (34,35) sont disposés dans des
évidements (32,33,36,37; 52,53) des surfaces correspon-
dantes de l'organe de manoeuvre (26; 50).‘

8.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 7, caractérisé en ce que le ou chaque organe de
roulement (30,31) interposé entre 1l'organe de manoeuvre
(50) et 1l'organe d'appui intermédiaire (25) et le ou
chaque élément de roulement (34,35) interposé entre
1l'organe de manoeuvre (50) et l'organe de. butée (24) de
la seconde extrémité du tirant (20), sont disposés deux
4 deux, dans un méme évidement (52, 53) traversant l'or-
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gane de manoeuvre (50), en appui 1l'un contre l'autre,
1'un faisant saillie entre l'organe de manoceuvre (50) et
l'organe d'appui intermédiaire (25) et 1l'autre entre
l'organe de manoeuvre (50) et l'organe de butée (24).

9.~ Dispositif de blocage selon l'une quelcon-
que des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le ou chaque organe de roulement (30,31) comprend
une bille. '

10.- Dispositif de blocage selon l'une quel-
conque des revendications 5 & 9, caractérisé en ce que

-le ou chaque élément de roulement (34,35) comprend une

bille.

11.- Dispositif de blocage selon 1l'une quel-
conque des revendications précédentes, caractérisé en ce
que les surfaces en regard de 1l1l'organe de manoeuvre
(26;50) et de l'organe d'appui intermédiaire (25) ou de
l'organe de butée (24), comprennent des parties en
saillie (38, 39,40 ) de butée adaptées pour coopérer
les unes avec les autres pour délimiter une course de
déplacement de l'organe.de manoeuvre (26; 50).

12.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 11, caractérisé en ce que les parties en saillie

de butée sont ménagées sur les surfaces en regard de

"l'organe de manoeuvre (26; 50) et de 1l'organe d'appui

intermédiaire (25) .

13. Dispositif de blocage selon l'une quelcon-
que des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la surface de l'organe d'appui intermédiaire (25) ou
de l'organe de butée (24), en regard de l'organe de
manoeuvre. (26; 50) comprend un évidement (41, 42) de
réception du ou de chaque organe ou élément de roulement
correspondant, délimitant une position stable de bloca-
ge de la colonne.

14.- Dispositif de blocage selon la revendica-
tion 13, caractérisé en ce que le ou chaque évidement
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(41, 42) de réception délimitant une position de blocage
stable, est ménagé dans la ou chaque rampé (28,29) de la
surface de l'organe de l'appui intermédiaire (25) en
regard de l'organe de manoeuvre (26; 50) et est adapté
pour recevoir le ou chaque organe de roulement.
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