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W patencie nr 35964 opisano silnik pulsacyjny
strumieniowo-odrzutowy, wyrézniajacy sie posia-
daniem glowicy, zaopatrzonej w plytke elastycz-
ria wibracyjng, stanowigcg zawér miedzy komora
spalania a komora, wprowadzajacg do silnika
rhieszanke wybuchowa. :

Glowica takiego silnika moze by¢é wykonana,
jak w patencie wskazanym podano, wskutek do-
skonalego chlodzenia, powodowanego szybkim
przeplywem strumienia powietrza i mieszanki
wybuchowej, z materialéw niskotopliwych, lek-
kich, a nawet z materialéw takich, jak masy
sztuczne, np. bakelit itp. Silniki takie, mimo nad-
zwyczaj lekkiej konstrukcji, sg jednak stosunko-

wo ciezkie, przy czym wiekszo$é ciezaru przypada

na glowice i urzadzenia zaplonowe.

W celu uzyskania silnik6w o mozliwie naj-
mniejszym ciezarze, nadajgcych sie zwlaszcza dla
modeli latajgcych, wskazane jest wykonanie glo-
wicy tak, aby przy zachowaniu mechanicznej
wytrzymalo§ci posiadala ciezar jak najmniejszy.

Silniki takie sa specjalnie pozgdamne, gdy chodzi
o wykonamie modeli, majacych ustanawiaé rekor-
dy szybkosci lotéw.

Silnik wedlug wynalazku, przedstawiony na ry-
sunku, uwidocznia przykladowo wykonanie glo-
wicy najprostszej konstrukeji, umozliwiajgcej
csiggniecie najmniejszego ciezaru silnika, jak
i najlatwiejszego wykonania warsztatowego.

Fig. 1 przedstawia silnik w przekroju wzdiuz
osi podiuznej, fig. 2 za§ jest perspektywicznym
widokiem wszystkich czegci glowicy, roztozonych
wzdluz osi podluznej silnika. Przedstawiona na
rysunku rura, stanowigca komore spalania i prze-
wod wydechowy spalin, jest faktycznie dluzsza,
lecz dla wygody przedstawiono jg tak na fig. 1,
jok i na fig. 2 w skrécie.

Silnik wedlug wynalazku sklada sie z rozbie-
ralnej glowicy 1 oraz z wlasciwego silnika skia-
dajacego sie z komory spalinowej 2 i przewodu
wydechowego.



Glowica wedlug wymalazl;{u sklada sig z, naste-
Pufscych czedel ‘cienkodcléhnyeh: 7-ostony glowi-
cy 1, tulejki dwustozkowej 3, stozka rozdzielcze-
go 4, przegrody 5, plytki elastycznej 6, cienko-
Sciennego buforu 7, ogramiczajacego wychylenia .
sknydglek plytki, oraz" §ruby 8 i rozpylacza 9.

Wszystkie wskazane czesci nalezy wykonaé
z mozliwie najlzejszego materialu, np, z blachy
aluminiowej, w celu osiggniecia jak najmniejsze-
go c1ezaru poszczegblnych czesei.

W glowicy wedlug wynalazku cletnkoécxenma
oslona I posiada od strony wigkszej S$rednicy
gwint 14, dzlqku ktétremu przykreca sie te oslone
do przegrody $. ‘Przegroda 5 posiada otwory 17

do przelotu mieszanki wybuchowej, rozmieszczo- -

ne woké! jej obwodu, przy czym strumienie po-
wietrza 1 mieszanki kierowane s na otwory za
pomocg stozka rozdzielczego 4, osadzonego na
tulei 18 przegrody 5.

Dwustozkowa cienkoscienna tulejka 3, stano-
wigca rurke Venturiego, powodujgca ssanie mie-
szanki i tloczenie jej ku otworom 17 przegrody,
jest przytrzymywana w glowicy. Opiera sie¢ ona
obwodem mniejszego stozka o ocbwéd wilotu glo-
wicy w oslonie 1, a podstawg szerszego stozka
o wewnetrzng powierzchnie przegrody 5 miedzy
otworami 17 a gwintem przegrody. Do tej prze-
grody od strony komory, spalinowej przytwier- .
dzone s3 wspolérodnkorwo plyhka elastyczna 6'
najlepiej 6 postaci rozety, bufor 7 oraz §rubs 8,

przyciskajgca $rodek plytki i, buforu .do prze-_

grody 5.

‘W oslonie glowicy 1 dla wzmozenia chlodzenia
i zwigkszenia przewietrzenia calej glowicy, zwla-
szcza po unieruchomieniu silnika, przewidziane
sa otwory 16, 16, ktére dzieki cyrkulacji powie-
trza pozwalaja na predsze odprowadzenie ciepla,
przechodzacego przez czeScl metalowe.

_ Paliwo doprowadza sie rozpylaczem 9, osadzo-
nym wewngtrz tulejki 18 przegrody 5, najlepiej
za pomocg stopki 12 o sprezystym zakonczeniu.
Paliwo, tak jak w silniku wedlug patentu nr
- 35964, wyplywa otworem 11 i zostaje rozpylone
u jego wylotu oraz przeplywa zmieszane z powie-
trzem, wskutek dzialania ssgacego strumienia po-
wietrza wpadajacego do wlotu glowicy, po czym,
stanowigc za zwezeniem tulejki dwustozkcwej 3
' sprezong mieszanke wybuchowg, przechedzi
pizez otwory 17, rozrzadzame umoszacg sie plyt-
ka 6 do komory spalinowej 2.

.Do rozruszania silnika rozpylacz 9 posiada
przew6d 10 do sprezonego powietrza, ktére do-
prowadza sie dla uruchomienia silnika, np. z butli
lub z kompresora. Przew6d 10 moze byé oczywis-
cie przytwierdzony odejmowalnie-do rozpylacza

9, tak, ze po uruchomieniu sﬂmka mozna go od-
1aczyé od rozpylacza.

Glowica wedlug wynalazku jest przytwierdzo-
na do komory spalinowej 2 silnika przez wkre-

cenie jej w przegrode 5 za pomocy gwintu 15.

Uwidoczniony na rysunku silnik pozbawiony
jest $wiecy zaplonowej, gdyz $wieca potrzebna
jest tylko do rozruchu, totez w celu zaoszczedze-
nia na ciezarze mozna pomingé jej wbudowanie.
Przy rozruszaniu silnika, gdy mieszanka wybu-
chowa zacznie uchodzi¢ wylotem rury silnika 2,
zapton uskutecznia - sie po srtrqmq)wylotorwej rury
za pomocy na przyklad dowdlnegn 1sk1enmka lu-
czywa lub podobnego srodka zapalajgcege. Dzigki
takiemu wykonaniu silnika odrzutowego uzyskaé
mozna silniki tego typu nadzwyczaj lekkie. Tak
na przyklad silnik o rozmiarach $rednicy komory
spalania 60 mm, dlugosci 520 mm, wazy w wy-
konaniu Wedlrug wynalazku pomizej 200 graméw,
podczas gdy przy innych wykonaniach ‘najnizsza
waga silnika o tych rozrmara('h wynosi ponad
350 graméw.

Zastrzezenia patentowe

1. Strumieniowo-pulsacyjny silnik odrzutowy

S Wedlu:g patentu. nr: 35964, znamienny tym, ze

jego’ glowica sklada sie z zespolu cienkos$cien-
-"“nych rozbieralnych czesci skladowych, wyko-
nanych najlepiej z c1enk1e1 blachy, metali lek-
‘kich, z prasowanych mas plastycznych itp.
tworzyw o niskim ciezarze wlasciwym,

2. Silnik wediug iastlz 1, znamienny tym, ze
zespo6l cienkoécienmych czesci sklada sie z oslo-
ny glowicy (1), dwustozkowej tu.le]ku (3),
stanowigcej rurke Venturiego, oraz stozka roz-
dzelczego (4), przy ¢zym w glowmcy (1) osa-
dzona jest dwustozkowa tulejka (8) oparta’
o obwéd wlotu glowicy (1), a Do przeciwnej
stronie o obwéd przegrody (5) miedzy gwm—
tem (15) a otworami 17 przegrody.

3. Silnik wedlug zastrz. 1.i 2, znamlenny tym, ze
posiada odejmowalnie przy‘bw1erdzony TOZpY-
lacz (9), doprowadzajacy przez otwory (11)
paliwo i zaopatrzony w przewéd (10) do do-
prowadzania sprezomego pothetrza przy uru-
chamianiu silnika oraz w stapke (12) o0 spre-
zystym zakoriczeniu, zachodza,ca w otwér (18},
osadzong na osi podluznej tulei (18) 'przegro-
dy (5)-

4. Silnik wedlug zastrz. 1—3, znamlenny tym, ze
bufor (?) do ograniczania ‘wychyleri plytki

_elastycznej jest wykonany -np. z tloczonej.
blachy.
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5. Silnik wedlug zastrz. 1—4, znamenny tym, ze 6.. Silnik wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym, ze

oslona ( 1) msiada otwory ( 1 6’ 16‘) do prze- przewéd (1 0 ) j est Osadzony OdeJmOWalnie.
puszczania powietrza, chlodzgcego poszczegél- . Felicjan Gadomskl
ne czesci wewnatrz glowicy. Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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