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Nejdtive se odtéZi v t&Zici sekei (200) pivodni 3térk z
kolejového loze, ktery se déle odvadi ven z t&¥ici sekce (200)
nebo je odtéZeny pivodni Stérk veden do &istici sekce (300),
v niZ se ¢isti a po vy¢isténi se vede 2pét do téZici sekce (200),
do niZ je ptiveden material pro vkladani zpevitujici vrstvy. Po
odvedeni plivodniho 3térku z t&Zici sekce (200) se do ni
pfivede novy 3térk nebo smés nového ¥térku a materialu pro
vkladéni zpeviiujici vrstvy, nadeZ se tyto dvé slozky od sebe
oddéli v t&Zici sekei (200) a po odd&leni se novy térk a
materidl pro vkladani zpeviiujici vrstvy oddélen& zavedou pod
kolejovy rost. Zafizeni sestava z energetické sekce (100) a
téZici sekce (200) pro vytvofeni stroje pro odt&Zeni piivodniho
$térku kolejového loZe a zfizeni kolejového loZe z nového
Stérku, pro zvySovani Unosnosti praZcového podloZi s
pouZitim nového 3térku a pro odt&zeni pivodniho $térku
kolejového loZe a poloZeni kolejového ro3tu na rovinu fezu.
K energetické sekci (100) a téZici sekci (200) je pFipojena
Listici sekee (300) k vytvofeni stroje pro celoprofilové &isténi
plivodniho 3térku kolejového loZe a pro zvySovani (inosnosti
praZcového podloZi s pouZitim proidténého pavodniho

. Stérku.
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Zpusob iipravy kolejového loZe a zaFizeni k provadéni tohoto zplisobu

Oblast techniky

Vynélez se tyka zplisobu upravy kolejového loZe a zatizeni k provadéni tohoto zplsobu, zejména
pro celoprofilové &isténi pivodniho $térku kolejového loze Zelezni¢ni koleje a pro vkladani
zpeviiyjicich vrstev mezi zemni plan a kolejové loze.

Dosavadni stav techniky

Dosud znama zafizeni pro celoprofilové ¢isténi plivodniho $térku kolejového loze jsou prevazné
opatfena v podélném sméru protdhlym ramem stroje, ktery je na svych koncich uloZen na
pojezdech. Zhruba uprostied mezi nimi je upraven vyskové a stranové piestavitelny, pii¢né pod
kolejovym rostem vedeny nekoneény tézici fetdz pro t&€Zeni a ptepravu zne€isténého piivodniho
Stérku vzhiiru do tfidiciho Ustroji, které ma nad sebou upravena sita, z nichz kazdé ma rozdilnou
velikost ok a lze jej zdrojem vibra¢niho pohybu privadét do kmitavého pohybu. Pro odvod
odpadu ze sit je uspofadana ke konci stroje sméfujici dopravni cesta. Pro napliiovani prostoru
mezi praZci je v zadni koncové oblasti tfidiciho astroji, ve sméru prace, upravena jind dopravni
cesta, prostiednictvim které se &ast vy¢isténého piivodniho $térku vysypava z tfidiciho ustroji do
koleje.

Odvod vygisténého $térku z tfidiciho ustroji se uskuteciiuje dalsi dopravni cestou, jejiz oblast
vsypavani je v pracovnim sméru stroje upravena bezprostiedné za pficnou vétvi té€ziciho fetézu.
V oblasti mezery kolejového loZe, piipadné v oblasti pfi€né vétve téziciho fetézu, je kolej
pfidrzovana nebo nadzvedavana prostiednictvim zvedaciho ustroji koleje, které je vyskové
a stranové prestavitelné prostiednictvim pohoni. Bezprostfedn€ za mistem vsypavani Stérku
muiZe byt upraveno druhé Gstroji pro nadzvedavani koleje, které umoziiuje nadzvednout kolej do
té miry, 2e do oblasti mezi nasypavanym novym 3térkem a mezi praZci je mozné nasadit
srovnavaci a zhutfiovaci Ustroji.

Mimo vy3e uvedend zafizeni jsou zndma i zafizeni pro zvySovani Unosnosti podlozi, ktera
umoziiuji i vkladani zpeviiujicich vrstev mezi zemni plaii a kolejové loze, vEetné jejich srovnani
a zhutnéni. Nevyhodou téchto zatizeni je to, Ze jsou pouze jednoigelova. Dalsi nevyhodou téchto
zafizeni je to, Ze jsou mohutna a tvofeni nedélitelnym komplexem funk&nich Casti, prestoze
jejich pracovni vykon neni veliky.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky do znaéné miry odstraiiuje zpiisob ipravy kolejového loZe, jehoz podstata
spotiva v tom, Ze se nejdfive odrazi v tézici sekei pivodni térk z kolejového loze, ktery se dale
odvazi ven zté€Zici sekce nebo je odtéZeny pivodni 3térk z kolejového loZe veden do Cistici
sekce, v niZ se &isti a po vy¢isténi se jednak prodistény piivodni Sté€rk vede zpét do t&Zici sekce
pro vytvoteni nového kolejového loZe a jednak se vznikly odpad odvadi ven z Eistici sekce.

Podle vyhodného provedeni je do téZici sekce k pro€isténému piivodnimu 3té€rku pfiveden
material pro vkladani zpevilujici vrstvy ke zvySeni inosnosti prazcového podlozi.

Podle dalsiho vyhodného provedeni se po odvedeni plivodniho Sté€rku z téZici sekce se do ni
zavede novy $térk pro vytvofeni nového kolejového loze.

Podle daliiho vyhodného provedeni se po odvedeni plvodniho $térku z tézici sekce se do ni
zavede smés nového $térku a materidlu pro vkladani zpeviiujici vrstvy, naCeZ se tyto obé slozky
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od sebe oddéli v tézici sekci a po oddéleni se novy $térk a materil pro vkladani zpevilujici vrstvy
oddélené zavedou pod kolejovy rost.

Podstata zafizeni k provadéni zpisobu spotiva v tom, Ze zafizeni sestava z energetické sekce
atézici sekce vetné prislusnych dopravnich cest k vytvofeni stroje pro odtéZeni piivodniho
Stérku kolejového loZe a zafizeni kolejového loZe z nového 3térku, stroje pro zvy$ovani tnosnosti
praZzcového podloZi s pouZitim nového 3térku a stroje pro odtézeni pivodniho $térku kolejového
loZe a polozeni kolejového rostu na rovinu fezu.

Podle vyhodného provedeni je k energetické sekci a t&Zici sekci pripojena &istici sekce véetn&
prislusnych dopravnich cest k vytvofeni stroje pro celoprofilové ¢&isténi plvodniho 3t&rku
kolejového loZe a stroje pro zvySovani tnosnosti prazcového podloZi s pouzitim progisténého
pivodniho §térku.

Podle dalsiho vyhodného provedeni jsou jednotlivé sekce vytvofeny ze tii samostatnych,
vzdjemné rozpojitelnych kolejovych vozidel, kterd jsou vzajemné propojena sprahovacim
astrojim, energetickymi a ovlddacimi propojkami a technologickymi ptechody materild.
Na predni konec tézici sekce ve sméru prace navazuje zadni konec &istici sekce.

Podle dalSiho vyhodného provedeni sestava energeticka sekce z hlavniho ramu uloZeného na
dvou pojezdech s vlastnim pohonem dvojkoli, na jehoZ obou &elech je umisténa jizdni kabina

r w2z

a v jehoZ stfedni ¢4sti je umistén hlavni energeticky zdroj.

Podle daldiho vyhodného provedeni sestava t&Zici sekce z hlavniho ramu uloZeného na dvou
pojezdech s vlastnim pohonem dvojkoli pfi prici, na némz je umisténa pracovni kabina, zvedaci
ustroji, podfezavaci a prorazeci zafizeni a pfidavny energeticky zdroj. Dopravni cestu piivodniho
Stérku tvofi tézici Gstroji, na néjz navazuje pevny dopravnik pivodniho $térku a otoény dopravnik
pGvodniho Stérku. Dopravni cestu progi$téného pivodniho nebo nového 3térku tvori tfidici
dopravnik umistény na pfednim konci téZici sekce, na n&jz navazuje zasobnik 3térku
a rozd&lovaci zafizeni. Dopravni cestu materialu pro vkladani zpeviiujici vrstvy tvofi na prednim
konci t&Zici sekce dopravnik Stérkopisku, na néjz navazuje zafizeni pro davkovani §térkopisku,
pod nimz je umisténo zafizeni pro vytvofeni zpeviiujici vrstvy, které je tvofeno zafizenim pro
rozprostirani geotextilie, rozhrnovacim zafizenim a zhutfiovacim zafizenim.

Podle dal$iho vyhodného provedeni sestava Qistici sekce z hlavniho ramu uloZeného na dvou
pojezdech. Dopravni cestu plvodniho $térku tvofi na ném posuvné uloZeny dopravnik pivodniho
Stérku a pod nim umisténé tfidici zafizeni. Dopravni cestu pro&isténého piivodniho 3térku tvori
dopravnik Stérku umistény pod dopravnikem piivodniho $térku. Dopravni cestu odpadu tvofi pod
tfidicim zafizenim umistény pevny dopravnik odpadu, na néjz navazuje oto&ny dopravnik
odpadu. Dopravni cesta materidlu pro vkladani zpeviiujici vrstvy je tvofena hornim a spodnim
dopravnikem $térkopisku, které spojuji pfedni a zadni konec &istici sekce.

Hlavni vyhodou zpilsobu tpravy kolejového loze a zafizeni k provadéni tohoto zplisobu je
moZnost vytvofeni péti rtiznych technologickych strojii, zejména pro &isténi pivodniho 3térku
kolejového loze zelezni¢ni koleje, umoziujici i vkladani zpeviiujicich vrstev mezi zemni plai
a kolejové loze vhodnym zafizenim a pouZiti jednotlivych sekeci.

Dal3i vyhodou je dosaZeni pti pouhém €isténi nebo t&Zeni kolejového loze vysokého pracovniho
vykonu, umoznéni t€Zeni piivodniho $térku kolejového loze do velkych hloubek, zajisténi vysoké
kvality ¢iSténi a uloZeni koleje do pfiméfené spravné geometrické polohy a umoznéni zvy3ovani
Gnosnosti prazcového podloZi pfi snizeném ¢&isticim vykonu.
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Prehled obrazki na vykresech

Vynélez bude blize osvétlen pomoci vykresu, na kterém znazoriluje obr. 1 energetickou sekci,
obr. 2 energetickou, tézici a &istici sekei k vytvofeni stroje pro celoprofilové ¢iSténi pivodniho
stérku kolejového loze, obr. 3 energetickou, t&Zici a istici sekci k vytvofeni stroje pro zvySovani
Ginosnosti prazcového podlozi s pouzitim progist€ného pivodniho 3térku, obr. 4 energetickou
a tézici sekei k vytvofeni stroje pro zvy3ovani (mosnosti prazcového podlozi s pouZitim nového
$trku, obr. 5 energetickou a t&Zici sekci k vytvofeni stroje pro odtézeni pivodniho Stérku
kolejového loze a zfizeni kolejového loZe z nového Stérku a obr. 6 energetickou a tZici sekci
k vytvoteni stroje pro odtéZeni piivodniho térku kolejového loZe a poloZeni kolejového rostu na
rovinu fezu.

Piiklady provedeni vynalezu

Zatizeni pro Gpravu kolejového loZe sestava ze tfi samostatnych vzijemné rozpojitelnych,
kolejovych vozidel, kterd jsou vzijemn& propojena vhodnym sptahovacim ustrojim,
energetickymi a ovladacimi propojkami a technologickymi pfechody materiald. Jedno kolejové
vozidlo je tvoteno energetickou sekci 100, na n€jZ navazuje zadnim koncem ve sméru prace dalsi
kolejové vozidlo tvorené téZici sekci 200, na jehoz piedni konec navazuje zadnim koncem
kolejova souprava tvorend mechanizovanymi zasobnikovymi vozy 400. Vzhledem k rozdéleni
celého zafizeni na samostatnad kolejova vozidla, miZe celé zafizeni vhodnym usporadanim
samostatnych kolejovych vozidel vytvorit pét technologickych stroji, tj. stroj pro celoprofilové
&idténi pivodniho Stérku, stroj pro zvySovani Gnosnosti prazcového podlozi s pouZitim
protiéténého pivodniho ¥t&rku, stroj pro zvySovani Gnosnosti praZcového podloZi s pouZitim
nového 3térku, stroj pro odtéZeni piivodniho $térku a zfizeni kolejového loZe z nového Stérku
a stroj pro odtéeni pavodniho $térku a poloZeni kolejového rostu na rovinu fezu. U prvnich dvou
strojii jsou vyuZity viechny tfi sekce 100, 200, 300 a u dal3ich t¥i strojii jsou potfebné pouze dvé
sekce a to energeticka sekce 100, t8Zici sekce 200, na jejiz pfedni konec pfimo navazuje zadnim
koncem kolejova souprava tvofend mechanizovanymi zasobnikovymi vozy 400.

Energeticka sekce 100 sestava z hlavniho rdmu 101 uloZeného na dvou pojezdech 102 s vlastnim
pohonem dvojkoli, na jehoZ obou &elech je umisténa jizdni kabina 104 a v jeho stfedni Casti je
umistén hlavni energeticky zdroj 103.

Té&xici sekce 200 sestava z hlavniho ramu 201 uloZeném na dvou pojezdech 202 s vlastnim
pohonem dvojkoli pfi praci, na némz je umisténa pracovni kabina 215, zvedaci zafizeni 213,
podrezévaci a profezavaci zafizeni 214 a pfidavny energeticky zdroj 217. TéZici Ustroji 203, na
n&jz navazuje pevny dopravnik 204 piivodniho 3térku, na n&jz navazuje otoény dopravnik 205
pivodniho 3térku, ktery spolu s t&Zicim Gstrojim 203 a pevnym dopravnikem 204 puvodniho
$térku tvofi dopravni cestu pivodniho $térku od t&Ziciho Gstroji 203 na piedni konec té€Zici sekce
200.

Dopravni cesta pro¢i§téného piivodniho 3térku nebo nového 3térku z pfedniho konce téZici sekce
200 pod kolejovy rodt je tvofena tridicim dopravnikem 206 umisténym na pfednim konci t&Zici
sekce 200, na n&jz navazuje zasobnik 207 §térku, na n&jZ je napojeno rozdélovaci zafizeni 216.

Dopravni cesta materialu pro vkladani zpeviiujici vrstvy mezi zemni plati a kolejové loze vedena
z predniho konce t&%ici sekce 200 pod kolejovy rodt je tvofena dopravnikem 208 Stérkopisku
umisténym na pfednim konci t&Zici sekce 200, na n&jz navazuje zafizeni 209 pro dévkovéni
stérkopisku, pod nimz je umisténo zafizeni pro vytvofeni zpeviiujici vrstvy, které je tvofeno
zatizenim 212 pro rozprostirani geotextilie, rozhrnovacim zafizenim 210 a zhutilovacim
zafizenim 211.
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Cistici sekce 300 sestavé z hlavniho rému 301 uloZeného na dvou pojezdech 302, na némz je
posuvné uloZen dopravnik 304 plvodniho $térku, pod nimz je umisténo tfidici zafizeni 303, které
spolu s dopravnikem 304 puvodniho §térku tvofi dopravni cestu piivodniho $térku ze zadniho
konce ¢istici sekce 300 ke tfidicimu zafizeni 303.

Pod dopravnikem 304 pavodniho $térku je umistén dopravnik 305 Stérku, ktery tvofi dopravni
cestu pro€iSténého pavodniho $térku od tfidiciho zafizeni 303 na zadni konec &istici sekce 300.

Pod tridicim zafizenim 303 je umistén pevny dopravnik 306 odpadu, na né€jZ navazuje ofbény
dopravnik 307 odpadu, ktery spolu s pevnym dopravnikem 306 odpadu tvoii dopravni cestu
odpadu od tfidiciho zatizeni 303 na piedni konec Cistici sekce 300.

Predni konec Cistici sekce 300 je spojen s jejim zadnim koncem prostfednictvim horniho
a spodniho dopravniku 308, 309, které tvofi dopravni cestu materialu pro vkladani zpeviiujici

vrstvy.

Dopravni cesty jednotlivych materiald mezi sekcemi 200, 300 na sebe navazuji, tzn., Ze dopravni
cesty na prednim konci téZici sekce 200 navazuji na dopravni cesty na zadnim konci &istici sekce
300 nebo soupravy mechanizovanych zasobnikovych vozi 400 a dopravni cesty na pfednim
konci Cistici sekce 300 navazuji na dopravni cesty na zadnim konci soupravy mechanizovanych
zasobnikovych vozii 400.

Pii prepravé celého zafizeni zajiStuje trakéni silu pouze energetickd sekce 100 a pfi praci
energeticka sekce 100 spolu s tézici sekci 200.

Stroj pro celoprofilové &isténi piivodniho $térku (obr. 2) pracuje tak, Ze pivodni $térk odtéZzeny
z kolejového loZe postupuje pres téZici ustroji 203, na pevny dopravnik 204 pavodniho $térku,
oto¢ny dopravnik 205 puvodniho $térku a na dopravnik 304 puvodniho $térku, z néhoz pada do
tfidiciho zafizeni 303 a odtud je progistény pivodni $térk veden pfes dopravnik 305 §térku, tfidici
dopravnik 206 do zisobniku 207 $térku, odkud je veden do rozdélovaciho zafizeni 216 pro
vytvofeni nového kolejového loze. Od tfidiciho zafizeni 303 je dopad veden pfes pevny
dopravnik 306 odpadu a otoény dopravnik 307 odpadu do soupravy mechanizovanych
zasobnikovych vozii 400.

Stroj pro zvySovani Gnosnosti prazcového podlozi s pouzitim pro¢isténého plivodniho Stérku
(obr. 3) pracuje tak, ze cesta odtézeného pivodniho $térku, proéisténého pivodniho Stérku
aodpadu je stejna jako u stroje na obr. 1. Navic je u tohoto stroje dopravovén $térkopisek ze
soupravy mechanizovanych zasobnikovych vozit 400 pfes horni a spodni dopravnik 308, 309,
dopravnik 208 $térkopisku do zatizeni 209 pro davkovani $térkopisku a do zafizeni pro vytvofeni
zpeviujici vrstvy odkud je ukladan pod kolejovy rost na zemni plafi mezi misto t€Zeni plivodniho
$térku a ukladani proisténého plivodniho Stérku.

Stroj pro zvy$ovani Gnosnosti prazcového podlozi s pouzitim nového $térku (obr. 4) pracuje tak,
Ze ptvodni Stérk postupuje pres tézici Gstroji 203, na pevny dopravnik 204 pivodniho §térku
aotoény dopravnik 205 ptvodniho §térku, odkud je zaveden do soupravy mechanizovanych
zasobnikovych vozt 400, z nichZ je odebiran Stérkopisek a smés nového Stérku a Sté€rkopisku.
Stérkopisek je veden pres dopravnik 208 $térkopisku do zafizeni 209 pro davkovéni térkopisku
a do zafizeni pro vytvofeni zpeviiujici vrstvy. Smés je vedena pies tfidici dopravnik 206, kde se
od sebe oddéli a novy $térk je veden do rozdélovaciho zafizeni 216 a Stérkopisek je veden do
zafizeni 209 pro davkovani Sté€rkopisku odkud se uklada na zemni plan, kde po rozprostieni
rozhrnovacim zafizenim 210 zhutni. Na zhutnénou vrstvu se uklada proéistény pavodni stérk.

Stroj pro odtézeni pivodniho $térku a zfizeni kolejového loZe z nového $térku (obr. 5) pracuje
tak, Ze pivodni Stérk postupuje pies tézici ustroji 203 na pevny dopravnik 204 ptuivodniho $térku
a dale na otoény dopravnik 205 puivodniho $térku, odkud je veden do soupravy mechanizovanych
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zasobnikovych vozi 400, z nichZz je odebiran novy §térk, ktery je veden pres tfidici dopravnik
206 do zasobniku 207 3térku a rozdélovaciho zatizeni 216 odkud se vklada pod kolejovy rost na
zemni plai.

Stroj pro odt&Zeni piivodniho 3t&rku a poloZeni kolejového rostu na rovinu fezu (obr. 6) pracuje
tak, Ze plivodni §térk postupuje ptes tézici ustroji 203 na pevny dopravnik 204 pivodniho Stérku
a dale na otoény dopravnik 205 pivodniho §térku, odkud je veden do soupravy mechanizovanych
zasobnikovych vozii 400.

Rozdélovaci zatizeni 216 zajidt'uje na t&Zici sekci 200 spravné rozdéleni proéisténého plvodniho
Stérku pod kolejovym svrskem po zemni plani v ptipadé prvniho a Ctvrtého stroje nebo po
zhutnéni zpeviiujici vrstvé v ptipadé druhého a tretiho stroje.

Souprava mechanizovanych zasobnikovych vozii 400 maze byt u tfetiho, &tvrtého a patého stroje
vynechana a odpad lze dopravovat na bok a nakladat do vhodnych Zelezni¢nich vozi na sousedni
koleji, nakladnich automobili vedle koleje nebo vykladat pfimo na skladku.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpusob Gpravy kolejového loZze,vyznadujici se tim, Ze se nejdfive odteZi v téZici
sekci (200) pivodni $térk z kolejového loze, ktery se dale odvadi ven z téZici sekce (200) nebo je
odtézeny plvodni 3térk zkolejového loze veden do Eistici sekce (300), v niz se Cisti a po
vy&isténi se jednak prolistény piivodni Stérk vede zpét do tézici sekce (200) pro vytvoreni
nového kolejového loZe a jednak se vznikly odpad odvadi ven z ¢istici sekce (300).

2. Zpisob podle naroku I, vyznacdujici se tim, Ze k pro¢iSténému piivodnimu 3térku
se do t&Zici sekce (200) pfivede material pro vkladani zpeviinjici vrstvy ke zvySovani Gmosnosti
prazcového podlozi.

3. Zputsob podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze po odvedeni piivodniho Stérku
z téZici sekce (200) se do ni zavede novy $térk pro vytvoreni nového kolejového loze.

4. Zpusob podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze po odvedeni plivodniho 3t€rku
z t&7ici sekce (200) se do ni zavede smés nového Stérku a materidlu pro vkladani zpeviujici
vrstvy, nadeZ se tyto obé sloZky od sebe oddéli v tézici sekci (200) a po oddéleni se novy Stérk
a material pro vkladani zpeviiujici vrstvy oddéleng zavedou pod kolejovy rost.

5. Zafizeni k provadéni zpisobu podle naroku 1, vyznacdujici se tim, Ze sestdva
z energetické sekce (100) a téZici sekce (200) véetné piislusnych dopravnich cest k vytvoreni
stroje pro odtéZeni piivodniho $térku kolejového loZe a zfizeni kolejového loZe z nového Stérku,
pro zvy$ovani (inosnosti prazcového podloZi s pouzitim nového $térku a pro dotéZeni pivodniho
§térku kolejového loZe a poloZeni kolejového roStu na rovinu fezu.

6. Zafizeni podle ndroku 5,vyznadujici se tim, Zekenergetické sekci (100) a t&zici
sekci (200) je pripojena &istici sekce (300) v&etn& pFisludnych dopravnich cest k vytvoreni stroje
pro celoprofilové &isténi piivodniho $térku kolejového loZe a pro zvySovani inosnosti prazcového
podloZi s pouZitim pro¢isténého plivodniho Stérku.

7. Zatizeni podle naroku S, vyznadujici se tim, Ze jednotlivé sekce (100, 200, 300)
jsou vytvofeny ze tfi samostatnych, vzajemné rozpojitelnych kolejovych vozidel, ktera jsou
vzijemné propojena spfahovacim ustrojim, energetickymi a ovladacimi propojkami
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a technologickymi prechody materiali, pfi¢emz na ptedni konec t&Zici sekce (200) ve sméru
prace navazuje zadni konec &istici sekce (300).

8. Zafizeni podle nékterého z narokli 5,6 a 7, vyznadujici se tim, Ze energeticka
sekce (100) sestava zhlavniho ramu (101) uloZeného na dvou pojezdech (102) s vlastnim
pohonem dvojkoli, na jehoZ obou Eelech je umist&na jizdni kabina (104) a v jehoZ stfedni &asti je
umistén hlavni energeticky zdroj (103).

9. Zafizeni podle nekterého znaroki 6a 7, vyznadujici se tim, Ze td%ci sekce (200)
sestava z hlavniho rdmu (201) uloZeného na dvou pojezdech (202) s viastnim pohonem dvojkoli
pfi praci, na némZ je umisténa pracovni kabina (215), zvedaci zafizeni (213), podiezivaci
a proraZeci zafizeni (214) a ptidavny energeticky zdroj (217), pfi¢emz dopravni cestu piivodniho
Stérku tvofi tézici ustroji (203), na n&jz navazuje pevny dopravnik (204) piivodniho $térku
a otoény dopravnik (205) pivodniho $térku, kde dopravni cestu progidténého piivodniho nebo
nového Stérku tvofi tfidici dopravnik (206) umistény na prednim konci téZici sekce (200), na n&jz
navazuje zasobnik (207) $térku a rozd&lovaci zafizeni (216), kde dopravni cesta materialu pro
vkladani zpeviiujici vrstvy tvofi na prednim konci t&Zici sekce (200) dopravnik (208) $térkopisku,
na né&jZ navazuje zafizeni (209) pro davkovani 3térkopisku, pod nimZ je umist&no zafizeni pro
vytvofeni zpeviiujici vrstvy, které je tvofeno zafizenim (212) pro rozprostirani geotextilie,
rozhmovacim zafizenim (210) a zhutiiovacim zatizenim (211).

10. Zafizeni podle nékterého znarokii 6 a 7, vyzma&ujici se tim, Ze &istici sekce
(300) sestava z hlavniho ramu (301) uloZeného na dvou pojezdech (302), pfitemz dopravni cestu
pivodniho Stérku tvofi na ném posuvné uloZeny dopravnik (304) pivodniho $térku a pod nim
umisténé ttidici zafizeni (303), pficemZ dopravni cestu pro¢idténého pivodniho $t&rku tvori
dopravnik (305) Stérku umistény pod dopravnikem (304) pivodniho $térku, kde dopravni cestu
odpadu tvofi pod tfidicim zafizenim (303) umistény pevny dopravnik (306) odpadu, pfi¢emz
dopravni cesta materidlu pro vkladani zpevilujici vrstvy je tvofena homim a spodnim
dopravnikem (308, 309) 3térkopisku, které spojuji predni a zadni konec &istici sekce (300).

6 vykrest
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