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(57) Abstract: The invention relates to a collapsible transport vehicle comprising a load-receiving surface and at least one pair of

running wheels. In order to create a transport vehicle that can be assembled and collapsed in a simple manner requiring only a few
& manipulations and that has a relatively small size in a collapsed position, the running wheels (5) are arranged on wheel suspensions
(4) which are pivotally connected to one side of the load-receiving surface (2), and the load-receiving surface (2) is provided with at
least one joint (3), by means of which said load-receiving surface can be collapsed.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen zusammenlegbaren Transportwagen mit einer Lastaufnahmefldche und min-
destens einem Paar Laufrddern. Um einen Transportwagen zu schaffen, der einfach und mit wenigen Handgriffen aufgebaut und
zusammengelegt werden kann und der im zusammengelegten Zustand eine vergleichsweise geringe Grosse aufweist, wird mit der
Erfindung vorgeschlagen, dass die Laufrider (5) an einseitig mit der Lastaufnahmeflédche (2) verschwenkbar verbundenen Radauf-
hingungen (4) anordbar sind und dass die Lastaufnahmefldche (2) mindestens ein Gelenk (3) aufweist, iiber welches sie zusammen-
klappbar ist.
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Zusammenlegbarer Transportwagen

Die Erfindung betrifft einen zusammenlegbaren Transportwagen mit einer
Lastaufnahmeflache und mindestens einem Paar Laufradern.

Transportwagen bzw. Transportkarren werden beispielsweise in Form von
Handwagen bzw. Handkarren zum Transport von Lasten eingesetzt. So sind
Transportwagen bekannt, die zur Aufnahme von Getréankekisten geeignet sind und
beim Einkauf Verwendung finden. Bekannte Transportiwagen sind dabei im
Normalfall zwei- bzw. vierrddrig ausgebildet.

Auch sind Transportwagen bekannt, die mit einer Anhangevorrichtung versehen
an ein Zweirad, beispielsweise ein Fahrrad oder ein Mofa angehangt werden
kdnnen und ebenfalls zum Transport von Lasten, beispielsweise Getrankekisten,
Gepack oder dhnlichem verwendet werden kdnnen.

Werden derartige Transportkarren nicht genutzt, so erfordern sie eine aufgrund
ihrer Baugrofe verhaltnismalig grole Abstellflache. Aus diesem Grund wurden
bereits zusammenlegbare Transportwagen vorgeschlagen, die bei Nichtbenutzung
zu einer verglichen mit der GroRe des aufgebauten Transportwagens verringerten
Grofe zusammengelegt werden kénnen. Im zusammengelegten Zustand nehmen
derartige Transportwagen einerseits weniger Lagerflache ein, andererseits kébnnen
sie bei Nichtgebrauch einfacher transportiert werden.



WO 03/062031 PCT/EP03/00748

Bei bekannten, zusammenlegbaren Transportwagen besteht jedoch das Problem,
dal diese oftmals Laufrdder mit verhalinismaRig kleinen Raddurchmessern
aufweisen, was zu ungunstigen Fahreigenschaften fihrt. Dartiber hinaus weisen
bekannte, zusammenlegbare Transportwagen auch im zusammegelegten Zustand
oft noch eine erhebliche Grélle auf.

Es istdaher A u f g a b e der Erfindung, einen zusammenlegbaren
Transportwagen der eingangs genannten Art anzugeben, der einfach und mit
wenigen Handgriffen aufgebaut und zusammengelegt werden kann und der im
zusammengelegten Zustand eine vergleichsweise geringe Groflke aufweist.

Zur L 6 s u n g dieser Aufgabe wird mit der Erfindung vorgeschlagen, daR bei
einem zusammenlegbaren Transportwagen der eingangs genannten Art die
Laufrader an einseitig mit der Lastaufnahme verschwenkbar verbundenen
Radaufhangungen anordbar sind und daf} die Lastaufnahmeflache mindestens ein
Gelenk aufweist; Uber welches sie zusammenklappbar ist.

Die Kombination aus mit der Lastaufnahmeflache verschwenkbar verbundenen
Radaufhangungen und einem in der Lastaufnahmeflache ausgebildeten Gelenk,
beispielsweise einem Scharniergelenk, ermdglicht ein sehr kompaktes
Zusammenlegen des Transporiwagens bei Nichtgebrauch. Wird der
Transportwagen nicht gebraucht, so werden die Radaufhangungen mit oder ohne
daran angeordnete Laufrader gegen die Lastaufnahmeflache verschwenkt, und die
Lastaufnahmeflache wird entlang des mindestens einen  Gelenks
zusammengeklappt. Das mindestens eine Gelenk der Lastaufnahmeflache ist
dabei vorzugsweise so angeordnet, daR die Lastaufnahmeflache beim
Zusammenklappen in etwa halbiert wird.

Die Laufrader kénnen dabei iber Radzapfen und Sicherungsmittel l6sbar mit den
Radaufhédngungen verbunden sein und zum Zusammenlegen des
Transportwagens von diesen geldst werden, bevorzugt sind die Laufrader jedoch
an den Radaufhidngungen drehbar befestigt und bleiben auch beim
Zusammenlegen des Transportwagens an den Radaufh@ngungen installiert. Die
Laufrader konnen aus jedem geeigneten Material gebildet sein, Kunststoffen,
Schaumen, geschaumten Kunststoffen, Vollgummi oder dergleichen. Auch kénnen
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die Laufrader als Luftreifen ausgebildet sein, die je nach Bauart auch schlauchlos
aufgebaut sein kénnen.

Um das Fahrgestell des Transportwagens mit den Radaufhingungen und den
Laufradern im aufgebauten Zustand des Transportwagens zu stabilisieren, wird
gemaly einer Weiterbildung der Erfindung vorgeschlagen, daR sich die
Radaufhangungen des mindestens einen Laufradpaares im aufgebauten Zustand
des Transportwagens einander gegentber liegen und mit einer zwischen den
Radaufh&ngungen verlaufenden Querstrebe gegeneinander stabilisiert sind.

Beim Aufbau des erfindungsgemalen Transportwagens wird nach dem
Aufklappen  der Lastaufnahmefliche und dem  Ausschwenken der
Radaufhangungen die stabilisierende Querstrebe zwischen den Radaufhédngungen
angeordnet und mit ihren Enden mit jeweils einer Radaufhangung verbunden.

Um den Aufbau des Transportwagens zu erleichtern und zu verhindern, daR der
Transportwagen im zusammengelegten Zustand eine Vielzahl von Einzelteilen
umfafdt, wird vorgeschlagen, dal die Querstrebe an der Lastaufnahmeflache auf
ihrer im ausgeklappten Zustand den Radaufhangungen zugewandten Seite derart
verschwenkbar befestigt ist, dals die Querstrebe aus einer Ruhestellung, in der sie
sich im wesentlichen parallel zu den Radaufhdngungen erstreckt, in eine die
Radaufhangungen abstiitzend miteinander verbindende Betriebsstellung verlagert
werden kann.

Durch diese Ausbildung des Transportwagens ist die zur Stabilisierung der
Radaufhédngungen im aufgebauten Zustand des Transportwagens eingesetzte
Querstrebe unverlierbar mit der Lastaufnahmeflaiche verbunden. Zum
Zusammenlegen des Transportwagens wird die Querstrebe von den
Radaufhéngungen gel6st und verschwenkt bzw. verdreht, vorzugsweise in einer
Richtung parallel zu dem in der Lastaufnahmeflache ausgebildeten Gelenk, die
Radaufhdngungen werden verschwenkt und die Lastaufnahmeflache
zusammengeklappt. Beim Aufbau des Transportwagens wird umgekehrt
verfahren, die Lastaufnahmefldche  wird auseinandergekiappt, die
Radaufhdngungen ausgeschwenkt und die Querstrebe verschwenkt und mit den
Radaufh&ngungen verbunden.
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Eine besonders einfache Handhabe der Querstrebe beim Aufbau bzw.
Zusammenlegen des Transportwagens ergibt sich, wenn wie gemal einer
Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, an den Radaufhangungen mit den
Enden der Querstrebe zusammenwirkende Rastmittel zum Verrasten der
Querstrebe mit den Radaufhangungen in Betriebsstellung angeordnet sind. Mittels
derartiger Rastmittel kann die Querstrebe mit einem einfachen Handgriff mit den
Radaufhéngungen durch Verrasten verbunden und durch Betatigen eines
Entrastungsmechanismus wieder gelést werden.

GemaR einer weiteren Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daR die
Lastaufnahmeflache im ausgeklappten Zustand auf ihrer den Radaufhangungen
zugewandten Seite einen sich parallel zu den Radaufhéangungen zwischen diesen
erstreckenden Steg aufweist, an dem die Querstrebe verschwenkbar befestigt ist.
Durch diese Ausgestaltung wird erreicht, da die Querstrebe um einen Abstand
von dem Boden der Lastaufnahmeflache beabstandet zwischen den
Radaufhangungen verlauft, wodurch die gegenseitige Abstiitzung der
Radaufhédngungen und damit die Stabilisierung des gesamten Fahrwerks
verbessert wird. Mit Vorteill greifen die Enden der Querstrebe an den
Radaufhéngungen in etwa an den Punkten an, an denen die Laufrader mit den
Radaufhangungen drehbar verbunden sind.

Flr eine weitere Stabilisierung des Fahrwerks des Transportwagens ist es von
Vorteil, wenn wie gemé&R einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen der
Transportwagen mit den  Radaufhdngungen einerseits und der
Lastaufnahmeflache andererseits gelenkig verbundene, im aufgestellten Zustand '
des Transportwagens diagonal verlaufende Stutzstreben aufweist, wobei jede
Stiitzstrebe zwischen dem Verbindungspunkt mit der Lastaufnahmeflache und
dem Verbindungspunkt mit der Radaufhéangung ein Gelenk aufweist, so daR bei
Verschwenken der Radaufhéngungen aus einer Betriebsstellung in eine
Ruhestellung die Stiitzstreben zusammenklappbar sind. Vorzugsweise sind die
Stutzstreben mittels je einer Riickholfeder, die beispielsweise als Schraubenfeder
ausgebildet sein kann, vorbelastet. Diese Ausgestalt“ung hat den Vorteil, daR ein
Zusammenklappen des Transportwagens auf einfache Weise durchgefithrt werden
kann, denn werden die Stitzstreben infolge der Wirkung der Rickholfedern
automatisch in ihre jewelige zusammengeklappte Stellung Uberfiihrt. Um die
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Stltzstreben auszufahren ist ein vom Bediener zu betatigender Seilzug
vorgesehen, unter dessen Einwirkung die Stiitzstreben entgegen der Kraft der
Ruckholfedern ausgeklappt werden kénnen. Zur Betatigung dieses Seilzuges kann
ein vom Bediener leicht zuganglicher Betatigungsmechanismus vorgesehen sein,
der beispielsweise mittels eines einfachen Handgriffes zu betétigen sein kann.
Alternativ zur Ausgestaltung eines Seilzuges kann auch vorgesehen sein, die
Stutzstreben  mittels  hydraulischer oder pneumatischer  Krafteinwirkung
auszuklappen. Entscheidend ist lediglich, dal der Bediener des Transportwagens
auf einfache Weise und komfortabel die fir ein Ausklappen der Stiitzstreben
erforderliche Aufklappkraft erzeugen und auf die Stutzstreben wunschgemaf
ubertragen kann. Erfolgen kann dies durch eine Wellenanordnung, durch die
beschriebene Seilzugausbildung oder aber auch hydraulisch oder pneumatisch.

Die Stutzstreben bieten eine weitere Stabilisierung gegen Querlasten. Dadurch,
dal® die Stitzstreben Gelenke aufweisen, kdénnen sie beim Verschwenken der
Radaufhangungen mit zusammengeklappt werden, ohne daR die Stitzstreben von
den Radaufhéangungen und/oder von der Lastaufnahmeflache gelést werden
mussen.

Gemal einer weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der Transportwégen
einen an der Lastaufnahmeflache angeordneten Deichselarm auf. Mit Hilfe des
Deichselarms kann der Transportwagen von Hand gezogen bzw. geschoben
werden, der Deichselarm kann aber auch benutzt werden, um den
Transportwagen an ein Zugfahrzeug, beispielsweise ein Zweirad, anzuhangen.
Vorzugsweise wird der Deichselarm jedoch an einem unterhalb der
Lastaufnahmeflache angeordneten Steg befestigt, um einen besseren Hebel zu
erzeugen. Der Deichselarm ist gegeniiber dem Steg verschwenkbar angeordnet
und gegebenenfalls am Steg oder der Lastaufnahmefliche in der jeweiligen
Position verriegelbar.

Um die Zusammenlegbarkeit des Transportwagens auf ein kompaktes MaR zu
gewahrleisten, ist gemaR einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, daR der
Deichselarm an der Lastaufnahme verschwenkbar angeordnet ist. GemaR einer
weiteren Weiterbildung der Erfindung weist der Transportwagen eine
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Deichselarms in einer Betriebsstellung
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auf. Durch eine solche Sicherungseinrichtung wird verhindert, daR der
Deichselarm beim Ziehen oder Schieben des Transportwagens verschwenkt. Der
Transportwagen kann so sicher bedient werden. Als Sicherungseinrichtung kann
der Transportwagen beispielsweise in den Deichselarm und in der Lastaufnahme
ausgebildete Offnungen sowie einen in diese Offnungen einfihrbaren
-Sicherungsstift zum Fixieren des Deichselarms in der Betriebsstellung aufweisen.
Dieser Sicherungsstift wird vor dem Zusammenlegen des Transportwagens
entfernt und kann dann mit Vorteil zum Fixieren der Elemente des
Transportwagens im zusammengelegten Zustand in ihrer Form genutzt werden,
um so zu verhindern, dal® einzelne Teile des Transportwagens unbeabsichtigt
auseinanderklappen.

An dem Deichselarm ist gemél einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung eine Handhabe angeordnet. Diese Handhabe kann verwendet werden,
um den Transportwagen von Hand zu ziehen bzw. zu schieben.

Mit Vorteil kann gemal einer Weiterbildung der Erfindung der Wagen eine
Feststelleinrichtung aufweisen, welche mit der Handhabe betatigbar ist. Durch
Betatigen der Feststelleinrichtung kann der Transportwagen im abgestellten
Zustand gegen ein unbeabsichtigtes Wegrollen gesichert werden.

Zur Ausbildung der Feststelleinrichtung kann der Transportwagen gemaR einer
Weiterbildung der Erfindung eine entlang des Deichselarms gefihrte, mit der
Handhabe verbundene Welle aufweisen, welche Uber eine aus mindestens einem
Getriebe und ggf. weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwei mit Nocken
versehenen und im aufgebauten Zustand des Transportwagens oberhalb der
Laufrader angeordneten Wellen so zusammenwirkt, dafl bei Verdrehen der
entlang des Deichselarms geflihrten Welle die Nocken der beiden Wellen im
aufgebauten Zustand des Laufwagens auf oberhalb der Laufrdder angeordnete
Bremsplatten einwirken, welche Bremsplatten daraufhin ein Verdrehen der
Laufrader verhindern. Die Bremsplatten sind hierzu schwimmend gelagert. Bei
Betatigen, d. h. Verdrehen der Handhabe wird die entlang des Deichselarms
gefuhrte Welle verdreht und bewirkt tiber die aus mindestens einem Getriebe und
ggf. weiteren Wellen bestehende Anordnung ein Verdrehen der oberhalb der
Laufrader angeordneten Wellen, wobei die Nocken die Bremsplatte in Richtung
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der Laufrader dricken. In diesem Zustand greift die Bremsplatte an den
Laufradern an und verhindert ein Verdrehen der Laufrdder und damit ein
Wegrollen des Laufwagens.

Alternativ kann auch vorgesehen sein, die Bremsplatte mittels eines Seilzuges zu
betatigen. Dieser wird in an sich bekannter Art an die Bremsplatte angeschlossen
und Uber den Deichselarm bis zur Handhabe gefihrt. Zur Betatigung des
Seilzuges ist an der Handhabe eine entsprechende Einrichtung angeordnet, die
vom Bediener oder Anwender des Transportwagens auf einfache Weise betétigt
werden kann. Zu diesem Zweck kann die Handhabe entweder beweglich oder
auch starr ausgefihrt sein, wobei im Falle einer starren Handhabe ein
entsprechender Betatigungsmechanismus fir de Betatigung des Seilzuges
vorzusehen ist. Ein solcher Betatigungsmechanismus kann beispielsweise in Form
eines gelenkig an der Handhabe angeordneten Hebels ausgebildet sein, der im
Bedarfsfall vom Anwender ergriffen und zur Betatigung angelenkt wird. Infolge
dieser Anlenkung wird der Seilzug gespannt und die Bremsplatte an die Laufrader
gedrickt. Alternativ zur Ausgestaltung einer Bremsplatte kann auch die Anordnung
von Bremsbacken oder die Anordnung einer Trommelbremse vorgesehen sein.

Insbesondere bei einem zweiradrigen Transportwagen ist es von Vorteil, wenn wie
gemal einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, an den beiden mit Nocken
versehenen Wellen Stiitzen angeordnet sind, die durch Verdrehen dieser Wellen in
die Stellung, in der die Nocken auf die Bremsplatten einwirken, zum Abstitzen des
Transportwagens ausgeklappt werden, wahrend sie in einer Normalstellung der
beiden Wellen, in der die Nocken nicht auf die Bremsplatten einwirken, eingeklappt
unter der Lastaufnahmeflache ruhen. Die bei Verdrehen der Handhabe und damit
Verdrehen der oberhalb der Laufrader angeordneten Wellen ausklappenden
Stutzen verhindern ein Verkippen des zweiradrigen Laufwagens und bewirken,
daR die Lastaufnahmeflache in einer im wesentlichen horizontalen Ausrichtung
ruht. Dadurch, dal® das Ausfahren der Stitzen mit der Betatigung der
Bremsplatten verbunden ist, sind die Stitzen vor Beschédigung bei
versehentlichem Anfahren des Wagens gesichert. Ein Anfahren des Wagens ist
bei ausgefahrenen Stiitzen aufgrund der wirkenden Bremsplatten nicht mdglich.
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-Vorzugsweise verfugt der Transportwagen Uber insgesamt vier Stiitzen, wobei
jede Ecke des Transportwagens Uber jeweils eine Stlitze verflgt. Alternativ kann
auch vorgesehen sein, nur vorne jeweils wahlweise eine oder zwei Stiitzen oder
vorne und hinten jeweils eine Stlitze vorzusehen. Entscheidend ist jedoch, daR
durch die zusétzliche Anordnung von Stiitzen ein Abstltzen des Transportwagens
im aufgeklappten Zustand erreicht werden kann. Ein solches Abstiitzen ist nicht
nur aus sicherheitsrelevanten Aspekten von Vorteil, auch wird hierdurch ein
einfaches Be- und Entladen des Transportwagens sichergestellt. Die Stltzen
weisen an ihren dem Transportwagen zugewandten Ende jeweils einen
Klappmechanismus auf, der es erlaubt, die Stiutzen im Nichtgebrauchsfall
platzsparend einzuklappen. Ein solches Einklappen der Stitzen kann alternativ
auch mittels Seilzug bewerkstelligt werden, wobei die Betatigung eines solchen
Seilzuges Uber einen an der Handhabe angeordneten Hebelmechanismus oder
dergleichen erfolgen kann. In einem solchen Fall ist anders als beim
vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispiel die endseitig am Deichselarm vorgesehene
Handhabe starr ausgebildet und verfligt Gber einen Hebelmechanismus, tber
welchen die Stltzen ausgeklappt werden kénnen.

Um den Transportwagen auf eine mdglichst kompakte Grole zusammenlegen zu
kdnnen, ist es von Vorteil, wenn wie gemal einer Weiterbildung der Erfindung
vorgesehen der Deichselarm mindestens ein Gelenk aufweist. Sofern der
Transportwagen eine entlang des Deichselarms gefiihrie Welle aufweist, ist an der
Stelle, an der der Deichselarm ein Gelenk aufweist, die Welle mit einem
Kardangelenk zu versehen.

Zur besseren Sicherung und Fixierung von auf der Lastaufnahmeflache
aufzunehmenden Transportgut weist die Lastaufnahmeflache gemaR einer
weiteren Weiterbildung der Erfindung auf der den Radaufhangungen gegeniber
liegenden Seite an ihren Randern abklappbare Begrenzungswénde auf. Beim
Aufbau des Transportwagens kdnnen diese Begrenzungswénde ausgeklappt und
somit eine Umrandung fir die Lastaufnahmeflache geschaffen werden. Beim
Zusammenlegen des Transportwagens werden die Begrenzungswande
abgeklappt, um eine geringe GroRe des zusammengeklappten Transportwagens
Zu erzielen.



WO 03/062031 PCT/EP03/00748

Mit Vorteil ist der Transportwagen gemafl einer weiteren Weiterbildung der
Erfindung durch Verschwenken der Radaufhéangungen, Zusammenklappen der
Lastaufnahmeflache und Umklappen des Deichselarms auf KoffergroRe
zusammenlegbar. Dabei kann mit Vorteii an einem der Elemente des
Transportwagens ein Tragegriff angeordnet sein, welcher im zusammengelegten
Zustand verwendbar ist. Ein solcher Transportwagen kann im zusammengelegten
Zustand wie ein gewodhnlicher Koffer transportiert und gelagert werden. Wird der
Transportwagen zum Transport benétigt, so wird er aufgebaut. Durch die einfache
Ausgestaltung mit verschwenkbaren Radaufhéangungen, einer zusammenfaltbaren
Lastaufnahmeflaiche und dem umklappbaren Deichselarm kann der
Transportwagen mit einfachen und schnellen Handgriffen aus der kompakten
Kofferform in seine aufgebaute Gebrauchsform tberfuhrt werden.

Gemal einer weiteren Variante kann der Transportwagen Befestigungselemente
aufweisen, mit denen er im zusammengelegten Zustand an einem
Fahrradgepackirager festlegbar ist.

SchlieRlich weist gemal einer weiteren Weiterbildung der Erfindung der
Transportwagen eine auf seiner Lastaufnahmeflache angeordnete Halterung zur
Befestigung eines Kindersitzes auf. Dabei kann die Halterung kompatibel zu einer
beispielsweise auf einem Fahrradgepécktirager anbringbaren Halterung fur einen
Kindersitz ausgebildet sein, so dall ein Kindersitz wahlweise auf einem
Fahrradgepécktrager oder auf der Lastaufnahmeflache des erfindungsgemafien
Transportwagens angebracht werden kann.

Bevorzugt sind Lastaufnahmeflache, Deichselarm, Radaufh&ngungen und
Verstrebungen des erfindungsgemalen Transportwagens aus einem Leichtmetall,
vorzugsweise Aluminium gefertigt.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgend
gegebenen Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der beigefligten
Figuren. Dabei zeigen:

Figur 1 schematisch einen erfindungsgemalen Transportwagen im
aufgebauten Zustand,
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Figur 2 schematisch ~ eine  Vorderansicht des erfindungsgemaRen
Transportwagens im aufgebauten Zustand und ohne Deichselarm,

Figur 3 schematisch die Lastaufnahmeflache eines erfindungsgemaien
Transportwagens in Draufsicht mit umklappbaren
Begrenzungswanden,

Figur 4 schematisch ein Detail einer Feststelleinrichtung fiir ein Laufrad des

erfindungsgemaflen Transportwagens in Seitenansicht,

Figur 5 den Transportwagen in teilweise zusammengelegtem Zustand (ohne
Deichselarm),

Figur 6 den Transportwagen in vollstdndig zusammengelegtem Zustand und

Figur 7 den Transportwagen in vollstandig zusammengelegtem Zustand mit
daran angeordneten Befestigungsvorrichtungen zum Einhangen an
einen Fahrradgepacktrager.

In den Figuren st schematisch und teilweise ausschnittweise ein
erfindungsgemaler Transportwagen 1 dargestellt. Der Transportwagen 1 weist
eine Lastaufnahmeflache 2 auf, die im vorliegenden Fall Abmessungen von ca.
610 x 460 mm hat. Auf der Unterseite der Lastaufnahmefléache 2 (in Figur 1 zu
erkennen) sind Radaufhangungen 4 angeordnet, an denen Laufrader 5 drehbar
befestigt sind. Zwischen den Radaufhdngungen 4 erstreckt sich (in Figur 2 gut zu
erkennen) eine Querstrebe 6, die Uber ein Gelenk 7 verdreh- bzw. verschwenkbar
mit einem im aufgebauten Zustand unterhalb der Lastaufnahmefliche 2
angeordneten Steg 8 verbunden ist. Zusatzlich erstrecken sich zwischen den
Radaufh&ngungen 4 und der Unterseite der Lastaufnahmeflache 2 im aufgebauten
Zustand des Transportwagens 1 diagonal verlaufende Stiitzstreben 14, welche in
etwa mittig jeweils ein Gelenk 15 aufweisen. Die Lastaufnahmeflache 2 weist in
etwa mittig derselben zwei in Langsrichtung des aufgebauten Transportwagens 1
verlaufende, parallel zueinander angeordnete Scharniergelenke 3 auf. Wie
insbesondere in Fig. 2 erkennbar, ist die Radaufhédngung 4 um eine Schwinge 29
ergénzt, so dal® das Rad 5 vollstandig gefiihrt eingesetzt ist. Darliber hinaus ist
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das Rad innerhalb der Seitenabmessungen des Transportwagens angeordnet. Die
Schwinge 29 ist mit dem als Radaufhidngung 4 bezeichneten #uReren Element
und dem Rad 5 beim Zusammenklappen vollstindig einklappbar. Die
Radaufhéngung 4, die Schwinge 29 und das Rad 5 kdénnen als starre Baugruppe
ausgebildet sein.

An der Lastaufnahmefléche 2 gelenkig angeordnet ist ein Deichselarm 9, welche
ein Gelenk 28 zum Zusammenklappen aufweist. An dem Deichselarm 9 ist eine
Handhabe 10 angeordnet.

Die Handhabe 10 ist mit einer entlang des Deichselarms gefiihrten Welle 23
verbunden, die im Bereich des Gelenks 28 des Deichselarms 9 ein Kardangelenk
11 aufweist. Der Deichselarm 9 kann weitere Gelenke, Kardangelenke und
dergleichen aufweisen, um noch kleiner zusammenklappbar oder flexibler
einsetzbar zu sein. Die Welle 23 ist im Bereich der Lastaufnahmeflache 2 an ein
hier nicht dargestelltes Getriebe angeordnet, welches iiber weitere Wellen und
Getriebeglieder eine Drehbewegung der Welle 23 auf in Langsrichtung des
aufgebauten Wagens am Rande der Lastaufnahmeflache 2 verlaufende Wellen 19
tbertragt. An den Wellen 19 sind Stitzen 20 angeordnet, die bei aufgebautem
Transportwagen 1 im Normalfall unterhalb der Lastaufnahmeflache 2 ruhen. Bei
Verdrehen der Handhabe 10 an dem Deichselarm 9 werden die Wellen 19 so
verdreht, dal} die Stitzen 20 ausfahren und wie in Figur 4 dargestellt den Wagen
abstutzen. Gleichzeitig wirken an den Wellen 19 angeordnete Nocken 21 auf im
aufgebauten Zustand des Transportwagens 1 oberhalb der Laufrader 5
angeordnete Bremsplatten 22 ein. Die Bremsplatten 22 sind schwimmend gelagert
und werden durch die Nocken 21 gegen die Laufrader 5 gedriickt, um diese zu
blockieren.

Durch Verdrehen der Handhabe 10 kann somit der Transportwagen 1
wegfahrsicher und mit im wesentlichen waagerechter Lastaufnahmefliche 2
abgestellt werden.

Gemal einem alternativen Vorschlag der Erfindung kann auch vorgesehen sein,
die Stlutzen mittels Seilzug zu verschwenken. Zu diesem Zweck ist ein am
Deichselarm entlanggefiihrter oder durch den Deichselarm hindurchgefiihrter



WO 03/062031 PCT/EP03/00748
12

Seilzug vorgesehen, der an einem an der Handhabe angeordneten
Betatigungsmechanismus angeschlossen ist. Anders als die vorbeschriebene
Wellenanordnung kann bei dieser alternativen Ausgestaltungsform ein Verklappen
der Stiitzen mittels Betatigung des Seilzuges erreicht werden. Zu diesem Zweck ist
der Betatigungsmechanismus zu bedienen, so daR im Unterschied zum
vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispiel die Handhabe starr und nicht drehbar
ausgebildet sein kann. Auch die Betdtigung der Bremsplatten kann mittels einer
Seilzuganordnung ausgebildet sein. Dabei kann alternativ zu den Bremsplatten
auch die Anordnung von Bremsbacken oder die Ausbildung einer Trommelbremse
vorgesehen sein.

Fur den Fall, da® die Handhabe starr ausgefiihrt wird, ist zur Betatigung der
Stutzen vorzugsweise ein an der Handhabe angeordneter Hebel vorgesehen.
Dieser Hebel ist relativ verschwenkbar an der Handhabe angeordnet und kann auf
einfache Weise vom Bediener des Transportwagens ergriffen und betatigt werden.

Fur ein sicheres Abstiitzen des Transportwagens sind vorzugsweise vier Stiitzen
vorzusehen, die jeweils eckseitig des Transportwagens ausgebildet sind. Alternativ
kann aber auch vorgesehen sein, frontseitig des Transportwagens eine bzw.
mehrere Stitzen oder front- und rickseitig des Transportwagens jeweils eine
Stlitze vorzusehen. Entscheidend ist jedoch, dal bei ausgeklappten Stiitzen ein
sicherer Stand des Transportwagens sichergestellt werden kann.

In Figur 3 ist schematisch dargestellt, dal die Lastaufnahmeflache 2 an ihren
Randern umklappbare Begrenzungswénde 18 aufweist, die im ausgeklappten
Zustand eine umlaufende Bordwand fiir die Lastaufhahmefliche 2 bilden und so
ein Herabfallen von transportierten Guitern verhindern.

Der gezeigte Laufwagen besteht bis auf die Laufrader 5 aus Aluminium, wobei aus
StoBschutzgriinden an den Kanten Kunststoffkappen angesetzt sind. Die
Laufrader 5 sind kugelgelagerte Laufrader mit einem Raddurchmesser von 300
mm, wobei die Laufrader 5 mit Vollgummireifen bestiickt sind.

In Figur 5 ist der erfindungsgeméRe Transportwagen in einem teilweise
zusammengelegten Zustand dargestellt. Gut zu erkennen ist, dal® die Querstrebe
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6 aus ihrer bei aufgebautem Transportwagen 1 die Radaufhangungen 4
verbindenden Stellung in eine sich zwischen den Radaufhangungen 4 im
wesentlichen parallel zu dem Steg 8 verlaufende Stellung verschwenkt worden ist.
Die Enden der Querstrebe 6 sind im aufgebauten Zustand des Transportwagens 1
mit den Radaufhdngungen 4 {ber Rastmittel verrastet und werden zum
Zusammenlegen des Transportwagens 1 durch Entrasten von den
Radaufhdngungen 4 geldst. In Figur 5 ist weiter zu erkennen, daB die
-Radaufhéngungen 4 in Richtung der Lastaufnahmeflache 2 umgeklappt sind,
wobei die Querstreben 14 an dem Gelenk 15 abklappen und sich somit flach an
die Unterseite der Lastaufnahmeflache 2 anlegen. In Figur 5 nicht dargestellt ist
der noch ausgeklappte Deichselarm.

In einem nachsten Schritt wird der Transportwagen 1 zu der in Figur 6
dargestellten Form in Form eines Koffers zusammengelegt. Hierzu wird die
Lastaufnahmeflache 2 an den Scharniergelenken 3 umgelegt, und der
Deichselarm 9 wird an der gelenkigen Befestigung an der Lastaufnahmeflache 2
und dem Gelenk 28 umgeklappt. Zum Sichern des Transportwagens 1 in
zusammengeklapptem Zustand wird ein Sicherungsstift 27 durch Offnungen in der
Lastaufnahmeflache 2 und des Deichselarms 9 hindurchgefithrt, so daR der
Transportwagen 1 in zusammengelegter Form nicht versehentlich auseinander
klappt.

Der zum Sichern des Transportwagens in zusammengelegtem Zustand
verwendete Sicherungsstift 27 dient bei aufgebautem Transportwagen 1
gleichzeitig als Sicherungsstift zum Festlegen der gelenkigen Verbindung
zwischen Deichselarm 9 und Lastaufnahmeflache 2. Hierzu wird der Stift bei
aufgebautem Transportwagen 1 durch in diesem Bereich vorhandene Offnungen
in dem Deichselarm 9 und der Lastaufnahmeflache 2 gefiihrt. Alternativ kann auch
vorgesehen sein, anstelle des Sicherungsstiftes 27 eine Spannvorrichtung
vorzusehen, die vom Anwender manuell auf einfache Weise zu bedienen ist.

In Figur 6 ist weiterhin zu erkennen, dal} an dem Deichselarm 9 ein Handgriff 25
ausgebildet ist, der es ermdglicht, den zusammengeklappten Transportwagen 1
wie einen Koffer zu tragen. Im zusammengeklappten Zustand weist der
Transportwagen 1 Abmessungen von ca. 550 x 350 x 20 mm auf und kann so
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bequem als Gepack, beispielsweise auch als Handgepack im Flugzeug, mitgefihrt
werden.

In Figur 7 schlieBlich ist dargestellt, daR der Transportwagen 1 in
zusammengelegtem Zustand Einhangebiigel 26 zum Einhingen an einen
Fahrradgepéacktrager aufweist. Diese Einhangebtigel 26 sind optional und kénnen
entfallen.

Dadurch, dall der zusammenlegbare Transportwagen 1 nur aus untereinander
durch Gelenke verbundenen Teilen aufgebaut ist und die Querstrebe 6 durch
einfaches Verrasten mit den Radaufhéngungen 4 verbunden werden kann, ist ein
einfacher Auf- bzw. Abbau des Transportwagens 1 ohne zusatzliches Werkzeug
moglich.

Die Handhabe 10 ist so ausgebildet, daR sie im Zusammenhang mit einem an
einem Zugfahrzeug, beispielsweise einem Fahrrad befestigten Anhangeelement
zum Ankoppeln des Transportwagens 1 als Anhanger genutzt werden kann.
Dartiber hinaus ist — im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel nicht dargestellt — auf der
Lastaufnahmefléche 2 eine Halteeinrichtung zum Befestigen eines Kindersitzes
vorgesehen.

Das gezeigte Ausfiihrungsbeispiel dient lediglich der Erlauterung und ist nicht
beschrénkend. Insbesondere sind die Figuren schematische Darstellungen und
nicht mafistabsgerecht und detailgenau.
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Bezugszeichenliste:

1 Transportwagen
2 Lastaufnahmeflache
3 Scharniergelenk

4 Radaufhangung

5 Laufrad

6 Querstrebe
7 Gelenk

8 Steg

9 Deichselarm

10 Handhabe

11 Gelenk
12 Gelenk
13 Gelenk

14 Stiitzstrebe

15 Gelenk

16 Gelenk

17 Gelenk

15

PCT/EP03/00748



WO 03/062031
18 Begrenzungswand
19  Welle

20  Stutze

21 Nocken

22 Bremsplatte

23 Welle

24 Kardangelenk

25 Tragegriff

26 Einhangeblgel

27  Stift

28 Gelenk

29 Schwinge
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Patentanspriche:

1. Zusammenlegbarer Transportwagen mit einer Lastaufnahmefléache (2) und
mindestens einem Paar Laufradern (5),
dadurch gekennzeichnet,
dal} die Laufrader (5) an einseitig mit der Lastaufnahmeflache (2)
verschwenkbar verbundenen Radaufhangungen (4) anordbar sind und daR
die Lastaufnahmeflache (2) mindestens ein Gelenk (3) aufweist, tber
welches sie zusammenklappbar ist.

2. Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
Laufrader (5) an den Radaufhangungen (4) drehbar befestigt sind.

3. Transportwagen nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch
. gekennzeichnet, dal} im aufgebauten Zustand die Radaufhangungen (4) des
mindestens einen Laufradpaares sich einander gegeniberliegen und mit
einer zwischen den Radaufhéngungen (4) verlaufenden Querstrebe (6)
gegeneinander stabilisiert sind.

4. Transportwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR die
Querstrebe (6) an der Lastaufnahmeflache (2) auf ihrer im ausgekiappten
Zustand den Radaufhdngungen (4) zugewandten Seite derart verschwenkbar
befestigt ist, dall die Querstrebe (6) aus einer Ruhestellung, in der sie sich im
wesentlichen parallel zu den Radaufhdngungen (4) erstreckt, in eine die
Radaufhangungen (4) abstiitzend miteinander verbindende Betriebsstellung
verlagert werden kann.

5. Transportwagen nach Anspruch 4, gekennzeichnet durch an den
Radaufhangungen (4) angeordnete und mit den Enden der Querstrebe (6)
zusammenwirkende Rastmittel zum Verrasten der Querstrebe (6) mit den
Radaufhangungen (4) in Betriebsstellung.

6. Transportwagen nach einem der Anspriche 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dal die Lastaufnahmeflache (2) im ausgeklappten Zustand
auf ihrer den Radaufhéngungen (4) zugewandten Seite einen sich parallel zu
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den Radaufhéangungen (4) zwischen diesen erstreckenden Steg (8) aufweist,
an dem die Querstrebe (6) verschwenkbar befestigt ist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden  Anspriiche,
gekennzeichnet durch mit den Radaufhéngungen (4) einerseits und der
Lastaufnahmeflache (2) andererseits gelenkig verbundene, im aufgestellten
Zustand des Transportwagens (1) diagonal verlaufende Stutzstreben (14),
wobei jede Stutzstrebe (14) zwischen dem Verbindungspunkt mit der
Lastaufnahmeflache (2) und dem Verbindungspunkt mit der Radaufhangung
(4) ein Gelenk (15) aufweist, so daR bei Verschwenken der
Radaufhadngungen (4) aus einer Betriebstellung in eine Ruhestellung die
Stiutzstreben (14) zusammenklappbar sind.

Transportwagen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dal® die
Stutzstreben mit wenigstens einer als Ruckholfeder ausgebildeten Zugfeder
vorgespannt sind.

Transportwagen nach Anspruch 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daf® die
Stltzstreben mittels eines Seilzuges, hydraulisch oder pneumatisch
betatigbar sind.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dald er einen an der Lastaufnahmeflache (2) angeordneten
Deichselarm (9) aufweist.

Transportwagen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dal® an dem
Deichselarm (9) ein Verbindungselement zur Verbindung mit einer
Anh&ngeeinrichtung angeordnet ist.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dall der Deichselarm (9) an der Lastaufnahmeflache (2)
verschwenkbar angeordnet ist.
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Transportwagen nach Anspruch 12, gekennzeichnet ' durch eine
Sicherungseinrichtung zum Fixieren des Deichselarms (9) in einer
Betriebsstellung.

Transportwagen nach Anspruch 13, gekennzeichnet durch in dem
Deichselarm (9) und in der Lastaufnahmeflache (2) ausgebildete Offnungen
sowie einen in diese Offnungen einfilhrbaren Sicherungsstift zum Fixieren
des Deichselarms (9) in der Betriebsstellung.

Transportwagen nach einem der Anspriche 10 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dal an dem Deichselarm (9) eine Handhabe (10)

angeordnet ist.

Transportwagen nach Anspruch 15, gekennzeichnet durch eine mit der
Handhabe (10) betétigbare Feststelleinrichtung.

Transportwagen nach Anspruch 16, gekennzeichnet durch eine entlang des

- Deichselarms (9) gefihrte, mit der Handhabe (10) verbundene Welle (23),

welche Uber eine aus mindestens einem Getriebe und gegebenenfalls
weiteren Wellen bestehende Anordnung mit zwei mit Nocken (21)
versehenen und im aufgebauten Zustand des Transportwagens (1) oberhalb
der Laufrader (5) angeordneten Wellen (19) so zusammenwirkt, da bei
Verdrehen der entlang des Deichselarms (9) gefihrten Welle (23) die Nocken
(21) der beiden Wellen (19) im aufgebauten Zustand des Transportwagens
(1) auf oberhalb der Laufrader (5) angeordnete Bremsplatten (22) einwirken,
welche Bremsplatten (22) daraufhin ein Verdrehen der Laufrader (5)
verhindern.

Transportwagen nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dal® an den
beiden mit Nocken (21) versehenen Wellen (19) Stutzen (20) angeordnet
sind, die durch Verdrehen dieser Wellen (19) in die Stellung, in der die
Nocken (21) auf die Bremsplatien (22) einwirken zum Abstltzen des
Transportwagens (1) ausgeklappt werden, wahrend sie in einer
Normalstellung der beiden Wellen (19), in der die Nocken (21) nicht auf die
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Bremsplatten (22) einwirken, eingeklappt unter der Lastaufnahmeflache (2)
ruhen.

Transporteinrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daR die
Feststelleinrichtung Bremsplatten, Bremsbacken oder dergleichen umfaft,
die mittels eines Seilzuges betatigbar sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daR die
Feststelleinrichtung desweiteren einen an der Handhabe des Deichselarms
angeordneten Betatigungsmechanismus aufweist.

Transportwagen nach einem der Anspriche 19 oder 20, dadurch
gekennzeichnet, dall dieser Uber Stitzen verfigt, die mittels Seilzug,
hydraulisch, pneumatisch oder dergleichen aus ihrer eingeklappten in eine
ausgeklappte Stellung verfahrbar sind.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 10 bis 21 dadurch
gekennzeichnet, dal® der Deichselarm (9) mindestens ein Gelenk (24)
aufweist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dall die Lastaufnahmeflache (2) auf der den
Radaufhdngungen (4) gegenuberliegenden Seite an ihren Ré&ndern
abklappbare Begrenzungswande (18) aufweist.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, da® er durch Verschwenken der Radaufhangungen (4),
Zusammenklappen der Lastaufnahmeflache (2) und Umklappen des
Deichselarms (9) auf Koffergrélie zusammenlegbar ist.

Transportwagen nach Anspruch 24, gekennzeichnet durch einen an einem
Element des Transportwagens (1) angeordneten, im zusammengelegten
Zustand verwendbaren Traggriff (25).
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Transportwagen nach einem der Anspriiche 24 oder 25, gekennzeichnet
durch eine an dem Transportwagen (1) angeordneten Befestigungselement
(26) zum Befestigen des zusammengelegten Transportwagens (1) an einem
Fahrradgepackirager.

Transportwagen nach einem der vorhergehenden  Anspriiche,
gekennzeichnet durch eine auf der Lastaufnahmeflache (2) angeordnete
Halterung zur Befestigung eines Kindersitzes.

Transportwagen nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dal® die Lastaufnahmeflache (2), die Radaufhangungen (4),
der Deichselarm (9) sowie die Streben (6, 14) aus einem Leichtmetall,
vorzugsweise Aluminium gebildet sind.
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