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Изобретение относится к
двигателестроению, и в частности к системе
вентиляции картера двигателя внутреннего
сгорания (д.в.с.). Устройство содержит
последовательно подключенный к выпускному
трубопроводу I отработавших газов эжектор 3,
имеющий секции 4, 5, 6 и сопла 8, 9, 10 и 11,
последние имеют форму усеченного конуса и

расположены так, что диаметральные размеры
каждого сопла увеличиваются от входа к
выходу. Секции 4, 5, 6 через вакуумную
полость 19 герметично соединены с картерным
пространством 7 двигателя трубопроводом, а
через сопло 11 с фланцем 20 и трубопровод 29 с
глушителем шума отработавших газов. Такое
выполнение позволит повысить эффективность
вентиляции картера. 1 ил.
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(54) ICE CRANKCASE VENT DEVICE
(57) Abstract: 

FIELD: engines and pumps.
SUBSTANCE: proposed device comprises ejector

3 with sections 4, 5, 6 and nozzles 8, 9, 10 and 11
connected to exhaust gas pipeline I. Aforesaid
nozzles feature the shape of truncated cone and are
arranged so that diametral sizes of each nozzle
increase from inlet to outlet. Sections 4, 5, 6 are
tightly jointed via vacuum chamber 19 and pipeline
with engine crankcase space 7 and, via nozzle 11 with
flange 20 and pipeline 29, with waste gas noise killer.

EFFECT: higher efficiency of crankcase
ventilation.
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Изобретение относится к двигателестроению, и в частности к системе вентиляции
картера двигателя внутреннего сгорания (д.в.с.)

Известно устройство вентиляции картера автомобильного д.в.с., содержащее
вытяжную трубу, фильтр, масло-заливную горловину (Михайловский Е.В. и др.
Устройство автомобиля. - М., Машиностроение, 1981, стр.91-92, фиг.59).

Недостаток известного устройства - недостаточно эффективная вентиляция картера
при работе д.в.с. в режиме холостых оборотов.

Наиболее близким аналогом устройства является устройство вентиляции картера
ДВС, содержащее выпускной трубопровод отработавших газов, картерное
пространство над поверхностью моторного масла, и устройство для эжекции (а.с.
СССР №1645578, F01M 13/02, опубл. 1991).

Известное устройство недостаточно эффективно при работе двигателя.
Задача изобретения - повышение эффективности устройства путем поддержания

атмосферного давления в картере работающего двигателя.
Поставленная задача достигается тем, что в устройстве вентиляции картера д.в.с.,

содержащем выпускной трубопровод отработавших газов, картерное пространство
над поверхностью моторного масла, последовательно к выпускному трубопроводу
отработавших газов герметично подключен эжектор, имеющий секции и сопла,
последние имеют форму усеченного конуса и расположены так, что диаметральные
размеры каждого сопла увеличиваются от входа к выходу, секции через вакуумную
полость соединены герметично с картерным пространством двигателя
трубопроводом, а через сопло с фланцем и трубопровод - с глушителем шума
отработавших газов.

Изобретение поясняется чертежом, где схематично показано устройство вентиляции
картера.

Устройство состоит из выпускного трубопровода 1, эжектора 3 для отсасывания из
картерного пространства 7, находящегося над поверхностью моторного масла
топливо-паро-газо-воздушной смеси, состоящего из секций 4, 5, 6 и сопел 8, 9, 10, 11,
установленных одно за другим вдоль одной оси и имеющих форму усеченного
пустотелого конуса, и расположенных так, что диаметральные размеры каждого
сопла увеличиваются от входа к выходу, и предназначенных для создания вакуума в
полости 19, створчатых клапанов 12, 13, 14, предназначенных для соединения
секций 4, 5, 6 с вакуумной полостью 19 (до начала работы двигателя створчатые
клапана открыты), сквозных окон 15, 16, 17, фланца 20 последнего сопла 11,
выпускной трубы 22 глушителя шума 21 отработавших газов, фильтра 24 для очистки
воздуха, трубопроводов 25 и 29, зазоров 26, 27, 28 между торцами сопел 8, 9, 10, 11,
предназначенных для отсасывания из секций 4, 5, 6 топливо-паро-газо-воздушной
смеси.

Позицией 2 на чертеже показано направление движения отработавшх газов,
позицией 18 - направление движения топливо-паро-газо-воздушной смеси, позицией 23
- направление движения смеси, состоящей из отработавших газов двигателя и топливо-
паро-газо-воздушной смеси.

При неработающем двигателе в картерном пространстве 7 давление равно
атмосферному. Створчатые клапана 12, 13, 14 открыты.

При работе двигателя из выпускного трубопровода I в направлении 2 под
избыточным давлением отработавшие газы поступают сначала в сопло 8 эжектора,
имеющее наименьший диаметр, отработавшие газы, пройдя через сопло 8, в момент
преодоления зазора 26 будут засасывать через этот зазор 26 из секции 4 топливо-газо-
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паро-воздушную смесь, поступающую из картерного пространства 7 через вакуумную
полость 19 и отверстие 15. Пройдя зазор 26 и получив ускорение, струя отработавших
газов, проходя через сопло 9, на выходе из него, преодолевая зазор 27, будет
засасывать из секции 5 находящуюся там смесь. А преодолев зазор 27 и получив
ускорение, струя, состоящая из смеси, проходит через сопло 10 и, преодолевая зазор 28,
засасывает находящуюся в секции 6 топливо-паро-газо-воздушную смесь,
поступающую из картерного пространства 7 через вакуумную полость 19 и
отверстие 17.

Из сопла 11 топливо-паро-газо-воздушная смесь, перемешанная с отработавшими
газами двигателя под избыточным давлением, поступает в глушитель 21 шума и далее
в трубу 22, откуда отводится по направлению 23 в окружающую среду.

Процесс автоматического поддержания атмосферного давления в картерном
пространстве 7 работающего двигателя достигается за счет компенсации
поступающего очищенного воздуха через фильтр 24 и трубопровод 25. Если этого
будет недостаточно и разрежение в картерном пространстве 7 начнет увеличиваться,
то створчатые клапана 12, 13, 14 начнут поочередно автоматически закрываться,
начиная с сопла 11 секции 6 (сопло, имеющее наибольший диаметр), поскольку
давление в секции 6 становится меньшим, чем в секциях 4 и 5 секциях.

При увеличении давления в картерном пространстве 7 произойдет поочередное
автоматическое открытие (поочередное) створчатых клапанов, а следовательно,
увеличится разрежение.

При последующем пуске двигателя (после прекращения работы двигателя) процесс
вентиляции картерного пространства 7 повторится аналогично вышеизложенному.

Формула изобретения
Устройство вентиляции картера двигателя внутреннего сгорания, содержащее

выпускной трубопровод отработавших газов, картерное пространство над
поверхностью моторного масла, отличающееся тем, что последовательно к
выпускному трубопроводу отработавших газов герметично подключен эжектор,
имеющий секции и сопла, последние имеют форму усеченного конуса и расположены
так, что диаметральные размеры каждого сопла увеличиваются от входа к выходу,
секции через вакуумную полость соединены герметично с картерным пространством
двигателя трубопроводом, а через сопло с фланцем и трубопровод - с глушителем
шума отработавших газов.
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