SNSTERODELLO SWILUPEG ECONOMICO
DRREDCHE GENERALE PER LATUTELA DELLA PROPRIET INDUSTRINE
UFFCIO TALIANG BREVETR E MARCH)

IDOMANDA NUMERO [[101980900000401]

[Data Deposito l09/04/1980 |
|Data Pubblicazione ||09/ 10/1981 |
[Priorita 7909098 |
|Nazi0ne Priorita ||FR |
|Data Deposito Priorita 10—APR—79|

Titolo
|DISPOSITIVO DI COMANDO PER RALLENTATORI, PER VEICOLI PESANTI ED ALTRO




DOCUMENTAZIONE
RILEGATA



3399 As0

?ascrlaﬂoae anil Invenzione Ingusiriale dal tifolo:

(Cago CO7B=80~05) -

#OYSPOSITIVO DIN_CCIAUDO PR 4L NATATRY

e

[PRSSESED WM NSV VI A

JEMﬁ1T¢ ED ALTROY di L&Bﬁ?lf-ﬁ G»Fgg una societd a

al

GSpons

i

abjlité limitata ?razaesa, a PARIG&(Francla},

depositata il wg APR 1@@& N@Prot.,

L

RIASSUONTO
Per neutralizzare avtomaticamente 1'eccitazio-
ne di wn rallentatore atto a frenare un assale di
veicélc pesante, quando la éecelerazione di que=
stiultimo supera una sogiia pradeterminata, si
sfruttano gli spcstamenti di una piccola massa, qua

le una goccia di mercurioc, atta a salire sotto ltfef

fetto della sua inerzia s una rampa inclinata sul-

17asse del veicolo di un angolo A, la cui tangente
, il '

¢ uguale a i tg el , M essendo la massa totale del

veicolio, m la massa applicata sull®assale frenato

e tg O il coefficiente di aderenza tra le ruote di

suesto assale od il terreno,

DESCRIZIONE

Liinvenzione si riferisce a dispositivi di co-
mando dei rallentatori atti a frenare assali di vei
celi pesanti e pitt speciaimente a guel i di questi

drsposiivi i cuausdo che cowdrendono merzi DeY ne

sl igeoTe LaToALiermerte alieno in pavie il rai-
Tanmtatoer Fne Y L face’ o o ione oF

velcolo a vug

*y
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10 o poco caricato oltrepassa una soglia predetermi
nata, al di 1a della quale 1e vuote dell'assale fre
nato rischiano di slittare.

Lrinvenzione si applica pin particolarmente ai
casi in cui i mezzi di aeutralizzazione suddetti
sono realizzati in modo da sfruttare gli sposfamenti
per inerzia d4i una massa portata dal yveicolo e sen-
sibile alle decelerazioni di quesito.

Essa ha per scopo di proporre per questi mezzi
di neutralizzazioné un modo di realizzazione che
sia facile a fabbricare ed a mettere in opera, @ che
contemporaneamente tenga conto automaticamente ad
ogni istante non solo delia decelerazione del veicg
10 in questo istante, ma anche della pendenza del-
i1a carreggiata su cui si trova il veicolo nel detto
istante. |

Lfinvenzione & essenzialmente caratterizzata
dal fatto che la massa di cui sono sfruttati glii
spostamenti per inerzia é_appresfata e monta;a in
modo da potersi spostare lungo ﬁna vampa la cui li-
nea mediana, ascendente Verso 1a parte anteriore del
veicolo, & disposta in un piano verticaie 1ongitudi
nale di gquesto veicolo, ed & inclinata sulltasse
1ongitudinale di questo di un angolo acuto A sensi-

bilmente tale che M tg A = m Tg e, formula in cui
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M & l1a massa totale a vuoto del veicolo, m 1a mas-
sa applicata a vuoto sull'’assale frenato dal ral-
jeatatore e tg o il coefficiente di aderenza tra le
ructe del detto assale ed il terrenc. o
In modi di realizzazione preferiti, si & ricdﬁ
so inoltre allfuna e/o all'altra delle disposizioni

sequentit

- 1'angolo A & compreso tra 5 e 15°, di prefe~
renza tra 5 e 109%;

- mezzi sono previsti per regolare a volonta
1tangolo A in funzione specialmente del carico del
veicolo e/o dello stato del suolo;

- 3a massa & costituita da una goccia di ney-
curio chiusa in ua tubo inclinato che costituisce
la rampa:

- 1a massa & costituita da una sfera.

L?invenzione comprende, a parte queste dispo-
sizioni principali, certe altre disposizioni che
si impiegano di preferenza contemporaneamente e di
cui si parlerd piu esplicitamente qui di seguito.

Nel seguito, verranno descritti modi 4di rea-
1izzazione preferiti dell'invenzione con riferimen=—
to al disegno annesso, in modo beninteso non limie-
tativo. La

Pige. 1 di questo‘disegno mostra molto schema-
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ticamente un veicclo pesante corredato di un rallen

tatore e di un dispogsitivo di comando secondo 1lfin-
vernizione: la ' .

Fig. 2 mostra, analogamente in modo schematico

ma con pit dettagli, guesto rallientatore e questo
disposifivo di comando,

Nel modo di realizzazione illustrato,

-~ il wveicclo pesante - gui indicato con il ri-
ferimento 20 in disegno w‘comprende da una parte
Freni a frizione agzionabili dal conducente di quew
sto véicolo e d'altra parte un rallentatore elettri
¢co a correnti 4i Foucault egualmente azionabile dal
conducente;

- il rallentatore in questione @& schematizzéaJ
to dalltinsieme di un disco 3 in materiale magneti-
co @ di wn avvolgimento 1, l’alimentazione in cor-
rente eletirica di guesto avvelgimento 1. a partin'
re da una batteria 2 essendoc suscettibile di gene-
rave corventi  di Foucault in gquesto disco 3

- il disco 3 e collegato in rotazicne all?ali~
bero di trasmissione 4 del veicolo, in specie ad
una porziocne di guesto albero situata tra la scato
la cambioc velecita ed il ponte 21 di questo veicolo;

«~ llalimentazione di questo avvolgimente 1 a
partire dalla batteria 2 & comandata da un contatto
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re a velé 5, a cua volta eccitabile da una sorgeate
di corrente continua 6 al momento della chiusura di
vn interruttore 7, che costituisce l'organo di CO-~
mando del Tallentatove azionmasbile dal conducente
del veicoloy

- & mEeRZl Sono previsti per ﬁeutralizzare RS
tomaticamente l'effetto di questa chiusura, ciod il
comando del rallentatore, quando ii veicolo circola
a vucto o poco cavicato e la sua decelerazicne supe
ra una soglia D predeterminata corrispoadenfe ad un
pericolo di slittamenéoa

" 8i fa comportare a questi mezzi di neutralizza
zione ua dispositivo rivelatore di decelerazione |
' sensibile aillinerzia di una piccola massa solida o
liguida montata sul veicolo ed atta a stabilire o
soéprime?e un contatto elettrico secondo la sua po-
gizione.

Wei medi di realizzazione qui cantemplati per
auesto dispositivo di rivelazione sehsibile alli’i=
nerzia, si prevede sul veicolo 20 una rampa 25 lia
cui linea mediana, ascendente verso la parte ante=
riore del veicolo, & disposta in un pianoc vertica~
ie longitudinale di guesto veicolo ed @ inclinata
sulltasse longitudinale di questo di un angolo acwy
to A, e si appresta e monta la piccola massa sposta
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bile per i

sulla detta rampa al momento di una decelerazione
sufficiente del veicolo,

. Inoltre, se si considera:

- La massa totale a vuoto M del veicols 20,
- la massa m applicata a vuoto sul s0lo assaw

le 22 frenato dal rallentatore T, 3,

= e il coefficiente di aderenza tg & delle

ruote 23 di questo assale 22 sul suclo 24,

si d& ail*angolo A un valore tale che la gsua
tangente sia sensibilmente uguale a %itg'cfo
La richiedente ha stabilito che, in queste con
dizioni, i1a piccola massa spostaebile per inerzia si
mette a salire sulla detta rampa appena ia decelera
zione oltrepassa la soglia D predeterminata, tenuto
conte della pendenza della carreggiata su cui circo
ia il veicolo, e ridiscende in seguito alla base di
questa ?ampa solo dopo riduzione successiva della
decelerazicne al di sotto di un valore di riarmo
D ~ d leggermente inferiore alla soglia D.
Nei modi di realizzazione 2 cui Iﬂinvenziohe
¢i applica di preferenza, cied per i veicoli pesan-
ti del tipo dei trattori a semivimorchio o dei grog
si autocarri portamti, il rapporte m/M & general-
mente inferiore a 2/3, essendo pinttosto dell’ordie

- -
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ne di 1/3.

Cosl, per ltinsieme di un trattore e di va se-
mirimorchio frenato dal rallewntatore sullfassale U9
steriore del trattore e che pesa in totale circa
38 t caricatcle 12 t a vuoto, il rapporto % @ del-
ivordine di 0,33 caricato e di 0,27 a vuoto.

Queste cifre sono rispettivamente di 0,66 e
0,40 per un autocarro portante che pesa in totale
civea 20 ¢ carico e 7 © a vuoto e frenato da ral-
lentatore su un assale posteriore uUnico,

In queste condizioni, se si adotté per il coef
ficiente di aderenza tg o quelio di 0,4 relativo al
contatto tra un pneumatico pesante ed un selciato
bagnato, lartanéente che ne riculta per l'angolo A
& genmeralmente inferiore a 0,27, essendo piuttosto
delitordine di 0,13; in altri termini lﬁangolo A &
relativamente piccolo, essendo generalmente inferioc
re a 15° e piuttosto dell'ordine da. 7 ad 8°,

Nel modo di realizzazione schematizzato sul di
segno, la piccola massa spostabile per inerzia é
una goccia di mercuric 26, chiusa in un piccolo tu
bo rettilineo 27, 1a cui porzione lateralerinferiore
costituisce la rampa 25.

Questo tubc 27 & guindi montato sul veicolo in
modo tale che il sup asse Y sia inclinato di un an-
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golo A sull'asse longitudinale X di questo veicolo,
il guale 2 normalmente orizzontale, questo angolo A
ngsendo acuto se si considera l%asse Y del tubo CO-
me orieptato verso llalto e quello X del veicolo g
me  ovientato verso la parie anteriore, ,
Gli spostamenti della goccia 26 sono sfruttati
in modo da aprire un interyuttore elettrico 8 monta
to in serie con L'interruttore 7 come schematizzato
sulla Fig. 2, o con i“inferruttore 5, caso che non
& stato rappresentato.
f Questo’interruftore elettrico & comprende due
estremitd di fileo conduttore penetranti nel tubo 27

e collegate elettricamente fra lorc dalla goccia 26

Finché questfultima si trova alla base del tubo,

ciod finché il veicolo resta in riposc o piu general

mente la sua decelerazicne resta inferiore ad una
soglia predeterminata D corrispondente al rischio
ai slittameato delle ruote 23.

71 calcolo mostra che appena la deceleraziocne
del veicolo supera questa soglia D, la goccia 256 sa
le lungo la rampa 25 allontanandosi dalle due estre
mitd di filo costitutive dell?interruttore 8, le
quali sono aliora separate autometicamente i'una
dall’altra, 0id che apre il detio intevrrutoore: la
goccia occupa allora la parte supariore del tubo,
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come indicato in 26! sulia Fige. 2.

Questa apertura delllinterrvuttore 8 ha per ef -~
fatio 4i interrompere immediatamente lﬂalimamtazi;
ne eletirvica del velé 5 e quindi guella dell?avvol
gimento 1 del rallentatove {effettc che & stato
schematizzato dalla freccia 28 sulla Fig., 1), cid

chie sopprime i

vischi di slittamento delle ruote 23,
Appena la decelevazione passa di nuovo, dimi-
nuendo, él di sotto di una soglia di viarmo D - d
leggevmente inferiore a D, la goccia di mercurioc
26 ridiscggde nella sua posizione iniziale alla béa
se del tubo 27, cid che chiude di nmove ltinterrut
tore § ristébilendo ltalimentazione eletirica del
rallentatore, se quesia non & stata soppressa frag
tanto mediante un'apertura delltinterruttore 7 sof
to il comando del conducente del veicolo.
Beninteso, gualsiasi mezzc desiderabile pud
@ssere previsto per regolare a volontd il valore

deli’angeclo A, quindi per bloccarleo nella sua posi

zione cosi regolata,

qﬁesto angolo A anche prima dell'avviamento dél VE@Le
colo per iener conto di una wmodifica intevvenuia a
suo pracedente spostamento su uno dei
parametri n, M e tgel, cio® sul carico totale del-
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veicolo, sul carico applicato alltasgale frenato,
gullo stato dei suwoio e/o sull?usura dei pueumatici
del veicolo.

Questi mezzi di regolazione e di blodcaggio
Fanno di preferenza intervenire un sistema a vite
unico e sono stati schematizzati da un sestante a
vite 29 sulla Fig. 2.

.
La goceia di mercurio 26 poirebbe essere'sosti
teita da un altro piccole volume di liquido con@ut;
tore ¢ pili generalwmente da un'altra piccola massa.
mobile spostabile su una rampa 25 con un at;rito
trascurabile, piccola massa i cui spostamenti pos-
sono eszere facilmente sfruttati per aprire o chivie
dere un interruttore elettrico; im un modo di 7ea-
lizzazgione pavrticolarmente vantaggioso questa pic=
cola massa & costituita da una sfera,

B¢ stato supposto sopra, per semplificazione,
che il rallentatore comprendessé un.avvolgimeuto
induvttore 1 unico.

Nella pratica gquesto avvolgimento ¢ composto
di una pluralitd di avvolgimenti elementari atti ad
essere alimeﬂtati successivamente sotie il comando
deil’orgaro 7, questo organo presentando allora una
ﬁluraiita di ﬁpsizioai o "stadi® suceessivi stabili
di comandé; & usnale in periicolave di vipartire i

- 10 -
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detti avvolgimenti elementari in quattro coppie e di
comandarli con l'aiuto di uvu organo a ciague posis
zionie
In gquesto caso & vantaggioso che 1'!apertura
dell’interruttore 8 interessi solamente 1l'ultimo sta
dio o i due ultimi stadi, corrispondenti allleccita
zione massima del rallemiatore e gquindi alla coppia
di Prenatura massima, il rischio di slittamento po-
tendo essere considerato come trascurabile per gli
stadi corrispondenti. alle eccitazioni pit deboli.
81 pud awnche contemplafe che due interruttori
del genere dgll’interrutore 8 suddetto, comandati
da piccole masse mobili e regolati su due angoli A
distinti, ciod disinnestabili per due soglie distin
te della decelerazione del wveicolo, siano previsti
e wmontati in modo da neutralizzare rispettivamente
i due ultimi stadi del ralieantatore, solo 1lfultimo
stadio essendo messo auntomaticamente fuori servizio
appena la decelerazione del veicolo supera una pri-
ma soglia ng'e& i due ultimi stadi essendo messi
fuori servizio guando la decelerazione del veicolo
supera una secénéa soglia D2 superiore a D1m
8i possono ancho combinare con l17uto o 1faltro
dei tipi di comendo suddetti weszi di temporizsaiig

ne per differire obbligatoriavente di un ritardo
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predeterminato il disinnesto di uno degli stadi del
rallentatore, dopo la sua wessa fuori servizio da
vn dispositivo rivelatore a yampa del tipo indicato
sopray un tale ritardo predeterminatoe pud essere
relativamente notevole, essendo per esempio delllor
dine del mezzo secondo.

Come & evideante, e come risulta dﬂaltrondé‘gia
da quantp precede, ltinveazione non si limita sola-
mente a quelli dei suoi modl 4i realizzazione e di
appiicazione che séno stati piu specialmente contem
plati; essa ne abbraccia al coatrario tutte ie va-
riéntio

RIVENDICAZIONI

1} Dispositivo 4di comando di un rallentatore
atto a fremare un assale di veicoclo pesante, Comprev
dente mezzi per neutralizzare antomaticamentie alme—
no in parte il ralientatore guando la deceleraziow
ne del veicolo a vi:oto ¢ poco caricato olirepassa
una soglia predeteirminata, al di 13 della quale le
ruzote delltassale riséhiano di slittavre, questi mez
zi 41 neutralizzazione essendo realizzati in wmodo
da sfruttaye gli spostamenti per inerzia di una mag
sa portata dal veicolo e sensibile zlle decelerasio
ni ﬁi questo, caratterizzato deol fatto che la dette
massn {26} & apprestata ¢ tonteta in wodo da poter-
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si spostare lungo uvna rampa {25) la cui lirea mgdig
na, ascendente verso la parie anteriore del velco-
1o {20}, & disposta im un piano verticale Loagitudi
npale d4i questo veicolo, ed @ inclinata sullfasse
longitudinaie di questo di un angolo acuto 4 sensi-
bilmente taie che M tg A = m tg of , formula in cui
¥M & la massa totale a vaoto dei.veicolob m la mas-
sa applicata a vuoto suil'assale (22) freaato dal
rallentatore (1. 3) e tgelit coefficiente di aderen
za tra le ruote (23) del detto assale ed il terre-
no {24j,

2) Dispositivo di comando secondo la rivendica
zione 1, caratterizzato dal fatto che l'angolo A &
compreso fra 5 e 15°, di preferenza tra 5 e 10°,

3) Dispositivo di comando secondo una qualsiae-
si delle rivendicazionli 1 e 2, caratierizzato dal
fatto che esso comprende mezzi (29} per regolare a
volontd liangolo A in funzione specialmente del ca-
rico del veicolo e/o dello stato del swolo.

4} Dispositivo di comando secondo una qualsia-
si delle rivendicazioni precedenti, caratierizzato
dal Ffatto che la maésa & costituita da una goccia
di maveurio (26} »acchiusa in un tubo inclimato {27)
costitunente 1a TeiDa.

5) Dispositivo di conendo sacondo la ri7onGi-
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cazione 4, caratterizzato dai fatte che la base del
tubo inclinato € corredata di due contatii eletirie
ci {8}, che sonc collegati in permansaza ad un Cipe
cuito siletirico di comando dellieecitazione del »ral
lentatore © che sone susce%tibili di essere collig-—
gati eletiricamente fra loro dalla goccia di mercye
Lo unicanente quando la decelerazione del veicolo
resta inferiore alla soglia predeterminata.

6) Dispositivo di comando secondo una qualsia-
si delle vivendicazioni 1 a 3, caratterizzato dal
'fatto'ché la massa & costituita da una sfera.
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