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Hlava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou ma htidel (31) hlavy
kola, naboj (32) hlavy kola, prvni paprskovou pf¥ipeviiovaci
¢ast (33), druhou paprskovou pfipeviiovaci ¢ast (34) a &ast
(35) pro pfipevnéni brzdového rotoru, umisténou vedle prvni
paprskové pfipevilovaci ¢asti (33). Prvni paprskova
pfipeviiovaci ¢ast (33) ma urgity po&et prvnich paprskovych
otvort (43) a druhd paprskova piipeviiovaci ¢ast (34) ma
urcity podet druhych paprskovych otvord (44). Prvni
paprskova pFipeviiovaci &ast (33) je umisténa u prvniho konce
(32a) néboje (32) hlavy kola, zatimco druhd paprskova
pfipeviiovaci ¢éast (34) je umisténa u druhého konce (32b)
niboje (32) hlavy kola. Cast (35) pro pFipevnéni brzdového
rotoru md urdity podet axialn& nasm&rovanych otvori (50) pro
piipevnéni rotoru s pfedem stanovenymi praméry (C,, C;) a
ma stiedové osy (A, B), jeZ jsou vedeny v urgité vzdalenosti
(R2) od stiedové osy (O) hiidele (31) hlavy kola. Prvni
paprskovaé pripevilovaci &ast (33) a &ast (35) pro pfipevnéni
brzdového rotoru jsou konstruk&né piizpisobeny ve
vzdjemném vztahu k sobg tak, aby se paprsky (24) mohly
snadno umistovat do prvnich paprskovych otvort (43).
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Hilava kola bicyklu s kotoucovou brzdou

Oblast techniky

Tento vynélez se vieobecn® tyka hlavy kola bicyklu s kotoudovou brzdou. Konkrétngji
s¢ pfihla§ovany vynalez zamé&fuje na hlavu kola bicyklu s kotouovou brzdou majici napevno

piidruZenou rotorovou ¢ast nebo piirubu.

Dosavadni stav techniky

Cyklistika se stava stile populdrn&j§i formou vyuZivini volného Casu, jakoZ i
prostfedkem dopravy. Cyklistika se navic stivd vysoce roziifenym soutéZnim sportem jak v
piipadé amatérd, tak i profesionslil. Bez ohledu na to, zda se jizdni kolo pouZva pro Glely
rekreace, dopravy nebo soutéZeni, primysl vyroby jizdnich kol soustavné zdokonaluje rtizné
soul4sti jizdniho kola. V nedavné dob& bylo do brzdovych systémii jizdnich kol zavedeno
pouivani kotoudovych brzd. Vysledkem pouZivini kotouSovych brzd jsou takové konstrukéni
Gipravy hlavy kola bicyklu, které umoZiiuji vimontovini brzdového rotoru do celku hlavy kola.

Ve v&tiiné ptipadd maiji kola bicykl hlavu kola, urdity podet paprski a kruhovy rafek.
Hlava kola se piipevituje k &4sti r4mu jizdniho kola tak, aby se mohl ve vztahu k ramu otacet.
Vnitini konce paprskd se pfipojuji k hlavé kola a jsou z této hlavy kola vyvedeny wngjfim
smérem. Kruhovy rafek je pfipevnén k vngjfim konctim paprskil a ma vnéj8i ¢ast, na kterou se
naviéka pneumatika. Je typické, %¢ paprsky kola bicyklu maji podobu tenkych, dritovych
paprskéi z kovu. Na koncich hlavy kola jsou vytvofeny piiruby, které se pouZivaji pro pfipojeni
paprskil k hlavd kola. Konkrétng to znamend, %e v piirubach hlavy kola jsou vytvofeny diry.
Dratové paprsky jsou na vnitinim konci obvykle zahnuty a na tomto konci je vytvofena
zvétiena hlavitka nebo pfiruba majici tvar hlavicky hiebiku. Vnitini konec se umistuje do
jedné z dér vytvofené v jedné z piirub hlavy kola. Na vnéjSich koncich paprski jsou typicky
vytvofeny zivity pro na§roubovani paprskovych matic, které pfipeviiuji vnéjsi konce dratovych
paprski k rafku. Konkrétng to 1ze vyjadiit tak, Ze paprskové matice maji pfiruby, kieré jsou ve
styku v vnitinim povrchem rafku.
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V piipad® paprskd, které se konstruuji timto zplisobem, se paprskova matice umistuji
v ditach, které jsou vytvofeny v rafku. Paprsky se protahuji dirami bud’ v pfirubé hlavy kola
nebo rifku tak, aby se zvétSené hlavi¢ky nebo pfiruby paprskil zachycovaly v oblastech, které
obklopuji diry bud’ v pfirubd hlavy kola nebo v rifku. Vnéj§i zavity na koncich paprski se
zafroubovivaji do wvnitnich zavith paprskovych matic, které se nachdzeji v otvorech
vytvofenych v rafku.

Pokud je hiavou vkola takova hlava, ktera ma brzdovy kotou, pak muZe byt instalovani
a/nebo vymétiovéni paprski obtizné. V piipadg hlavy kola s brzdovym kotoucem je obvyklé, Ze
jeden konec hlavy kola ma &4st pro pfipevnéni brzdového rotoru. V takové &asti pro pfipevnéni
brzdového rotoru je Easto vytvofen urdity podet slepych dér, do kterych se umistuji Srouby pro
pfim& piipevnéni rotoru kotoutové brzdy ke konci hlavy kola. V této souvislosti rotor
kotoutové brzdy ztéZuje vsunovani paprski smérem do stran. V zijmu pfekonani tohoto
problému se &dst pro pfipevnéni paprskd, kterd se nachizi vedle &asti pro piipevnéni rotoru
kotoutové brzdy, asti zhotovuje tak, aby méla v&tii primer, neZ je primér $asti pro pfipevnéni
rotoru kotoutové brzdy. Toto zvySuje hmotnost hlavy kola s kotouovou brzdou, jakoZ i
naklady pii vyrob& hlavy kola s kotoucovou brzdou.

Navic zhotovovani hlav kola, ve kterych jsou vytvofeny slepé diry pro piipevnéni rotoru
kotoutové brzdy, je zdlouhavé a asto dochaz k jejich poskozovani. Pokud dojde k poskozeni
slepych dér, musi se vyménit celd hlava kola. Z uvedenych skutednosti vyplyva, Ze vyroba a
vymé&na hlavy kola podle dosavadniho stavu v této oblasti techniky je nakladnou zaleZitosti.

7 pohledu uvedenych skutednosti existuje potfeba vyvinuti takové hlavy kola bicyklu,
kterd pickon4 zmingné problémy dosavadniho stavu v této oblasti techniky. Tento vynalez se
zam&uje nejen na tuto potfebu vyplyvajici z dosavadniho stava techniky, ale i dalsi potieby,
které budou zkuenym odbornikiim v oblasti techniky jizdnich kol zfejmé po prostudovani
nasledujiciho popisu.

Podstata vynalezu

Jednim cilem piihla§ovaného vynalezu je vyvinuti hlavy kola bicyklu s pfidruZenou Casti
pro pfipevnéni rotoru kotouSové brzdy, kdy tato &ast pro pfipevnéni rotoru kotouSove brzdy
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bude umisténa vedle prvni paprskové piipevitovaci ¢asti tak, aby bylo momé provadét snadné
instalovéani paprskd do prvnich paprskovych otvorl prvni paprskové piipeviiovaci Casti.

Dalsim cilem piihla§ovaného vynalezu je vyvinuti hlavy kola bicyklu s pfidruzenou Casti
pro pfipevnéni rotoru kotoutové brzdy umisténou vedle prvni paprskové piipeviiovaci Casti,
kdy tato hlava kola bude mit pom&mé malou hmotnost.

Dalsim cilem piihla¥ovaného vynilezu je vyvinuti hlavy kola bicyklu s pfidruZenou Easti
pro pfipevnéni rotoru kotoutové brzdy umisténou vedle prvni paprskové pfipeviiovaci Casti,
kdy tato hlava kola bude vyZadovat pomérn¢ nizké vyrobni naklady.

Uvedené cile mohou byt dosaZeny na zdkladé sestaveni hlavy kola s kotou¢ovou brzdou
obsahujici hiidel hlavy kola, niboj hlavy kola, prvni paprskovou pfipeviiovaci ast, druhou
paprskovou pfipeviiovaci ast a &ast pro pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy. Stfedovou osu
hlavy kola tvofi stiedova hiidel, ktera je vedena v axidlnim sméru mezi prvnim koncem hfidele
a druhym koncem hiidele. Naboj hlavy kola ma vnitini priichod, ktery prochazi mezi prvnim a
druhym koncem néboje, piidemZ feena hiidel je otoéné uloZena ve vnitinim prichodu. V
prvni paprskové plipevitovaci &asti je vytvofen urlity podet prvnich paprskovych otvord, které
jsou vedeny axilng mezi prvnim, axidln€ sméfujicim povrchem a druhym, axilné sm&fujicim
povrchem. Stfedové osy prvnich paprskovych otvoréi se nachazeji v prvni radialni vzdalenosti
od stfedové osy hiidele hlavy kola. Druh4 paprskovi piipeviiovaci ¢ast ma ur€ity pocet druhych
paprskovych otvord. Druha paprskova pfipevilovaci ast se nachazi na druhém konci néboje
hlavy kola. V &sti pro pfipevndni rotoru kotoucové brzdy je vytvofen urCity podet axidlné
vedenych otvoril pro pipeviiovani rotoru, které maji pfedem stanovené priiméry, pfiCemZ osy
t&chto otvorii pro pfipeviiovani rotoru jsou rozmistény ve druhé radidlni vzdalenosti od stfedové
osy hiidele hlavy kola. Cast pro piipevnéni rotoru kotoutové brzdy je umisténa vedle paprskové
plipevilovaci &asti tak, Ze prvni axidln& orientovany povrch sméfuje k &asti pro pfipevnéni
rotoru kotoudové brzdy. Prvni paprskovd pfipeviiovaci Cast a &ast pro piipevnéni rotoru
kotoudové brzdy jsou uspofadany ve vzijemném vztahu k sob€ tak, aby pfipeviiovaly paprsky
v prvnich paprskovych otvorech pies otvory pro piipevnéni rotoru, které jsou vytvofeny v Casti
pro pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy.

Je vyhodné, ¢ prvni paprskové otvory jsou jednotlivé viditelné v axidlnim sméru
z mista, z n&hoZ se pozorovatel diva v axidlnim smé&ru na &ast pro pfipevnéni rotoru kotoucoveé

brzdy. Prvni, axidlné smé&ujici povrch prvni paprskové pfipeviiovaci &asti a prvni radialni
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vzdalenost prvnich paprskovych otvorli jsou men$i neZ druhé radidlni vzdalenost plus polovina
piedem stanoveného priiméru jednoho z otvori pro pfipevnéni rotoru.

Uvedené cile mohou byt rovnéZ dosaZeny na ziklad€ sestaveni hiavy kola s kotouCovou
brzdou obsahujici hiidel hlavy kola, ndboj hlavy kola, prvni paprskovou piipevitovaci Cast,
druhou paprskovou pfipeviiovaci ¢ast a ¢ast pro pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy. Stfedovou
osu hlavy kola tvoii stiedova hiidel, kterd je vedena v axidlnim sméru mezi prvnim koncem
hiidele a druhym koncem hiidele. Naboj hlavy kola ma vnitfni priichod, ktery prochazi mezi
prvnim a druhym koncem néboje, pfiemZ fefena hiidel je otoln€ uloZena ve wnitfnim
prichodu. V prvni paprskové piipevitovaci Casti je vytvofen ur€ity pocet prvnich paprskovych
otvort, které jsou vedeny axidlné mezi prvnim, axidln€ sméfujicim povichem a druhym, axidlné
sméfujicim povrchem. Prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast je umisténa na prvnim konci ndboje
hlavy kola tak, ¢ druhy, axidlng orientovany povrch sméfuje ke druhému konci naboje hlavy
kola. Drub4 paprskova piipevitovaci &4st ma urdity podet druhych paprskovych otvori a tato
druh4 paprskova pfipeviiovaci &4st se nachdzi na druhém konci niboje hlavy kola. Cést pro
pipevnéni rotoru kotoutové brzdy ma urdity podet axialné vedenych otvorl pro piipevitovani
rotoru a vnéj§f obvodovy povrch, kiery se shoduje s pomyslnou kruznici, jenZ opisuje vn&jsi
obvodovy povrch. Cast pro pfipevnéni rotoru kotouSové brzdy je umisténa vedle paprskové
pfipevilovaci &asti tak, Ze prvni axidlng orientovany povrch sméfuje k Casti pro pfipevnéni
rotoru kotoudové brzdy. Prvni paprskova piipeviiovaci &ast se nachazi radidlné uvnitf pomysiné
krunice, ktera opisuje vnéjsi obvodovy povrch &asti pro pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy.

Uvedené cile mohou byt dile dosaZeny na ziklad€ sestaveni hlavy kola s kotouSovou
brzdou obsahujici hfidel hlavy kola, nidboj hlavy kola, prvni paprskovou pfipeviiovaci &ast,
druhou paprskovou piipeviiovaci ¢ast a East pro pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy. Stiedovou
osu hlavy kola tvoii stiedova hiidel, kterd je vedena v axidlnim sméru mezi prvnim koncem
hiidele a druhym koncem hiidele. Naboj hlavy kola ma vnitini priichod, ktery prochdzi mezi
prvnim a druhym koncem nédboje, pfitemZ feCend hfidel je otolné uloZena ve wnitfnim
priichodu. V prvni paprskové pfipevitovaci &asti je vytvofen urcity pocet prvnich paprskovych
otvord, které jsou vedeny axidlng mezi prvnim, axidlng sméfujicim povrchem a druhym, axidlné
sméfujicim povrchem. Prvni paprskova piipeviiovaci ¢ast je umisténa na prvaim konci naboje
hlavy kola tak, e druhy, axidlng orientovany povrch sméfuje ke druhému konci naboje hlavy
kola. Druha paprskova piipevitovaci &ast mé urtity podet druhych paprskovych otvorti. Tato
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druh4 paprskova piipeviiovaci &dst se nachazi na druhém konci naboje hlavy kola. Cast pro
pfipevnéni rotoru kotoucové brzdy ma urcity pocet axialn€ vedenych otvorii pro piipeviiovani
rotoru. Cast pro pfipevnéni rotoru kotoudové brzdy je umisténa vedle paprskové pripeviiovaci
Casti tak, Ze prvni axidln¢ orientovany povrch sméfuje k Easti pro pfipevnéni rotoru kotouCové
brzdy. Cést pro pfipevnéni rotoru kotoudové brzdy a prvni paprskové piipeviiovaci &ast maji
maximalni vn&j§i pruméry, pfiCem? maximdlni vnéj§i primér prvni paprskové pfipeviiovaci
¢asti neni vEt§i neZ maximalni vnéjii primér &asti pro piipevnéni rotoru kotoucové brzdy.

Tyto a dalSi pfedméty, znaky, Glely a vyhody pithlaSovaného vyndlezu se zkuSenym
odbornikiim v této oblasti techniky budou jevit jako zfejma feSeni na vyplyvajici z nasledujiciho
popisu, ktery je vypracovan vnavaznosti na pfipojenych vyobrazenich a ktery popisuje
vyhodna provedeni piihlaSovaného vynalezu.

Pichled obrazkii na vy krese‘b_

V dalfim textu nasleduje popis piikladli provedeni podie pfihlaSovaného vynalezu
s odkazem na piipojena vyobrazeni, kterd jsou soudasti této plivodni pfihlasky a na kterych:

Obr. 1 je bokorys béZného jizdniho kola s pfedni a zadni hlavou kola s kotoucovou
brzdou podle prvniho provedeni pfihlaSovaného vynalezu.

Obr. 2 je schematicky pohled pfedvadéjici zadni kotouovou brzdovou sestavu, ktera je
pfipojena k zadni vidlici, a mechanismus pro ovladani zadni kotouCové brzdy jizdniho kola
nakresleného na obr. 1;

Obr. 3 je schematicky pohled piedvadéjici pfedni kotouCovou brzdovou sestavu, ktera
je pfipojena k piedni vidlici, a mechanismus pro oviadani pfedni kotoucové brzdy jizdniho kola
nakresleného na obr. 1;

Obr. 4 je podélny pfiény fez, ktery predvadi Cast zadni hlavy kola s kotoucovou brzdou
a rotor kotoucové brzdy zadniho kola nakresleného na obr. 1, a to v situaci, v niZ jsou fet€zova
kole¢ka odstranéna;

Obr. 5 je pohled na narys levého konce zadni hlavy kola s kotouCovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 4, pfiemZ v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;

Obr. 6 je pohled na narys pravého konce zadni hlavy kola s kotoucovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 4, pfi¢emZ v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;
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Obr. 7 je pohled na pfi¢ny fez ¢asti zadniho rafku a zadni hlavy kola s kotoutovou
brzdou ve stavu schematického rozloZeni za situace, v niZ je rotor kotoucové brzdy instalovan;

Obr. 8 je pohled na podélny piicny fez Casti pfedni hlavy kola s kotoucovou brzdou a
rotoru kotou¢ové brzdy piedniho kola nakresleného na obr. 1

Obr. 9 je pohled na narys levého konce pfedni hlavy kola s kotouovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 8, pfifemZ v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstranén;

Obr. 10 je pohled na nirys pravého konce piedni hlavy kola s kotou¢ovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 8, pfiCem? v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;

Obr. 11 je bokorys rotoru kotoutové brzdy podle prvniho provedeni piihlaovaného
vynalezu,

Obr. 12 je pohled na podélny piidny fez €asti zadni hlavy kola s kotoucovou brzdou a
rotoru kotoudové brzdy zadniho kola podle druhého provedeni piihla§ovaného vynalezu;

Obr. 13 je pohled na narys levého konce zadni hlavy kola s kotouCovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 12, pfiemZ v této situaci je rotor kotoutové brzdy odstranén;

Obr. 14 je pohled na nérys pravého konce zadni hlavy kola s kotoudovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 12, pii€emZ v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstrancn;

Obr. 15 je pohled na podélny pii¢ny fez ¢asti pfedni hlavy kola s kotouCovou brzdou a
rotoru kotoutové brzdy piedniho kola podle druhého provedeni piihlaSovaného vynalezu;

Obr. 16 je pohled na narys levého konce piedni hlavy kola s kotouovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 15, pfiemZ v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;

Obr. 17 je pohled na nérys pravého konce pfedni hlavy kola s kotouCovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 15, pfiemZ v této situaci je rotor kotou€ové brzdy odstranén;

Obr. 18 je pohled na podény pfitny fez &asti zadni hlavy kola s kotou¢ovou brzdou a
rotoru kotouSové brzdy zadniho kola podle tietiho provedeni piihlaSovaného vynilezu;

Obr. 19 je pohled na narys levého konce zadni hlavy kola s kotoutovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 18, pfitemZ v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstranén;

Obr. 20 je pohled na narys pravého konce zadni hlavy kola s kotouCovou brzdou, ktera
je nakreslena na obr. 18, piiSem? v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstranén;

Obr. 21 je pohled na podélny pii¢ny fez Casti pfedni hlavy kola s kotoucovou brzdou a
rotoru kotoudové brzdy pfedniho kola podle téetiho provedeni piihlaSovaného vynalezu;
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Obr. 22 je pohled na narys levého konce pfedni hlavy kola s kotou¢ovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 21, pfiemZ v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstranén;

Obr. 23 je pohled na narys pravého konce pfedni hlavy kola s kotoucovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 21, pfi¢emZ v této situaci je rotor kotouové brzdy odstranén;

Obr. 24 je pohled na bokorys rotoru kotoucové brzdy, ktery je urfen pro pouZiti
v piedni hlavé kola bicyklu a zadni hlavé kola bicyklu podle tfetiho provedeni piihlaSovaného
vynalezu;

Obr. 25 je pohled na podélny pfi¢ny fez €asti zadni hlavy kola s kotouovou brzdou a
rotoru kotoudové brzdy zadniho kola podle &tvrtého provedeni piihla§ovaného vyndlezu;

Qbr. 26 je pohled na narys levého konce zadni hlavy kola s kotouCovou brzdou, ktera je
nakreslena na obr. 25, pfitemzZ v této situaci je rotor kotoucové brzdy odstranén;

Obr. 27 je pohled na narys pravého konce zadni hlavy kola s kotouCovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 25, piiemZ v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;

QObr. 28 je pohled na podélny piitny fez Sasti pfedni hlavy kola s kotouCovou brzdou a
rotoru kotoudové brzdy ptedniho kola podie &tvrtého provedeni pfihlaSovaného vynalezu;

Obr. 29 je pohled na narys levého konce piedni hlavy kola s kotouCovou brzdou, kterd
je nakreslena na obr. 28, piiéemZ v této situaci je rotor kotouové brzdy odstranén;

Obr. 30 je pohled na narys pravého konce pfedni hlavy kola s kotoucovou brzdou, ktera
je nakreslena na obr. 28, piiemZ v této situaci je rotor kotouCové brzdy odstranén;

Obr. 31 je pohled na bokorys rotoru kotoucové brzdy, ktery je uréen pro pouziti
v piedni hlavé kola bicyklu a zadni hlavé kola bicyklu podle ¢tvrtého provedeni pfihla§ovaného
vynalezu.

Piiklady provedeni vynalezu

S poSatednim odkazem na obr. 1 aZ 3 lze uvést, Ze predvedeny bicykl 10 ma piedni
hiavu 12 kola s kotoutovou brzdou a zadni hlava 12" kola s kotouovou brzdou podie prvniho
provedeni piihla§ovaného vynilezu, které bude popsano v nasledujicim textu. Zadni hlava 12
kola s kotoudovou brzdou oto&né piipojuje zadni kolo 13 k zadni asti rAmu 14 bicyklu 10,
zatimco pfedni hlava 12° kola oto&né pfipojuje piedni kolo 15 k pfedni vidlici 16 rdmu 14.
K ramu 14 také patii sedlo 17, které je s moZnosti sefizovani piipojeno k ramu 14, fiditka 18,
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jeZ jsou pfipojena k piedni vidlici 16 pro ucely nataCeni pfedniho kola 15, a hnaci fet€z 19 pro
pfenaseni pohonu bicyklu 10.

Vzhledem k tomu, Ze¢ vétSina soucasti bicyklu 10 je velmi dobie zndma v oblasti
techniky jizdnich kol, nebudou soudasti bicyklu 10 v nisledujicim textu podrobné popisovany
nebo piedvadény s vyjimkou toho, Ze¢ by se jednalo o soulasti, jeZ se vztahuji k zadni hlavé 12
kola s kotouovou brzdou a pfedni hlavé 12” kola s kotoucovou brzdou podle piihlaSovaného
vynalezu. Navic rizné dily b&inych jizdnich kol, jako jsou brzdy, piesmykale, pfidavna
fetézova kola atd., které zde nejsou podrobné popisovany nebo pifedvadény se mohou rovnéz
pouZivat v kombinaci s piihlaSovanym vynalezem.

Na obr. 1 aZ 3 je nejlépe vidét, Ze bicykl 10 je rovn€Z vybaven zadni kotoucovou
brzdovou sestavou 20 a piedni kotouovou brzdovou sestavou 20°. K zadni brzdové kotoucové
sestavé 20 patfi hmatadlo 21, které je oviadateln& pfipojeno k brzdové pace 22, a rotor 23 zadni
kotoutové brzdy, jenZ je pevné piipojen k hlavé 12 zadniho kola 13 s kotoucovou brzdou. K
pfedni brzdové kotoulové sestavé 20° patii hmatadlo 21°, které je oviadateln€ pfipojeno
k brzdové pace 22’, a rotor 23 pfedni kotoutové brzdy (je stejny jako rotor zadni kotoucové
brzdy), jenZ je pevné pfipojen k hlav€ 12” zadniho kola 15 s kotouCovou brzdou.

Na obr. 1 aZ 7 je vidé&t, Z¢ jak hlava 12 zadniho kola 13 s kotoucovou brzdou, tak i
hlava 12" pfedniho kola 15 s kotou&ovou brzdou ma urity poCet paprskii, které jsou z té€chto
hlav kola vyvedeny vn&j§im smérem. Jak je na obr. 7 je vid&t, vn&jsi konce paprskii 24 jsou
pevné plipojeny k rafku 25 pomoci paprskovych matic 26. Na vnéjdi povrch kaZdého z rafki
25 se znamym zpisobem naviéki plagt nebo pneumatika 27. KotouCové brzdové rotory 23 se
piipeviiuji k zadni hlavé 12 kola s kotoutovou brzdou a k pfedni hlavé 12” kola s kotoucovou
brzdou pomoci §roubil 28 tak, jak to bude vysvétleno v dalSim textu.

Adkoli pravé popisované provedeni zadni hlavy 12 kola s kotoutovou brzdou a piedni
| hlavy 12" kola s kotoudovou brzdou se pouZiva pro sestaveni dvojice kol, z niZ kazdé mé dvacet
Styfi paprskili, bude pro zkufené odborniky v této oblasti techniky z tohoto popisu zfejmé, Ze
existuji jiné moZnosti rozmistovani paprski, aniZz by dochazelo k pfekrafovani rozsahu tohoto
vynélezu. Jako piiklad lze uvést to, e v souladu s piihla§ovanym vynélezem lze sestavovat kolo
majici tficet dva paprskil nebo kolo s tiiceti Sesti paprsky, jak bude zjiSt€no v souvislosti s
popisem nasledujicich provedeni. Je podstatné, %e podet paprskovych otvordh zévisi na rafku,
ktery se ma pouit v kombinaci s hlavou kola podle piihlaSovaného vynalezu.
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Je vyhodné, Z¢ paprsky 24, rafky 25 a paprskové matice 26 jsou b&n¢ pouZivanymi
soucastmi, které se pouZivaji v kombinaci s zadni hlavou 12 kola s kotouCovou brzdou a predni
hlavou 12" kola s kotouCovou brzdou podle piihlaSovaného vynalezu. Jinymi slovy to lze
vyjadfit tak, Ze zvla§tni konstrukéni uspofadani zadni hlavy 12 kola s kotouovou brzdou a
pfedni hlavy 12” kola s kotouovou brzdou umoZiiuje pouZivani téchto vynalezenych soucasti

se znamymi soucdstmi, jako jsou napiiklad béZn¢ pouzivané tangencialni paprsky 24 a bézné
pouZivané rafky 25. V souladu s tim plati, Z¢ v sestavenych kolech 13 a 15 jsou paprsky 24
vedeny tangencidlné od pomysinych kruznic, jejich stiedy se nachdzeji na pfislusné stiedové
ose otaleni O a O zadni hlavy 12 kola s kotouCovou brzdou a pfedni hlavy 12 kola
s kotoucovou brzdou.

Zde pouZivany vyraz ,.b&né pouZivané paprsky“ se tyka paprskd, které maji rovny Gsek
24a a ohnuty konec 24b se zvét§enou hlavi¢ku 24c, takZe rovny Gsek 24a vede v Ghlu pfiblizné
95° ve vztahu k ohnutému konci 24b, jak je to vidét na obr. 7. Takové paprsky jsou dobfe
znamé v oblasti techniky jizdnich kol. I kdyZ jsou paprsky 24 pfedvedeny v jejich tangencidlnim
uspofadani ve vztahu k zadni hlav€ 12 kola s kotoucovou brzdou a pfedni hlavé 12" kola
s kotouSovou brzdou, bude pro zkuSené odborniky v této oblasti techniky z provedeného
popisu ziejmé, Je existuje moZnost uplattiovani jinych sestav paprskli, aniz by doslo
k pfekrodeni rozsahu pfihlafovaného vynalezu. Napfiklad jeden konec nebo oba konce zadni
hlavy 12 kola s kotoutovou brzdou a pfedni hlavy 12" kola s kotoudovou brzdou mohou mit
radidlng vedené paprsky. Jak je na obr. 7 vidét, kaZdy paprsek ze sestavy paprskil 24, které se
pouZivaji v pravé popisovaném provedeni, ma vnéjsi zavitovy konec 24d, jenZ se nachazi na
opatném konci prostfedniho rovného Gseku 24a od ohnutého konce 24b (vnitini koncové &asti)
se zvétienou hlavickou 24¢c. Ohnuty konec 24b ma stiedovou osu, ktera spolu se stiedovou
osou rovného tseku 24a vytvaii dhel piiblizng 95°. Ohnuté konce 24b paprskii 24 maji takové

konstrukéni uspofadani, kieré umoZiiuje jejich umisténi do prvnich paprskovych otvorli a
druhych paprskovych otvori.

Rafkem 25 miZe byt jakykoli béZn& zndmy rafek, v némzZ je vytvofen urdity pocet
paprskovych otvorll pro umisténi paprskovych matic 26, které pfipeviiuji vnéjfi zavitové konce
24d paprskii 24 krafku. Z obr. 1 aZ 10 pravé popisovaného provedeni lze vypozorovat, Ze
rafky 25, jeZ jsou poufitelné v kombinaci se zadni hlavou 12 kola s kotouCovou brzdou a
piedni hlavou 12’ kola s kotouovou brzdou, jsou znamé rafky z oceli nebo hlinikové slitiny,
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které maji v pficném fezu tvar ,,U“ a celkovy potet dvaceti Styi' paprskovych otvorli 30.
Paprskové otvory 30 jsou pravidelné rozmistény v obvodovém sméru ve stejnych vzdalenostech
od sebe. Paprskové otvory 30 vyhodné leZ v roviné€ P, ktera rozd€luje piiny fez v poloving,
jak je to vidét na obr. 7. Je samoziejmé, Ze v kombinaci s hlavou kola podle piihlaSovaného
vynalezu je moiné pouZiti vét§iho nebo mensiho poétu paprskovych otvort 30, existuje-li
takovy technicky zamér. Napfiklad namisto dvaceti Styi' paprskovych otvorh mohou mit rafky
25 tiicet dva nebo tiicet Sest paprskovych otvorli za predpokladu, %e v zadnich hlavach 12 kola
s kotoucovou brzdou a pfednich hlavich 12” kola s kotoutovou brzdou bude vytvoren vetsi
podet paprskovych otvort tak, jak to bude vysvétleno v dalSim textu.

ZADNI HLAVA 12. Na obr. 4 aZ 7 je nejlépe vidét, Ze k zdkladnim soudastem hlavy
12 kola s kotoucovou brzdou patii hiidel 31 hlavy kola, naboj 32 hlavy kola, prvni paprskova
piipevitovaci &ast 33, druhd paprskova piipevitovaci East 34 a Cast 35 pro pfipevnéni brzdového
rotoru. Hlava 12 s kotoudovou brzdou je v podstaté konventni hlavou, avSak s vyjimkou
konstruk&niho uspofadani niboje 32 hlavy kola, prvni paprskové pfipeviiovaci ¢asti 33, druhé
paprskové piipeviiovaci Sasti 34 a &asti 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru. TudiZ v dal§im
textu nebude proveden popis a/nebo pfedvedeni béZné¢ znamych soucasti hlavy 12 kola
8 kotoucovou brzdou.

Na obr. 4 je nejlépe vidét, %e hiidel 31 hlavy kola ma stfedovou osu O, ktera prochazi
v axidlnim sméru mezi prvnim koncem 31a hiidele a druhym koncem 31b hiidele. Hiidel 31
hlavy kola ma stiedovy priichod 31c, takZe k hfideli 31 hlavy kola se miiZe znAmym zplisobem
pfipojovat rychloupinaci mechanismus (neni pfedveden). Hiidel 31 hlavy kola otoiné nese
naboj 32 hlavy kola pomoci prvni loZiskové sestavy 36a a 36b. Na druhém konci 31b hiidele se
nachazi volnobéZka 37, kterd je znidmym zplUsobem funkéné pfipojena mez hiideli 31 hlavy
kola a nabojem 32. Naboj 32 hlavy kola se pfipeviiuje s ohledem na hiidel 31 hlavy kola
v jednom sméru otideni prostiednictvim volnobsZky 37, zatimco volnob&zka 37 umoZiuje
volné ota¥eni niboje 32 s ohledem na hiidel 31 hlavy kola v opaéném sméru otiCeni. Jak na
prvnim konci 31a, tak i na druhém konci 31b jsou na hiideli 31 hlavy kola vytvofeny zavity pro
nasroubovini dvojice matic 39a a 39b, které vyvijeji axidlni silu na naboj 32 hlavy kola,
loZiskové sestavy 36a a 36b a volnobézku 37.

Naboj 32 hlavy kola ma podobu trubkové soudasti, jeZ ma vnitini prichod 40, ktery
vede mezi prvnim koncem 32a a druhym koncem 32b naboje 32 hlavy kola, pfi¢emZ v tomto
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vnitinim prichodu 40 je oto&né uloZena hiidel 31 hlavy kola. Konkrétné lze uvést, Ze na
zakladé umisténi prvni loZiskové sestavy 36a a druhé loZiskové sestavy 36b ve wvnitfnim
prichodu 40 se miZe niboj 32 hlavy kola otolné unaSet. Niboj 32 hlavy kola ma také
stfedovou trubkovou &ast 32c¢, kterd se nachdzi mezi prvnim koncem 32a a druhym koncem
32b niboje 32 hlavy kola a kterd se zhotovuje v podobé jediného, celistvého dilu s obéma konci
32a a 32b niboje 32 hlavy kola. RovnéZ prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast 33 a druba
paprskova piipevifovaci &ast 34, jakoZ i &ast 35 pro piipevnéni brzdového rotoru se zhotovuji
spoleéné s ndbojem 32 hlavy kola v podobé jediného, celistvého dilu. Konkréiné to 1ze vyjadfit
tak, ¥¢ na prvnim konci 32a hlavy kola je celistvé vytvofena prvni paprskova pfipeviiovaci Cast
33 a &ast 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru, zatimco na druhém konci 32b hlavy kola je
celistvé vytvofena druha paprskova piipeviiovaci &ast 34.

Na druhém konci 31b hiidele je pfipevnéna volnob&Zka 37. Volnob&Zzka 37 je vilenéna
mezi druhym koncem 32b hlavy kola a druhym koncem 31b hfidele 31 hlavy kola tak, aby
umoZiovala volné otadeni hiidele 31 hlavy kola ve vztahu k niboji 32 hlavy kola v jednom
sméru, aviak pevné pfipojovala hiidel 31 hlavy kola ve vztahu knaboji 32 hlavy kola
v opatném sméru otaceni.

LoZiskové sestavy 36a a 36b otoéné€ unafeji naboj 32 hlavy kola na hfideli 31 hlavy
kola. Vzhledem k tomu, Ze loZiskové sestavy 36a a 36b jsou dobfe znamé v oblasti techniky
jizdnich kol, nebudou v dal§im textu podrobné popisovany nebo pfedvadény. LoZiskova sestava
36a v podstaté obsahuje urlity pofet kulicek, které jsou znamym zplsobem umistény mezi
vnitfnim krouzkem s ob&Zmou driZkou a vnéj§im krouzZkem s ob&mou drazkou. Podobné
loZiskova sestava 36b v podstat® obsahuje urdity podet kulidek, které jsou znimym zplsobem
umistény mezi vnitfnim krouZkem s ob&nou drazkou a vnéjsim krouZzkem s ob&znou drizkou.

Takové volnob&Zky pro jizdni kola, jako je volnob&Zzka 37, jsou v této oblasti techniky
dobfe znamé, a proto dal¥i text nebude podrobny popis nebo piedvedeni volnob&Zky 37
obsahovat. Volnob&Zka 37 se pouZiva pro pifenaSeni hnaci sily z fet€¢zu na zadni kolo bicyklu
jen v jednom sméru otideni. Volnob&zka 37 umoZiuje volnou jizdu bicyklu 10 vpied bez
jakéhokoli otaleni pedalli. Volnob&Zka 37 se zndmym zplsobem pfipeviiuje k hlavé 12 zadniho
kola v podobg celistvé soudasti jediného celku hlavy 12 zadniho kola. K zakladnim Castem
volnob&zky 37 pati{ vn&j§i trubkova &ast 37a, vnitini trubkova Cast 37b a jednosmérna spojka
37c¢. Vnitini trubkova &ast 37b se instaluje radidlng do vnitiku vngjsi trubkové Casti 37a, takZe
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vnitini trubkova ¢ast 37b se miize voln¢ otafet ve vztahu kvngj§i trubkové d&asti 37a.
Jednosméma spojka se instaluje mezi vngj§i trubkovou ¢asti 37a a vnitini trubkovou ¢asti 37b
pro pfenaseni hnaci sily z vn&jsi trubkové ¢asti 37a na vnitini trubkovou &ast 37b jen v jednom
sméru otaCeni. Na vnéjii trubkové Casti 37a je namontovan urity pocet pfevodovych nebo
fetézovych koledek (nejsou piedvedena), zatimco vnitfni trubkova East 37b je trvale upevnéna
na hitideli 31 hlavy kola.

Prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast 33 mé vyhodné podobu kruhové paprskové pfiruby,
kterd se nachdz na prvnim konci 32a niboje 32 hlavy kola. V prvni paprskové piipeviiovaci
asti 33 je vytvoren urdity poget prvnich paprskovych otvorii 43. V tomto provedeni ma prvni
paprskova piipeviiovaci ast 33 dvanict prvnich paprskovych otvor 43, které jsou ve stejnych
vzdalenostech od sebe rozmistény kolem obvodu pomysiné krunice C,, jejiz stied se nachazi
na stfedové ose Q. Prvni paprskové otvory 43 jsou upraveny tak, aby pfijimaly ohnuté konce
24b paprski 24.

Stfedové osy A prvnich paprskovych otvorlt 43 jsou rovnobézné se stfedovou osou O
hiidele 31 hlavy kola. Prvni paprskové otvory 43 leZi na pomysiné kruznici C,, jejiz stfed se
nachazi na stiedové ose O hfidele 31 hlavy kola. Konkrétn¢ lze uvést, Ze prvni paprskova
piipevitovaci ¢ast 33 ma prvni (vnéji), axidiné orientovany povrch 41 a druhy (vnitini), axidlng
orientovany povrch 42 s prvnimi paprskovymi otvory 43, kieré vedou axidln€ mezi prvnim
(vn&j§im), axidlng orientovanym povrchem 41 a druhym (vnitinim), axidln€ orientovanym
povrichem 42. Na zikladé toho se prvni paprskova piipeviiovaci ¢ast 33 umistuje na prvni
konec 32a naboje 32 hlavy kola stim, ¢ druhy (vnitini), axidlné orientovany povrch 42
sm&fuje ke druhému konci 32b niboje 32 hlavy kola. Stfedové osy A prvnich paprskovych
otvort 43 se nachazeji v prvni radialni vzdalenosti R, od stfedové osy O hfidele 31 hlavy kola.

Vtomto provedeni méa kazdy zprvnich paprskovych otvort 43 pfiny fez
s plilkruhovym useckem 43a a zifezovym Gsekem 43b, ktery vede wn€j§im smérem od
piilkruhového tseku 43a v radidlnim sméru ve vztahu k jeho stfedové ose A. Tento tvar prvnich
paprskovych otvori 43 umoZiuje snadné vsunovani paprskii 24 do prvnich paprskovych otvorii
43 bshem piipojovani paprskd 24 k hlavé 12 kola bicyklu s kotoucovou brzdou. Pilkruhovy
tsek 43a je vihodné vytvofen v rozsahu pfinejmensim 180° a vyhodn&ji v rozsahu 300°, aby
bezpeénd udroval ohnuté Gseky 24b paprskd 24. Je vyhodné, Z¢ zafezové useky 43b jsou
vedeny v rozsahu pfinejmensim poloviny priméru pilkruhového tiseku 43a od obvodu




-13-

kruZnice, kterd vymezuje druhy plilkruhovy tsek 43a. Zafezové ¢asti 43b prvnich paprskovych
otvorti 43 jsou orientovany tak, Ze kazdy druhy ze zifezovych tsekt 43b sméfuje ke stfedové
ose O hiidele 31, zatimco ostatni zéfezové Casti 43b jsou vedeny v obvodovém sméru.

Na obr. 6 je nejlépe vidét, Ze na druhém konci 32b niboje 32 hlavy kola je podobné
vytvoien urdity podet druhych paprskovych otvorli 44 pro pfipojovani ohnutych koncii 24b
paprskll 24. V pravé popisovaném provedeni je v druhém konci 32b naboje 32 hlavy kola
vytvofeno dvandct druhych paprskovych otvorti 44, které jsou rozmistény ve stejnych
vzdalenostech od sebe kolem pomysiné kruznice C,, jejiz stied leZ na stfedové ose O hiidele
31 hlavy kola. KaZdy zpaprskovych otvorii 44 je také pfizplsoben pro pfijeti jednoho
ohnutého konce 24b paprsku 24. V souladu s tim je hlava 12 zadniho kola pfizpiisobena pro.
piipojeni dvaceti &tyi paprski, které vedou vnéj§im smérem od fefené hlavy 12 zadniho kola
v celkové tangencialnim sméru.

Druha paprskova piipeviiovaci ¢ast 34 ma vyhodné podobu kruhové paprskové pfiruby,
kterd se nachdzi na prvaim konci 32b niboje 32 hlavy kola. Stfedové osy A druhych
paprskovych otvorii 44 jsou rovnob&Zné se sticdovou osou O hfidele 31 hlavy kola. Druhé
paprskové otvory 44 leZi na pomysiné krunici C,, jejiZ stfed se nachazi na stiedové ose O
hiidele 31 hlavy kola. Konkrétné lze uvést, Z¢ druha paprskova piipeviiovaci Cast 34 ma prvni
(vngjsi), axidlng orientovany povrch 45 a druhy (vnitinf), axidln€ orientovany povrch 46
s druhymi pfipeviiovacimi otvory 44, které vedou axidlné mezi prvnim (vnéj§im), axidlng
orientovanym povrchem 45 a druhym (vnitinim), axidln¢ orientovanym povichem 46. Na
zakladg toho se druhé paprskova piipeviiovaci &ast 34 umistuje na druhy konec 32b naboje 32
hlavy kola s tim, %¢ druhy (vnitfni), axidln€ orientovany povrch 46 sméfuje k prvnimu konci
32a naboje 32 hlavy kola. Stiedové osy A druhych paprskovych otvortt 44 se nachdzeji v
radidlni vzdalenosti R, od stiedové osy O hiidele 31 hlavy kola. Stiedové osy A druhych
paprskovych otvorll 44 jsou obvodové odsazeny od stfedovych os A prvnich paprskovych
otvorli 43, takZe paprskové otvory 43 se nachazeji mezi paprskovymi otvory 44.

V pravé popisovaném provedeni ma kaZdy z druhych paprskovych otvorti 44 pii¢ny fez
s pllkruhovym tsckem 44a a zifezovym UGsckem 44b, ktery vede vnéjfim smérem od
plilkruhového Gseku 44a v radidlnim sméru ve vztahu k jeho stfedové ose A. Tento tvar
druhych paprskovych otvoré 44 umoZfiuje snadné vsunovani paprskii 24 do druhych
paprskovych otvord 44 v priib&hu pfipojovéani paprskii 24 k hlavé 12 kola bicyklu s kotoucovou
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brzdou. Pilkruhovy Gsek 44a je vyhodn& vytvofen v rozsahu pfinejmensim 180° a vyhodnéji
v rozsahu 300°, aby bezpeéné udrZoval ohnuté tseky 24b paprskl 24. Zafezové tseky 44b jsou
vyhodné vedeny vrozsahu piingjmen§im poloviny priméru pilkruhového tsecku 44a od
obvodu kruZnice, kterd vymezuje druhy pulkruhovy tsck 44a. Jako vyhodné se jevi to, Ze prvni
paprskové otvory 43 a druhé paprskové otvory 44 maji v pfi€ném fezu stejny tvar, aviak
vykazuji rozdily v nasmérovéani zafezovych Gsekt 43b a 44b, jak je to vidét na obr. 5 a 6.

Jak jiz bylo uvedeno v piedchédzejicim textu, prvni paprskové otvory 43 a druhé
paprskové otvory 44 jsou konstrukéné uspofadany pro pouZiti konvencnich tangencialnich
paprski 24. V alternativnim piipadé mohou byt paprsky 24 uspofidiny radidlné bud’ jen
v prvnich paprskovych otvorech 43 nebo ve druhych paprskovych otvorech 44, popfipadé jak
v prvnich paprskovych otvorech 43, tak i ve druhych paprskovych otvorech 44. Je vyhodné, Ze
prvni paprskova piipeviiovaci &ast 33 je v podstats stejnd jako druhd paprskova piipeviiovaci
&ast 34 s vyjimkou nasmérovani zafezovych tsekit 43b a 44b prvnich a druhych paprskovych
otvoril 43 a 44, jak je to vidét na obr. 5 a 6. Samoziejmé je moZné, aby se druha paprskova
plipevitovaci ¢ast 34 odliSovala od prvni paprskové pfipevitovaci Casti 33, a proto v takovém
pfipadé by prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast 33 mohla mit takovy typ konstrukéniho
usporadani paprskil, ktery by byl rozdilny od typu konstrukéniho uspofadani paprskii druhé
paprskové piipevitovaci Casti 34.

Cast 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru se zhotovuje na prvnim konci 32a naboje 32
hlavy kola jako celistva soudast jediného celku niboje 32 hlavy kola. V Casti 35 pro piipevnéni
brzdového rotoru je vytvofen urdity podet radidlng vedenych otvorli nebo priichodi 50 pro
pfipevnéni rotoru, které maji pfedem stanovené priméry, piiCemZ jejich stfedové osy B se
nachazeji v rozsahu druhé radiilni vzdalenosti R; od stiedové osy O hfidele 31 hlavy kola. Cast
35 pro pfipevnéni brzdového rotoru se nachazi vedle prvni paprskové piipeviiovaci Casti 33,
pfiSemZ prvni, axialng orientovany povrch 41 prvni paprskové pfipeviiovaci &asti 33 sméfuje
k &asti 35 pro piipevnéni brzdového rotoru.

V pravé popisovaném provedeni ma &ast 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru Sest
pfipojovacich soudasti nebo pfirubovych vybézkii 51, vnichZ jsou vytvofeny axidlni
pfipeviiovaci otvory nebo priichody 50. V pfipeviiovacich otvorech 50" jsou vyhodné
vytvofeny vnitfni zavity. V takovém piipadé se rotor 23 kotoudové brzdy pfipeviiuje k asti 35
pro pfipevnéni brzdového rotoru s pouZitim $roubt 28.
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Prvni paprskova piipeviiovaci ¢ast 33 a &ast 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru jsou
navzajem uspofadany tak, aby prvni paprskové otvory 43 byly jednotlivé vidét v axidlnim sméru
z mista, z n¢hoZ se pozorovatel diva axidlné smérem k ¢asti 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru
a prvnimu, axidln¢ orientovanému povichu 41 prvni paprskové piipeviiovaci Casti 33.
Konkrétné jde o to, Ze jednotlivé prvni paprskové otvory 43 jsou viditelné v axialnim sméru
pfes otvory 50 pro piipevnéni rotoru a mezi piipevitovacimi vybéZky 51. I kdyZ se v tomto
piikladu uvadi Sest jednotlivych pfipeviiovacich vyb&zkd 51, zkuSenym odbornikiim v této
oblasti techniky bude z tohoto popisu Z'ejmé, Ze existuje moznost pouZiti vétsiho nebo mensiho
podtu pfipevitovacich bodidi. ZkuSenym odbornikii v této oblasti techniky bude navic z tohoto
popisu ziejmé, Ze &ast 35 pro pfipevnéni brzdového rotoru miize mit podobu souvislé pfiruby

s dal§imi otvory, takZe jednotlivé prvni paprskové otvory 43 jsou viditelné v axidlnim sméru
pfes Cast 35 pro piipevnéni brzdového rotoru.

V tomto prvnim provedeni le prvni paprskové otvory 43 na pomysiné kruznici C,,
zatimco piipeviiovaci otvory 30 leXi na pomysiné kruznici C,, kterd je mensi neZ pomysna
kruZnice C;. Prvni radilni vzdalenost R, prvnich paprskovych otvorti 43 je mensi neZ druha
radidlni vzdalenost R, plus polovina pfedem stanoveného priméru D jednoho z otvorii 50 pro
piipevnéni rotoru. Toto konstrukéni uspofadani poskytuje moZnost toho, Z¢ pfes jednotlivé
otvory 50 pro piipevnéni rotoru je vidy vidét jeden z prvnich paprskovych otvoril 43. V tomto
smyslu ma kruhova paprskovi piiruba, kterd tvofi prvni paprskovou pfipevitovaci Cast 33,
vn&jii primér, jenZ neni vétsi neZ Gkinny primeér tvofeny piipeviiovacimi vyb&zky 51.

V zijmu snadnéj$iho umistovani paprski 24 do prvnich paprskovych otvorli 43 jsou
stfedové osy A prvnich paprskovych otvorli 43 vyhodné odsazeny od stfedovych os B
odpovidajicich otvorii 50 pro piipevnéni rotoru. V tomto provedeni leZ stiedové osy A prvnich
paprskovych otvorlt na pomysiné kruznici C,, kterd je vétsi neZ pomysina kruznice C,, jeZ ma
stfedovou osu B otvorit 50 pro piipevnéni rotoru. Takto je prvni radidlni vzdalenost R,
stfedovych os A prvnich radidlnich otvorl 43 od stfedové osy O hiidele 31 hlavy kola vetsi neZ
druh4 radialni vzdalenost R, stfedovych os B otvorlt 50 pro piipevnéni rotoru od stfedové osy
hiidele 31 hlavy kola. Je samoziejmé, Z¢ prvni radialni vzdilenost R, stfedovych os A prvnich
paprskovych otvorlt 43 od stfedové osy O hiidele 31 hlavy kola miiZze byt mensi neZ druhi
radialni vzdalenost R; stifedovych os B otvorii 50 pro pfipevnéni rotoru od stfedové osy hiidele
31 hlavy kola, jak je to vidét v pfipadé pedni hlavy 12 pfedvedené na obr. 8 az 10.
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HLAVA 12" PREDNIHO KOLA. Zaméfi-li se nyni pozornost na obr. 8 a¥ 10, bude
zjifténo, Z7e¢ na téchto vyobrazenich je pfedvedena hlava 12" pfedniho kola podle tohoto
vynalezu.Hlava 12" pfedniho kola je v podstaté stejnd jako hlava 12 zadniho kola s vyjimkou
toho, Ze hlava 12’ pfedniho kola nema volnobéZku a paprskové otvory 43" a 44" le4 na
pomysinych kruZnicich C,", které maji mensi priméry, neZ jsou proméry pomysinych kruznic
C, tvofenych paprskovymi otvory 43 a 44 hlavy 12 zadniho kola.

Na obr. 8 je nejlépe vidét, Ze k zikladnim souCastem hlavy 12" kola bicykiu
s kotouCovou brzdou patii hiidel 31" hlavy kola, niboj 32" hlavy kola, prvni paprskova
piipeviiovaci &¢4st 33", druhd paprskova pfipeviiovaci Cast 34 a Cast 35" pro pfipevnéni
brzdového rotoru. Hlava 12” kola bicyklu s kotoucovou brzdou je v podstaté konvencni hlavou,
aviak s vyjimkou konstrukéniho uspofadani naboje 32 hlavy kola, prvni paprskové
pipeviiovaci ¢asti 33" a &asti 35° pro piipevnéni brzdového rotoru. TudiZ v dalSim textu
nebude proveden popis a/mebo piedvedeni béné mamych soudasti hlavy 12° kola bicyklu
8 kotoudovou brzdou.

Hiidel 31" hlavy kola ma stfedovou osu O, kterd prochdzi v axidlnim sméru mezi
prvnim koncem 31a” hiidele a druhym koncem 31b” hiidele. Hiidel 317 hlavy kola ma stfedovy
priichod 31¢’, takZe k hfideli 31" hlavy kola se mtZze zndmym zplisobem pfipojit rychloupinaci
mechanismus (neni pfedveden). Hiidel 317 hlavy kola otoéné nese naboj 32" hlavy kola pomoci
prvni loZiskové sestavy 36a” a 36b". Jak na prvnim konci 31a’, tak i na druhém konci 31b” jsou
na hfideli 31" hlavy kola vytvofeny zavity pro naSroubovani dvojice matic 39a” a 3%b’, které
vyvijeji axialni silu na naboj 32" hlavy kola a loZiskové sestavy 36a” a 36b".

Niboj 32" hlavy kola ma podobu trubkové souddsti, jeZ ma nitini prichod 40°, ktery
vede mezi prvnim koncem 32a” a druhym koncem 32b” naboje 32" hlavy kola, pfiemZ v tomto
vnitinim prichodu 40° je oto&nd uloZena hiidel 317 hlavy kola. Konkrétn€ 1ze uvést, Ze na
zAklad¢ umisténi prvni loZiskové sestavy 36a” a druhé loZiskové sestavy 36b° ve vnitfnim
prichodu 40’ se miiZe niboj 32" hlavy kola otoén€ unafet. Naboj 32" hlavy kola ma také
stfedovou trubkovou &ast 32¢’, kterd se nachdzi mezi prvnim koncem 32a" a druhym koncem
32b’ niboje 32" hlavy kola a ktera se zhotovuje v podob€ jedincho, celistvého dilu s obéma
konci 32a” a 32b° naboje 32" hlavy kola. Prvni paprskova pfipeviiovaci Cast 33" a druha
paprskova pfipevitovaci &ast 34, jakoZ i &ast 35° pro piipevnéni brzdového rotoru se zhotovuji
spole¥né s nabojem 32" hlavy kola v podobé jediného, celistvého dilu. Konkrétn€ to Ize vyjadiit
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tak, ¥e na prvnim konci 32a" hlavy kola je celistvé vytvofena prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast
33" a &ast 35’ pro pfipevnéni brzdového rotoru, zatimco na druhém konci 32b” hlavy kola je
celistvé vytvofena druha paprskova piipeviiovaci Cast 34"

LoZiskové sestavy 36a” a 36b” oto&n& unaseji naboj 32" hlavy kola na hiideli 31" hlavy
kola. Vzhledem k tomu, ¥e loZiskové sestavy 36a” a 36b” jsou dobfe znamé v oblasti techniky
jizdnich kol, nebudou v dal§im textu podrobné popisovany nebo pfedvadény. LoZiskova sestava
36a’ v podstaté obsahuje urlity podet kuli¢ek, které jsou zndmym zplisobem umistény mezi
vnitfnim krouZkem s ob&¥nou drazkou a vn&jfim krouzkem s ob&€mou drazkou. Podobné
loZiskova sestava 36b° v podstaté obsahuje urdity podet kuliSek, které jsou znamym zplisobem
umistény mezi vnitinim krouzkem s ob&Znou draZkou a vngj§im krouZkem s ob&znou drazkou.

Prvni paprskova pfipevitovaci &ast 33" méa vyhodné podobu kruhové paprskové piiruby,
kter4 se nachdzi na prvnim konci 32a’ naboje 32" hlavy kola. V prvni paprskové pfipeviiovaci
&4sti 33" je vytvoren urdity podet prvnich paprskovych otvorti 43", V tomto provedeni ma prvni
paprskova piipeviiovaci &4st 33° dvamdct prvnich paprskovych otvorl 43', kieré jsou ve
stejnych vzdalenostech od sebe rozmistény kolem obvodu pomysiné kruznice C,’, jejiZ stfed se
nachazi na stiedové ose O. Prvni paprskové otvory 43” jsou upraveny tak, aby pfijimaly ohnuté
konce 24b’ paprski 24°.

Stiedové osy A” prvnich paprskovych otvord 43” jsou rovnob&zné se stiedovou osou O
hiidele 31" hlavy kola. Prvni paprskové otvory 43" leZi na pomysiné kruznici C,’, jejiZ stfed se
nachaz na stiedové ose O’ hifdele 31’ hlavy kola. Konkrétn& lze uvést, Ze prvni paprskova
plipeviiovaci &ast 33” ma prvni (vndjii), axidln¢ orientovany povrch 41° a druhy (vnitini),
axialng orientovany povrch 42 s prvnimi paprskovymi otvory 43’, které vedou axiiln€ mezi
prvnim (vn&j§im), axidln® orientovanym povrchem 41° 2 druhym (vnitfnim), axidln¢
orientovanym povichem 42°. Na ziklad® toho se prvni paprskova pfipeviiovaci Cast 33
umistuje na prvni konec 32a” niboje 32" hlavy kola stim, Ze druhy (vnitini), axidlng
orientovany povrch 42" sméfuje ke druhému konci 32b” naboje 32" hlavy kola. Stfedové osy A’
prvnich paprskovych otvord 43” se nachazeji v prvni radidlni vzdalenosti R,” od stfedové osy
O’ hiidele 31" hlavy kola.

V pravé popisovaném provedeni mé kazdy z prvnich paprskovych otvord 43 pfi¢ny fez
s pilkruhovim Gsckem 43a” a zifezovym tsckem 43b’, kiery vede vn&jfim smérem od
pilkruhového tseku 43a” v radidlnim sméru ve vztahu k jeho stfedové ose A". Tento tvar
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prvnich paprskovych otvord 43" umoZiuje snadné vsunovani paprskii 24" do prvnich
paprskovych otvorti 43° b&hem piipojovani paprskd 24" k hlav€ 12 kola bicyklu s kotoucovou
brzdou. Piilkruhovy fisek 43a” je vyhodn& vytvofen v rozsahu piinejmensim 180° a vyhodngji
vrozsahu 300°, aby bezpein& udrZoval ohnuté Gscky 24b° paprskii 24°. Je vyhodné, Ze
zéfezové tseky 43b° jsou vedeny vrozsahu piinejmensim poloviny priméru pllkruhového
tseku 43a” od obvodu kruZnice, kterd vymezuje druhy pllkruhovy tGseck 43a’. Zafezové Casti
43b’ prvnich paprskovych otvort 43° jsou orientovany tak, e kaZdy ze zafezovych aseki 43b’
sméfuje ke stfedové ose O hiidele 31’hlavy kola, zatimco dal§i zafezové useky 43b° jsou
vedeny v obvodovém sméru.

Na druhém konci 32b” naboje 32° hlavy kola je podobné€ vytvofen ucity pocet druhych
paprskovych otvoré 44’ pro pfipojovani ohnutych konch 24b° paprskli 24°. V pravé
popisovaném provedeni je v druhém konci 32b” ndboje 32" hlavy kola vytvofeno dvandct
druhych paprskovych otvorlt 44", které jsou rozmistény ve stejnych vzdalenostech od sebe
kolem pomysiné kruZnice C,’, jejiZ stfed leZ na stfedové ose O” hiidele 31" hlavy kola. KaZdy
z paprskovych otvori 44" je také ptizplisoben pro piijeti jednoho ohnutého konce 24b” paprsku
24’. V souladu s tim je hlava 12" zadniho kola piizpiisobena pro pfipojeni dvaceti Sty paprski,
které vedou vnéj§im smérem od fedené hlavy 12° zadniho kola v celkove tangencialnim sméru.

Druh4 paprskova pfipevitovaci &ast 34" méi vyhodné podobu kruhové paprskové
pfiruby, kter se nachazi na prvnim konci 32b” niboje 32" hlavy kola. Stfedové osy A" druhych
paprskovych otvori 44" jsou rovnob&€zné se stiedovou osou O’ hfidele 31" hlavy kola. Druhé
paprskové otvory 44" le#i na pomysiné kruinici C,’, jejiZ stfed se nachazi na stiedové ose O
hiidele 31” hlavy kola. Konkrétng lze uvést, %¢ druhi paprskova piipeviiovaci Cast 34" ma prvni
(vn&jsi), axidlné orientovany povrch 45”7 a druhy (vnitini), axidlng orientovany povrch 46
s druhymi piipeviiovacimi otvory 44’, které vedou axidln€ mezi prvnim (vngjfim), axidlné
orientovanym povrchem 45" a druhym (vnitfnim), axidlné orientovanym povichem 46°. Na
z4klad¥ toho se druha paprskova plipevitovaci ¢ast 34° umist'uje na druhy konec 32b’ naboje
32" hlavy kola s tim, %¢ druhy (vnitini), axidlné orientovany povrch 46” sméfuje k prvnimu
konci 32a° naboje 32° hlavy kola. Stiedové osy A’ druhych paprskovych otvor 44" se
nachazeji v radialni vzdalenosti R,” od stfedové osy O hiidele 31 hiavy kola.

V pravé popisovaném provedeni je vyhodné to, Ze prvni paprskové otvory 43" a druh¢
paprskové otvory 44” jsou stejné. Proto mé kaZdy z druhych paprskovych otvoril 44" pfiCny fez




.
(X2 X1

-19-

s pilkruhovym tsekem 44a” a zifezovym tUsckem 44b’, ktery vede vnéjSim smérem od
pllkruhového Gscku 44a’ v radidlnim sméru ve vztahu k jeho stiedové ose A’. Tento tvar
druhych paprskovych otvoré 44" umoXiuje snadné vsunovani paprskd 24" do druhych
paprskovych otvori 44° v pribshu pfipojovani paprskii 24" khlavé 12° kola bicyklu
s kotougovou brzdou. Piilkruhovy tisek 44a” je vyhodné vytvofen v rozsahu pfinejmensim 180°
a vihodn&ji v rozsahu 300°, aby bezpe&ns udrZoval ohnuté tscky 24b” paprskil 24°. Zafezové
tiseky 44b’ jsou vyhodné vedeny vnéj§im smérem v rozsahu pfincjmensim poloviny priméru
plilkruhového tiseku 44a” od obvodu kruZnice, kterd vymezuje druhy pilkruhovy asek 44a’.

Jak jiz bylo uvedeno v ptedchazejicim textu, prvni paprskové otvory 43" a druhé
paprskové otvory 44" jsou konstrukéné uspofadany pro poufiti konven¢nich tangencialnich
paprské 24°. V alternativnim piipadé mohou byt paprsky 24" uspofadany radialng. Je vyhodné,
J¢ prvni paprskova piipeviiovaci &ast 33" je vpodstaté stejni jako druhd paprskova
plipeviiovaci &ast 34°. Samoziejmé je moiné, aby se druha paprskova pfipeviiovaci &ast 34’
odlifovala od prvni paprskové piipeviiovaci &asti 33’, a proto v takovém piipadé by prvni
paprskova piipevitovaci Sast 33 mohla mit takové konstrukéni uspofadani paprski, které by
bylo rozdilné od konstrukéniho uspofadani paprskii druhé paprskové pfipeviiovaci Casti 34”.

Cést 35° pro pripevnéni brzdového rotoru se zhotovuje na prvnim konci 32a” naboje
32’ hlavy kola jako celistva soudast jediného celku niboje 32 hlavy kola. V &asti 35" pro
plipevnéni brzdového rotoru je vytvoren urgity pocet radiding vedenych otvorl nebo prichodit
50’ pro pfipevnéni rotoru, které maji piedem stanovené priméry, pficemZ jejich stfedove osy
B’ se nachédzeji v rozsahu druhé radidlni vzdalenosti R,” od stfedové osy Q" hiidele 31" hlavy
kola. Cast 35" pro pfipevnéni brzdového rotoru se nachdz vedle prvni paprskové pfipeviiovaci
&asti 33’, pfiemy prvni, axidlng orientovany povrch 41° prvni paprskové pfipeviiovaci Casti 33
smétuje k &asti 35" pro piipevnéni brzdového rotoru.

V pravé popisovaném provedeni méa &ast 35 pro piipevnéni brzdového rotoru Sest
pfipojovacich soulssti nebo pfirubovych vyb&zki 51°, vnichZ jsou vytvofeny axidlni
plipeviiovaci otvory nebo priichody 50°. V piipeviiovacich otvorech 50 jsoun vyhodné
vytvofeny vnitini zivity. V takovém piipads se rotor 23 kotoudové brzdy pfipeviiuje k Casti 357
pro pfipevnéni brzdového rotoru s pouZitim Sroubi 28.

Prvni paprskova piipeviiovaci &ast 33" a 84st 35" pro piipevnéni brzdového rotoru jsou
navzajem uspotadany tak, aby prvni paprskové otvory 43” byly jednotlivé videét v axidlnim
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sméru z mista, znshoZ se pozorovatel divd axiflng smérem k&asti 35" pro pfipevnéni
brzdového rotoru a prvaimu, axidlné orientovanému povrchu 41° prvni paprskové pfipeviiovaci
&asti 337, Konkrémné jde o to, Ze jednotlivé prvni paprskové otvory 43" jsou viditelné v axialnim
sméru pfes otvory 50° pro pfipevnéni rotoru a mezi piipeviiovacimi vyb&zky 51°. I kdyZ se
v tomto pikladu uvidi Sest jednotlivych piipevitovacich vyb&Zkii 51°, zkuenym odbornikiim
v této oblasti techniky bude z tohoto popisu ziejmé, Ze existuje moZnost pouZiti vétiiho nebo
mendiho pottu piipeviiovacich bodf. ZkuSenym odbornikd v této oblasti techniky bude navic
z tohoto popisu Aejmé, Ze E4st 35° pro piipevnéni brzdového rotoru miiZe mit podobu souvislé
piiruby s dal¥imi otvory, takZe jednotlivé prvni paprskové otvory 43" jsou viditelné v axidlnim
sméru pies &ast 35" pro piipevnéni brzdového rotoru.

Pomyslna krunice C,” prvnich paprskovych otvorti 43" je menSi neZ pomysind kruznice
C,’ otvord 50" pro piipevnéni rotoru. Navic prvni radidlni vzdilenost R,” prvnich paprskovych
otvorlt 43" je Vét§i neZ druhd radidlni vzdalenost R, minus polovina pfedem stanoveného
priméru D’ jednoho zotvord 50" pro pfipevnéni rotoru. Toto konstrukini uspofddani
poskytuje moZnost toho, Ze pies jednotlivé otvory 50" pro pfipevnéni rotoru je vzdy vidét jeden
z prvnich paprskovych otvordi 43°. V tomto smyslu ma kruhova paprskova piiruba, ktera tvoii
prvni paprskovou piipevitovaci &ést 337, vngjsi priimer, jenZ je mensi neZ adinny vn&j§i primeér
tvofeny piipeviiovacimi vybézky 51°.

V zijmu snadngj§iho umistovéani paprski 24” do prvnich paprskovych otvorii 43" jsou
sttedové osy A’ prvnich paprskovych otvorh 43" vyhodné odsazeny od stfedovych os B’
odpovidajicich otvorl 50" pro pfipevndni rotoru. V tomto provedeni leZi stfedové osy A’
prvnich paprskovych otvorl na pomysiné kruZnici Cy, kterd je mensi nez pomysina kruzmice C,,
je# ma stiedovou osu B” otvori 50" pro pfipevnéni rotoru. Takto je prvni radidlni vzdalenost
R, stiedovych os A" prvnich radidlnich otvord 43" od sttedové osy O’ hiidele 31" hlavy kola

mensi ne? druha radialni vzdalenost R,” stfedovych os B’ otvordi 50” pro pfipevnéni rotoru od
stiedové osy hiidele 31" hlavy kola. Je samozicjmé, Ze prvni radidlni vzdalenost R’ stfedovych
os A’ prvnich paprskovych otvorii 43" od stiedové osy O” hiidele 31" hlavy kola muZe byt vetsi
nes druha radilni vzdalenost R,” stfedovych os B’ otvor 50 pro piipevnéni rotoru od
stfedové osy h¥idele 31" hlavy kola, jak je to vidét v piipad€ zadni hlavy 12 pfedvedené na obr.
4 az obr. 6.
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BRZDOVY ROTOR KOLA BICYKLU. S odkazem na obr. 11 lze uvést, Ze
k zakladnim &astem brzdového rotoru 23 kola bicyklu patfi kotouovy brzdici kruh 23a, urcity
polet (devét) vné&jsim smérem vedenych, propojovacich ramen 23b, kterd se zhotovuiji
v podobé jediného, celistvého dilu spoledné s kotouSovym brzdicim kruhem 23a, a wvnitfni
pfipevilovaci &ast 23c, jez se zhotovuje v podobé jediného, celistvého dilu s propojovacimi
rameny 23b. V souladu s tim je brzdovy rotor 23 kola bicyklu jednodilnou, celistvou soucasti.
Brzdovy rotor 23 kola bicyklu se vyhodné zhotovuje z pouZitelného tuhého materidlu.

V kotoufovém brzdicim kruhu 23a je vytvofen urdity podet vétracich otvorli. Tento
kotoudovy brzdici kruh 23a tvofi vn&j§i brzdici &ast brzdového rotoru 23 kola bicyklu. Vnéjsi
konce propojovacich ramen 23b jsou rozmistény v pravidelnych vzdalenostech od sebe kolem
vnitiniho okraje kotouového brzdiciho kruhu 23a.

Propojovaci ramena 23b tvoii prostiedni propojujici ¢asti brzdového rotoru 23, které
prochizeji mezi kotouSovym brzdicim kruhem 23a a wnitini pfipeviiovaci &asti 23c.
Propojovaci ramena 23b jsou vyvedeny tangenciilng z vnitini pfipeviiovaci Casti 23c. Mezi
propojovacimi rameny 23b jsou vytvofeny trojahelnikové otvory.

Ve niténi pfipeviiovaci &asti 23¢ je vytvofen uriity podet (Sest) pfipeviiovacich otvort
23d, které jsou vedeny v axidlnim sméru. Primér t€chto pfipeviiovacich otvori je pfinejmensim
sedm milimetri, pfiSem? jako vyhodn&jsi se jevi primér srozmérem osm milimetrd.
Piipevitovaci otvory 23d jsou rozmistény v pravidelnych vzdalenostech od sebe kolem obvodu
vnitini plipeviiovaci asti 23c. Ve vnitfni pfipeviiovaci Casti 23¢ je také vytvofen urtity pocet
zhtezh 23e, pfiem? jeden zafez 23e se vidy nachizi u zikladny vnitiniho konce jednoho
propojovaciho ramena 23b.

DRUHE PROVEDENI. Zamé&fi-li se nyni pozornost na obr. 12 aZ 17, bude zji§téno, Ze
na téchto vyobrazenich jsou pfedvedeny piistuiné hlavy 112 a 112" zadniho a pfedniho kola
bicyklu podle piihlasovaného vynalezu. Tyto alternativni hlavy 112 a 112 zadniho a piedniho
kola bicyklu jsou konstruovény tak, aby byly pouZitelné v kombinaci s brzdovym rotorem 23
kola bicyklu, ktery je ukazan na obr. 11. Z hlediska podobnosti mezi prvnim a druhym
provedenim mohou byt popisy soutésti druhého provedeni, které jsou stejné jako soucasti
prvniho provedeni, vynechany z diivodu strunosti. Navic soulasti druhého provedeni, které
maji stejnou funkci jako soudasti prvniho provedeni, budou oznaleny stejnymi odkazovymi

znadkami jako soud4sti prvniho provedeni, aviak tyto &iselné znaky budou zvyseny o jedno sto.
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Na obr. 12 aZ 14 je vidét, Ze k zédkladnim soudastem hlavy 112 kola s kotouovou
brzdou patii hidel 131 hlavy kola, ndboj 132 hlavy kola, prvni paprskova pfipeviiovaci &ést
133 s urditym podtem prvnich paprskovych otvorii 143, druha paprskova pfipevitovaci Cast 134
s urditym pottem druhych paprskovych otvordi 144 a &ast 135 pro piipevnéni brzdového
rotoru. Hlava 112 s kotoutovou brzdou je v podstaté stejnd jako hlava 12 zadniho kola, aviak
s vyjimkou toho, %e na rozdil od zaiezovych paprskovych otvord, které se pouZivaji v prvnim
provedeni, jsou v hlavé 112 zadniho kola vytvofeny paprskové otvory 143 a 144, jeZ maji tvar
kruhu.

Jak je na obr. 12 aZ% 14 vid&t, k zakladnim souldstem hlavy 112" kola s kotoutovou
brzdou patii hiidel 131 hlavy kola, niboj 132" hlavy kola, prvni paprskova pfipeviiovaci Cast
133" s urditym pottem prvnich paprskovych otvort 143", druhé paprskova pfipeviiovaci &ast
134’ s urditym podtem druhych paprskovych otvordl 144° a &ast 135" pro pfipevnéni brzdového
rotoru. Hlava 112’ s kotoudovou brzdou je v podstaté stejni jako hlava 12° zadniho kola, aviak
s vyjimkou toho, %e na rozdil od zafezovych paprskovych otvord, které se pouZivaji v prvnim
provedeni, jsou v hlavé 112" zadniho kola vytvofeny paprskové otvory 143" a 144, jez maji
tvar kruhu.

TRETE PROVEDENI. Zam&Hi-li se nyni pozornost na obr. 18 aZ 23, bude zji§téno, Ze
na t&chto vyobrazenich jsou pfedvedeny pfistuiné hlavy 212 a 212" zadniho a piedniho kola
bicyklu podle pfihlaSovaného vyndlezu. Tyto alternativni hlavy 212 a 212 zadniho a pfedniho
kola bicyklu jsou konstruovany tak, aby byly pouZitelné v kombinaci s brzdovym rotorem 223
kola bicyklu, ktery je ukézdn na obr. 24. Z hlediska podobnosti mezi prvnim a tfetim
provedenim mohou byt popisy souasti tiettho provedeni, které jsou stejné jako soucasti
prvniho provedeni, vynechany z diivodu struénosti. Navic souasti tfetiho provedeni, ktcré maji
stejnou funkci jako soudasti prvmiho provedeni, budou oznaleny stejnymi odkazovymi
znafkami jako soudasti prvniho provedeni, aviak tyto Eiselné znaky budou zvySeny o dvé Sté.

Na obr. 18 a¥ 20 je nejlépe viddt, Y¢ k zikladnim souldstem hlavy 212 kola
s kotoudovou brzdou patii hiidel 231 hlavy kola, naboj 232 hlavy kola, prvni paprskova
pipeviiovaci ¢4st 233 s urditym poStem prvnich paprskovych otvord 243, druhi paprskova
plipeviiovaci &dst 234 s urtitym poStem druhych paprskovych otvorl 244 a Cast 235 pro
pipevnéni brzdového rotoru. Hlava 212 s kotoutovou brzdou je v podstaté stcjna jako hlava 12
zadniho kola, av§ak s vyjimkou tvarového uspofadani prvni paprskové pfipevitovaci Sasti 233 a
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4sti 235 pro pfipevnéni brzdového rotoru. Konkrétné jde o to, Ze na rozdil od dvanacti
zéfezovych paprskovych otvord, které se pouZivaji v prvnim provedeni, je v hlavé 212 zadniho
kola vytvofeno Sestndct paprskovych otvorii 243 a 244, jeZ maji tvar kruhu. Navic na rozdil od
Sesti plipeviiovacich vyb&zkd 51, které se pouZivaji vprvnim provedeni, ma &ast 235 pro
pfipevnéni brzdového rotoru ma pouze &tyfi pfipeviiovaci vybézky 251.

Na obr. 21 a¥ 23 je nejlépe vidét, Z¢ k zdkladnim souCastem hlavy 212" kola
s kotouSovou brzdou patii hiidel 231" hlavy kola, ndboj 232" hlavy kola, prvni paprskova
pfipevitovaci &ast 233" s uritym potem prvnich paprskovych otvorts 243°, druhd paprskova
piipeviiovaci &ast 234" s urditym pottem druhych paprskovych otvort 244" a ast 235" pro
piipevnéni brzdového rotoru. Hlava 212" s kotouSovou brzdou je v podstat€ stejna jako hiava
12" zadniho kola, av§ak s vyjimkou tvarového uspofadani prvni paprskové piipeviiovaci Casti
233" a &asti 235" pro pfipevnéni brzdového rotoru. Konkrétné jde o to, Ze na rozdil od dvanicti
zéfezovych paprskovich otvorll, které se pouXivaji vprvnim provedeni, je v hlavé 212
zadniho kola vytvofeno Sestnict paprskovych otvorl 243" a 244, jeZ maji tvar kruhu. Navic na
rozdil od Sesti pfipeviiovacich vyb&Zki
235’ pro piipevnéni brzdového rotoru ma pouze Ctyfi piipeviiovaci vybézky 251"

S odkazem na obr. 24 lze nyni uvést, Ze k zékladnim Sastem brzdového rotoru 223 kola

51°, které se pouZivaji v prvnim provedeni, ma Cast

bicyklu patii kotoudovy brzdici kruh 223a, urcity pocet (devet) vndjsim smérem vedenych,
propojovacich ramen 223b, kterd se¢ zhotovuji v podobg jedincho, celistvého dilu spoleéné
s kotoudovym brzdicim kruhem 223a, a vnitini pfipeviiovaci &ast 223c, jeZ se zhotovuje
v podobg jediného, celistvého dilu s propojovacimi rameny 223b. V souladu s tim je brzdovy
rotor 223 kola bicyklu jednodilnou, celistvou soutasti. Brzdovy rotor 223 kola bicyklu se
vihodng zhotovuje z pouZitelného tuhého materidlu. Brzdovy rotor 223 kola bicyklu je
v podstatd stejny jako brzdovy rotor 23 kola bicyklu, aviak s vyjimkou toho, Ze namisto Sesti

plipeviiovacich otvorli méa wnitini piipeviiovaci Cast 223c¢ pouze Styfi axidlné vedené
piipeviiovaci otvory 223d. Primér pfipevitovacich otvorl 223d je pfinejmenSim sedm
milimetrd, pii¢em? jako vyhodn&j§i se jevi primér s rozmérem osm milimetrd. Piipeviiovaci
otvory 223d jsou rozmistény v pravidelnych vzdalenostech od sebe kolem obvodu wvnitini
piipeviiovaci ¢asti 223c.

CTVRTE PROVEDENI. Zam&-li se nyni pozomost na obr. 25 aZ 30, bude zjiSténo,
¥e na téchto vyobrazenich je pfedvedena dvojice piistusnych hlav 312 a 312 zadniho a
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pfedniho kola bicyklu podle pfihla§ovaného vynalezu. Tyto alternativni hlavy 312 a 3127
zadniho a pfedniho kola bicyklu jsou konstruoviny tak, aby byly pouZitelné v kombinaci
s brzdovym rotorem 323 kola bicyklu, ktery je ukdzan na obr. 31. Z hlediska podobnosti mezi
prvnim a &tvitym provedenim mohou byt popisy soucasti Stvrtého provedeni, které jsou stejné
jako soutasti prvniho provedeni, vynechiny z diivodu struénosti. Navic souCisti Stvrtého
provedeni, které maiji stejnou funkci jako soudasti prvniho provedeni, budou oznaceny stejnymi
odkazovymi znalkami jako soutasti prvniho provedeni, avSak tyto &iselné znaky budou
zvyfeny o tfi sta.

Na obr. 25 a% 27 je vidét, Z¢ k zikladnim soucastem hlavy 312 kola s kotoucovou
brzdou pat¥i hiidel 331 hlavy kola, ndboj 332 hlavy kola, prvni paprskova pfipeviiovaci Cast
333 s urditym poé&tem prvnich paprskovych otvort 343, druha paprskova pfipevitovaci Sast 334
s urditym podtem druhych paprskovych otvort 344 a &ast 335 pro piipevnéni brzdového
rotoru. Hlava 312 s kotoudovou brzdou je v podstat® stejnd jako hlava 12 zadniho kola, aviak
s vyjimkou tvarového uspofadani prvni paprskové pfipeviiovaci Casti 333 a &asti 335 oo
pfipevnéni brzdového rotoru. Konkrétmé jde o to, Ze na rozdil od dvanicti zifezovych
paprskovych otvori, které se pouZivaji vprvnim provedeni, je v hlavé 312 zadniho kola
vytvofeno osmnict paprskovych otvorli 343 a 344, jeZ maji tvar kruhu. Navic na rozdil od Sesti
piipevitovacich vyb&Zkh 51, které se pouZivaji v prvnim provedeni, ma &ast 335 pro pfipevnéni
brzdového rotoru ma pouze tii pfipeviiovaci vyb&zky 351.

Na obr. 28 aZ 30 je vidét, e k zakladnim soudistem hlavy 312" kola s kotoucovou
brzdou pati hiidel 331" hlavy kola, ndboj 332" hlavy kola, prvni paprskova pfipeviiovaci Cast
333" s urditym potem prvnich paprskovych otvordh 343’, druh4 paprskové pfipeviiovaci East
234’ s urditym poétem druhych paprskovych otvorii 244” a &ast 335" pro pfipevnéni brzdového
rotoru. Hlava 312’ s kotoudovou brzdou je v podstaté stejné jako hlava 12" zadniho kola, aviak
s vyjimkou tvarového uspofadani prvni paprskové piipeviiovaci Sasti 333" a &ésti 335" pro
piipevnéni brzdového rotoru. Konkrétné jde o to, %¢ na rozdil od dvanicti zdfezovych
paprskovych otvorli, které se pouZivaji vprvnim provedeni, je v hlavd 312" zadniho kola
vytvofeno osmnict paprskovych otvords 343" a 344’, jeZ maji tvar kruhu. Navic na rozdil od
Sesti pfipeviiovacich vyb&zkl 51°, kieré se pouZivaji v prvnim provedeni, ma &ast 335" pro

pfipevnéni brzdového rotoru mé pouze tii pfipeviiovaci vyb&zky 351"
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S odkazem na obr. 31 lze nyni uvést, Ze k zakladnim ¢astem brzdového rotoru 323 kola
bicyklu patfi kotouovy brzdici kruh 323a, urdity polet (devét) vngjfim smérem vedenych,
propojovacich ramen 323b, kterd se zhotovuji v podobé jediného, celistvého dilu spolené
s kotouSovym brzdicim kruhem 323a, a vnitini pfipeviiovaci Cast 323c, jeZ se zhotovuje
v podobé jediného, celistvého dilu s propojovacimi rameny 323b. V souladu s tim je brzdovy
rotor 323 kola bicyklu jednodilnou, celistvou soudsti. Brzdovy rotor 323 kola bicyklu se
vihodné zhotovuje z pouZitelného tuhého materidlu. Brzdovy rotor 323 kola bicyklu je
v podstaté stejny jako brzdovy rotor 23 kola bicyklu, aviak s vyjimkou toho, Ze namisto Sesti
plipevitovacich otvortt ma vnitini piipeviiovaci Sast 323¢ pouze ti axidlné vedené pfipeviiovaci
otvory 323d. Pramér pfipeviiovacich otvorii 323d je pfincjmenSim sedm milimetril, pfi¢emz
jako vyhodngj$i se jevi primér osm milimetri. Pfipeviiovaci otvory 323d jsou rozmistény
v pravidelnych vzdalenostech od sebe kolem obvodu vnitini pfipeviiovaci Easti 323c.

Zde pouXivané vyrazy pro odstuptiovani & Fad jako ,,v podstat€®, ,celkové“ a ,pfiblizn&*
vyjadiuji pfim&fenou miru odchylky upraveného vyrazu, tak?e koncovy vysledek se podstatné
neméni. Tyto v§razy by mély byt vykladany jako vyrazy, které zahmuji odchylku pfinejmensim
+ 5% upraveného vyrazu, pokud by tato odchylka neznchodnocovala smysl vyrazu, ktery
upravuje.

Alkoli pro Glely predvedeni pfihla¥ovaného vyndlezu byla vybrana pouze n&kierd
provedeni, bude zkuSenym odbornikiim v této oblasti techniky z provedeného popisu zfejmé,
e lze provadét rizné zmény a Upravy, aniz by dochizelo k pfekradovani ramce tohoto
vynilezu, ktery je definovan v piipojenych patentovych narocich. Navic pfedchézejici popis
provedeni podie pfihla§ovaného vynilezu slou# pouze pro ilustradni GZely a nikoli pro cely
vymezeni tohoto vynélezu tak, jak toto vymezeni definuji pfipojené patentové naroky a jejich
ekvivalenty.
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PATENTOVE NAROKY

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou, vyznadujici se tim , Z obsahuje:
hiidel (31) hlavy kola majici stfedovou osu (O), kterd prochdzi v axidlnim sméru mezi
prvnim koncem (31a) hfidele a druhym koncem (31b) hiidele;

naboj (32) hlavy kola majici vnitini priichod (40), jenZ prochdzi mezi prvnim koncem
(31a) hiidele a druhym koncem (31b) hiidele tak, aby feCend hiidel (31) hlavy kola byla
otoéné uloZena v fefeném vnitinim priichodu (40);

prvni paprskovou plipeviiovaci &4st (33) majici urdity poSet prvnich paprskovych otvort
(43), jeZ jsou vedeny axidlng mezi prvnim, axialné orientovanym povrchem (41) a druhym,
axialng orientovanym povrchem (42), a fe€ené prvni paprskové otvory (43) maji stiedové
osy (A), které jsou vedeny v prvni radidlni vzdalenosti (R,) od feené stfedové osy (O)
fetené hiidele (31) hlavy kola, kdy tato prvni paprskova piipeviiovaci ¢4st (33) je umisténa
na prvnim konci (32a) fefeného naboje hlavy kola tak, aby fefeny druhy, axiding
orientovany povrch (42) sméfoval k feSenému druhému konci (32b) naboje hlavy kola;
druhou paprskovou piipeviiovaci &ast (34) majici urSity poSet druhych paprskovych otvori
(44), tato druh4 paprskova piipeviiovaci ¢ast (34) je umisténa u feSencho druhého konce
(32b) naboje hlavy kola; a

&ést (35) pro piipevnéni brzdového rotoru majici urtity podet axidlng vedenych otvori (50)
pro pfipevnéni rotoru, které maji pfedem stanovené priméry (D) a stfedové osy (B), jeZ
jsou vedeny v druhé radidini vzdalenosti (R;) od fetené stiedové osy (O) fecené hiidele
(31) hlavy kola, kdy tato &st (35) pro piipevnéni brzdového rotoru je umisténa vedle
fe¥ené prvni paprskové pfipeviiovaci &asti (33) tak, aby prvni, axidln€ orientovany povrch
(41) sm&oval k fetené &asti (35) pro pfipevndni brzdového rotoru, pfi¢em?z fedend prvni
paprskova pfipevilovaci &4st (33) a &ast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru jsou
uspofadany ve vzijemném vztahu k sobg tak, aby umoiovaly pfipeviiovani paprskil (24)
v feSenych prvnich paprskovych otvorech (43) na zikladé protaZeni fecenych paprskii
skrze otvory (50) pro pfipevnéni rotoru feSené Casti (35) pro piipevneni brzdoveho rotoru.

Hiava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle niroku 1, vyznadujici se tim,
%e uréené otvory ze sestavy fefenych prvnich paprskovych otvord (43) jsou rozmistény
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tak, aby byly jednotlivé viditelné v axidlnim sméru pfes odpovidajici otvory ze sestavy
fefenych otvorti (50) pro piipevnéni rotoru.

Hilava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle niroku 2, vyznadujici se tim,
7¢ feGené stfedové osy (A) felenych urlenych otvori ze sestavy prvnich paprskovych
otvorti (43) jsou odsazeny od fetenych stiedovych os (B) feenych odpovidajicich otvorl
ze sestavy feéenych otvora (50) pro pfipevnéni rotoru.

Hiava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchizejicich naroki 1 aZ 3,
vyznadujici se tim , Ze fefend prvni radidlni vzdalenost (R,) feCenych
stfedovych os (A) prvnich paprskovych otvorti (43) od feCené stfedové osy (O) feSené
hiidele (31) hlavy kola je mensi ne’ fefend druhd radidini vzdilenost (R;) feCenych
stfedovych os (B) fedenych otvorii (50) pro piipevnéni rotoru od fedené stfedové osy (O)

fedené hiidele (31) hlavy kola.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podie kteréhokoli z pfedchizejicich naroki 1 aZ 3,
vyznadujici se tim , Z felend prvni radidlni vzdalenost (R,) feCenych
sttedovych 0s (A) prvnich paprskovych otvorii (43) od fedené stfedové osy (O) fedené
hiidele (31) hlavy kola je v&ti neZ feSend druhd radidlni vzdalenost (R;) fefenych
stfedovych os (B) fedenych otvort (50) pro piipevnéni rotoru od feené stiedové osy (O)
fedené hiidele (31) hlavy kola.

Hiava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou podle niroku 5, vyznaujici se tim,

¢ k fetenému druhému konci (31b) hiidele je pfipojena volnobéZka (37).

Hiava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroki 1 az 5,
vyzna&ujici se tim , ZekieSené prvni paprskové pipeviiovaci Casti (33) patii

kruhova pfiruba, v niZ jsou vytvoieny prvni paprskové otvory (43).

Hiava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle naroku 7, vyznadujici se tim,
¥e fetena &ast (35) pro piipevnéni brzdového rotoru ma urlity pocet obvodove
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rozmisténych pfipeviiovacich vyb&zk (51), pfiCemZ vkazdém z téchto piipeviiovacich
vybéZkii je vytvofen vidy jeden otvor ze sestavy FeCenych otvorti (50) pro pfipevnéni

rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle naroku 8, vyznadujici se tim,
¥e feen4 kruhovéa paprskova pifruba m4 takovy vnéjfi primér, ktery neni vétsi neZ G¢inny
vn&j¥i primér, ktery tvoii fedené piipevitovaci vybezky (51).

Hlava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle naroku 4, vyznaujici se tim,
¥c Yelena prvni paprskova pfipeviiovaci &ast (33) ma kruhovou paprskovou piirubu, v niZ
jsou vytvoieny fecené prvni paprskové otvory.

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle niroku 10, vyznadujici se
tim , e felena &ast (35) pro piipevnéné brzdového rotoru mé urdity pocet obvodové
rozmisténych plipeviiovacich vyb&Zkd (51), pfiemZ vkaZdém ztéchto piipeviiovacich
vybézkii je vytvofen vidy jeden otvor ze sestavy feenych otvorh (50) pro pfipevnéni

rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle niroku 11, vyznadujici se
tim , e fetena kruhova paprskova ptiraba mé takovy vn&jéi priimér, ktery je mensi neZ
adinny vn&j§i primér, ktery tvofi fedené piipevitovaci vybéZky (51).
Hiava kola bicyklu skotoutovou brzdou podle niroku 11, vyznacdujici se
tim , e felen4 kruhova paprskova piiraba ma takovy vnéjsi primér, ktery neni vetii neZ
Bdinny vn&j¥i primér, ktery tvoii fedené pfipeviiovaci vybézky (51).

Hiava kola bicyklu s kotougovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroka 1 az
13, vyznadujici se tim , % feCena prvni paprskové pfipeviiovaci Cast (33),
fedena druhé paprskova pfipeviiovaci Sast (34) a &ast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru

se zhotovuji spoletné s Yeenym nabojem (32) hlavy kola jako jediny, celistvy dil.
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Hlava kola bicyklu s kotouéovou brzdou podle kteréhokoli z piedchdzejicich naroki 1 aZ
14, vyznadujici se tim , Ze fefené prvni paprskové otvory (43) jsou
rozmistény tak, aby byly jednotlivé viditelné v axidlnim sméru z mista, zn¢hoZ s¢
pozorovatel diva axidlnim smérem k feené Casti (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru a
feSenému prvnimu, axidlng orientovanému povrchu (41) feCené prvni paprskové

pfipeviiovaci €asti (33).

Hilava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchdzejicich narokli 1 aZ
15, vyznadujici se tim ,Ze fefené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru jsou

zavitovymi otvory.

Hlava kola bicyklu s kotoufovou brzdou podle niroku 16, vyznalujici se
tim , %e dile obsahuje brzdovy rotor (23) majici vn&jsi, brzdici Cast (23a), prostfedni,
propojovaci &ast (23b), kterd se zhotovuje spoleng s feCenou vnéjfi, brzdici Casti jako
jediny, celistvy dil, a vnitfni, pfipeviiovaci &ast (23), jeZ se zhotovuje spolednC s feCenou
prostfedni, propojovaci &sti jako jediny, celistvy dil, pficemZ v této vnitfni, piipojovaci
Sasti je vytvofen urity podet axidlng vedenych, pfipeviiovacich otvort (23d) s vnitinim
primérem pfinejmensim sedm milimetrd pro umisténi urcitého poétu Sroubd (28), kieré
prochazeji skrze fedené piipevitovaci otvory (23d) a Sroubuji se do feCenych otvoril (50)
pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle niroku 16, vyznalujici se
tim , %c dale obsahuje brzdovy rotor (23) majici vn&jsi, brzdici ¢ast (23a), prostiedni,
propojovaci &ast (23b), ktera se zhotovuje spoleiné s feCenou wnéjii, brzdici Easti jako
jediny, celistvy dil, a vnitini, pfipeviiovaci &ast (23), jeZ se zhotovuje spolené s fefenou
prostfedni, propojovaci &4sti jako jediny, celistvy dil, pfiCemZ v této vnitfni, pfipojovaci
Easti je vytvofen urdity podet axilng vedenych, pfipeviiovacich otvorti (23d) s vnitinim
primérem pfinejmen$im sedm milimetrd pro umisténi urCitého podtu Sroubid (28), které
prochazeji skrze fetené piipeviiovaci otvory (23d) a froubuji se do feenych otvord (50)

pro pfipevnéni rotoru.
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Hiava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokis 1 a2
17, vyznacujici se tim ,Ze vielenad Cast (35) pro pfipevnéni brzdového
rotoru ma Sest feCenych otvorti (50) pro pfipevnéni rotoru a feena prvni paprskova

piipevitovaci Sast (33) ma dvanict feSenych prvnich paprskovych otvorti (43).

Hiava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podie kteréhokoli z pfedchazejicich m’;rokﬁ 1 az
17, vyznadujici se tim ,Zcviedena &ast (35) pro pfipevnéni brzdového
rotoru ma Styfi fedené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru a fefena prvni paprskova
plipevitovaci &ast (33) ma Sestnict feenych prvaich paprskovych otvori (43).

Hiava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokl 1 aZ
17, vyznadujici se tim ,Zevfefend Cast (35) pro piipevnéni brzdového
rotoru ma tfi felené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru a feCend prvni paprskova
plipevitovaci &ast (33) ma osmndct feSenych prvnich paprskovych otvori (43).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokd 1 az
21, vyznadldujici se tim ,Zc feené prvni paprskové otvory (43) maji
v pfi¢ném fezu kruhovy tvar.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokl 1 aZz
21, vyznadujici se tim , Ze felené prvni paprskové otvory (43) vykazuji
takovy piiény fez, ktery ma pilkruhovy Gsek (43a) a zafezovy lsek (43b), jenZ je veden
vnéj§im smérem od fedené pilkruhové Casti (43a).

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle naroku 1, vyznacujici se tim,

e k feSenému druhému konci (31b) hiidele je pfipojena volnob¢Zka (37).

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle niroku 1, vyznac€ujici se tim,
¥¢ fetena drubd paprskova piipevitovaci &ast (34) ma kruhovou paprskovou piirubu
s feSenymi druhymi paprskovymi otvory (44), které jsou vedeny axidln¢ skrze tuto
kruhovou paprskovou pfirubu.
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Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou, vyznacfujici se tim , Ze obsahuje:
hfidel (31) hlavy kola majici sticdovou osu (O), kterd prochdzi v axidlnim sméru mezi
prvnim koncem (31a) hiidele a druhym koncem (31b) hiidele;

naboj (32) hlavy kola majici vnitini prichod (40), jenZ prochizi mezi prvnim koncem
(31a) hiidele a druhym koncem (31b) hfidele tak, aby fefena hiidel (31) hlavy kola byla
oto&né uloZena v fedeném vnittnim prichodu (40);

prvni paprskovou piipevilovaci &ast (33) majici uréity podet prvnich paprskovych otvorl
(43), jeZ jsou vedeny axidlné mezi prvnim, axidlné orientovanym povrchem (41) a druhym,
axialné orientovanym povrchem (42), kdy tato prvni paprskova piipeviiovaci &ast (33) je
umisténa na prvnim konci (32a) feceného naboje hlavy kola tak, aby feCeny druhy, axialné
orientovany povrch (42) sméfoval k feSenému druhému konci (32b) niboje hlavy kola;
druhou paprskovou piipevitovaci &st (34) majici urdity polet druhych paprskovych otvord
(44), kdy tato druhi paprskova pfipeviiovaci &ast (34) je umisténa u feCeného druhého
konce (32b) niboje hlavy kola; a

&ast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru majici urdity pocet axiln€ vedenych otvord (50)
pro piipevnéni rotoru a vn&jii obvodovy povrch, ktery leZi uvniti pomysiné kruznice (C,)
opisujici fedeny vn&j§i povrch, kdy tato &ast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru je
umisténa vedle fedené prvni paprskové pfipeviiovaci &asti (33) tak, aby prvni, axialné
orientovany povrch (41) sméfoval k feené Casti (35) pro piipevnéni brzdového rotoru,
piitem? fedené prvni paprskové otvory (43) se nachazeji radidlng uvniti' feSené pomysiné
krunice opisujici feSeny vn&j§i obvodovy povrch feené Casti (35) pro pfipevnéni

brzdového rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle niroku 26, vyznadujici se
tim , % urené otvory ze sestavy feSenych prvnich paprskovych otvort (43) jsou
rozmistény tak, aby byly jednotlivé viditelné v axidlnim sméru pies odpovidajici otvory ze
sestavy feenych otvori (50) pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu skotoudovou brzdou podle naroku 27, vyznadujici se
tim , e feSend prvni paprskové otvory (43) maji sticdové osy (A), které jsou odsazeny
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od feCenych stfedovych os (B) feCenych odpovidajicich otvorii ze sestavy feenych otvord

(50) pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle naroku 28, vyznacdujici se
tim , Ze feCené sticdové osy (A) prvnich paprskovych otvorii (43) jsou vedeny v takové
radidlni vzdalenosti od fefené stiedové osy (O) fefené hiidele (31) hlavy kola, ktera je
mensi neZ vzdalenost feSenych stiedovych os (B) felenych otvorti (50) pro piipevnéni
rotoru od fe¢ené stiedové osy (O) fecené hiidele hlavy kola.

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle niroku 28, vyznadujici se
tim , Ze feCené stiedové osy (A) prvnich paprskovych otvori (43) jsou vedeny v takové
radidlni vzdalenosti od fefené stiedové osy (O) ¥feCené hiidele (31) hlavy kola, kterad je
mendi neZ vzdalenost feCenych stiedovych os (B) feSenych otvorii (50) pro pfipevnéni
rotoru od fedené sticdové osy (O) fedené hiidele hlavy kola.

Hlava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokl 26 aZ
30, vyznadujici se tim , Z kfelenému druhému konci (31b) hiidele je
pfipojena volnobéZka (37).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle niroku 31, vyznadujici se
tim , Ze k felené prvni paprskové pfipevitovaci Casti (33) patii kruhova piiruba, v niz
jsou vytvofeny prvni paprskové otvory (43).

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle niroku 31, vyzmacdujici se
tim , %e fedena &ast (35) pro piipevnéni brzdového rotoru ma urcity pocet obvodové
rozmisténych piipeviiovacich vyb&Zkd, pfiem? v kaZdém z téchto pfipeviiovacich vyb&zkii
je vytvofen vZdy jeden otvor ze sestavy feSenych otvorti (50) pro piipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle naroku 33, vyznadujici se
tim , Je felena prvni paprskova piipevitovaci &ast (33) ma maximalni vnéj$i primér, jenz
neni vEt8i neZ maximalni vn&jsi primer, ktery tvoii felené plipevilovaci vybezky (51).
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. Hlava kola bicykiu s kotouCovou brzdou podle naroku 26, vyznalujici se

tim , Ze fecena prvni paprskova pfipeviiovaci ¢ast (33) ma kruhovou paprskovou pfirubu,
Vv niZ jsou vytvoieny fe¢ené prvni paprskové otvory (43).

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle naroku 26, vyznacCujici se
tim , Ze felend Cast (35) pro pfipevnéné brzdového rotoru ma urdity pocet obvodoveé
rozmisténych piipeviiovacich vyb&Zki, piicemZ v ka2dém z téchto pfipeviiovacich vyb&zka
je vytvofen vy jeden otvor ze sestavy feCenych otvorii (50) pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle niroku 26, vyznadujici se
tim , %o feena prvni paprskova plipeviiovaci Sast (33) ma maximélni vn&j§i primér,
ktery neni v&t¥i neZ maximalni vn&j$i primér, ktery tvofi feené piipevitovaci vyb&zky.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchézejicich nirokd 26 aZ
37, vyznadujici se tim ,ZefeCend prvni paprskova pfipeviiovaci €ast (33),
feen4 druha paprskova piipevilovaci &ast (34) a Sast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru

se zhotovuji spoledné s feGenym nébojem (32) hlavy kola jako jediny, celistvy dil.

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokl 26 aZ
38, vyznad&ujici se tim , Ze fecené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru jsou
zavitovymi otvory.

Hlava kola bicyklu s kotouéovou brzdou podle niroku 39, vyznalujici se
tim , % dile obsahuje brzdovy rotor (23) majici vnéjsi, brzdici ¢ast (23a), prostiedni,
propojovaci &ast (23b), kterd se zhotovuje spolené s feCenou vnéjsi, brzdici Sasti jako
jediny, celistvy dil, a vnitini, pfipevitovaci ¢ast (23), jeZ se zhotovuje spoledné s feCenou
prostfedni, propojovaci &asti jako jediny, celistvy dil, pfi¢emZ v této vnitfni, pfipojovaci
Easti je vytvofen urdity podet axidlng vedenych, pfipeviiovacich otvor (23d) s vnitinim
primérem pfinejmenfim sedm milimetrdi pro umisténi urcitého poétu Sroubl (28), které
prochézeji skrze felené piipevitovaci otvory (23d) a Sroubuji se do fecenych otvoril (50)
pro pfipevnéni rotoru.
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Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle naroku 26, vyznadujici se
tim , Ze dale obsahuje brzdovy rotor (23) majici vné&jdi, brzdici &ast (23a), prostiedni,
propojovaci Cast (23b), kterd se zhotovuje spolecné s feCenou vnéjsi, brzdici Casti jako
jediny, celistvy dil, a vnitini, pfipeviiovaci Cast (23), jeZ se zhotovuje spolené s feCenou
prostiedni, propojovaci &asti jako jediny, celistvy dil, pficemZ v této vnitini, pfipojovaci
Sasti je vytvofen urdity podet axidlné vedenych, pfipeviiovacich otvorti (23d) s vnitfnim
primérem pfingjmensim sedm milimetrti pro umisténi urcitého poctu froubli (28), které
prochizeji skrze fedené piipeviiovaci otvory (23d) a Sroubuji se do fedenych otvorl (50)
pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokil 26 a2
40, vyznadujici se tim ,Z viefend ast (35) pro pfipevnéni brzdového
rotoru ma Sest feCenych otvori (50) pro pfipevnéni rotoru a fedend prvni paprskova
pfipeviiovaci &ast (33) ma dvanact fedenych prvnich paprskovych otvorti (43).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle kteréhokoli z piedchazejicich narokd 26 aZ
40, vyznacdujici se tim ,Zevfeend Cast (35) pro piipevnéni brzdového
rotoru ma &yfi feené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru a feena prvni paprskova
piipeviiovaci &ast (33) ma Sestndct feenych prvnich paprskovych otvorii (43).

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podie kteréhokoli z pfedchazejicich naroki 26 az
40, vyznadujici se tim ,Zevfelend Cast (35) pro piipevnéni brzdového
rotoru ma tfi feCené otvory (50) pro piipevnéni rotoru a feCend prvni paprskova
piipeviiovaci Sast (33) ma osmnict feSenych prvnich paprskovych otvori (43).

Hilava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroki 26 aZ
44, vyznadujici se tim , Ze feCené prvni paprskové otvory (43) maiji

v pii¢ném fezu kruhovy tvar.

Hiava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokd 26 aZ
44, vyznadujici se tim , Zecfelené prvni paprskové otvory (43) vykazuiji
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takovy pfiény fez, ktery mé pililkruhovy usek (43a) a zafezovy usek (43b), jenZ je veden
vndjim smérem od fecené plilkruhové Easti (43a).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle naroku 26, vyznacujici se
tim , Ze k feCenému druhému konci (31b) hiidele je pfipojena volnobéZka (37).

Hlava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle naroku 26, vyznalujici se
tim , Ze feena druha paprskova pfipeviiovaci Cast (34) ma kruhovou paprskovou piirubu
s felenymi druhymi paprskovymi otvory, které jsou vedeny axidln€ skrze tuto kruhovou
paprskovou pfirubu.

Hilava kola bicyklu s kotoutovou brzdou, vyznadujici se tim , Ze obsahuje:
hiidel (31) hlavy kola majici stiedovou osu (O), ktera prochazi v axidlnim sméra mez
prvnim koncem (31a) hiidele a druhym koncem (31b) hiidele;

naboj (32) hlavy kola majici vnitfni priichod (40), jenZ prochdzi mezi prvnim koncem
(31a) hiidele a druhym koncem (31b) hiidele tak, aby fe€end hiidel (31) hlavy kola byla
otoéné uloZena v feeném vnitinim priichodu (40);

prvni paprskovou pfipeviiovaci &ast (33) majici urcity pocet prvnich paprskovych otvord
(43), jeZ jsou vedeny axialng mezi prvnim, axialné orientovanym povrchem (41) a druhym,
axialng orientovanym povrchem (42), kdy tato prvni paprskova pfipevilovaci ¢ast (33) je
umisténa na prvnim konci (32a) fe¢eného naboje hlavy kola tak, aby feCeny druhy, axiilné
orientovany povrch (42) sméfoval k fedenému druhému konci (32b) naboje hlavy kola;
druhou paprskovou piipeviiovaci ast (34) majici urdity poet druhych paprskovych otvorii
(44), kdy tato druhd paprskova pfipevitovaci ast (34) je umisténa u feeného drubého
konce (32b) naboje hlavy kola; a

&ast (35) pro pfipevndni brzdového rotoru majici urdity podet axilné vedenych otvord (50)
pro piipevnéni rotoru, kdy tato &ast (35) pro piipevnéni brzdového rotoru je umisténa
vedle fedené prvni paprskové piipeviiovaci &asti (33) tak, aby prvni, axidn€ orientovany
povrch (41) smé&foval k fe€ené Easti (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru,

pfi¢emZ fedend &4st (35) pro piipevnéni brzdového rotoru a felend prvni paprskova
piipevitovaci &ast (33) maji takové maximalni vn&jsi priméry, aby fefeny maximalni vn&jsi
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pramér fedené prvni paprskové piipeviiovaci Easti (33) nebyl vétSi neZ feCeny maximalni

vnéj§i primer Fedené Easti (35) pro piipevnéni brzdového rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle naroku 49, vyznaclujici se
tim , Ze urené otvory ze sestavy feCenych prvnich paprskovych otvori (43) jsou
rozmistény tak, aby byly jednotlivé viditelné v axidlnim sméru pfes odpovidajici otvory ze
sestavy feenych otvorti (50) pro pfipevnéni rotoru.

Hilava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle naroku 50, vyznalujici se
tim , Ze feCené prvni paprskové otvory (43) maiji stiedové osy (A), které jsou odsazeny
od fe¢enych stiedovych os (B) fecenych odpovidajicich otvor ze sestavy fedenych otvorts
(50) pro pfipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle naroku 51, vyznadujici se
tim , Ze fetené stfedové osy (A) prvnich paprskovych otvorli (43) jsou vedeny v takové
radidlni vzdalenosti od fedené stiedové osy (O) feCené hiidele (31) hlavy kola, ktera je
mendi neZ vzdalenost feSenych stfedovych os (B) feenych otvorli (50) pro pfipevnéni
rotoru od fecené stiedové osy (O) fedené hiidele (31) hlavy kola.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle niroku 51, vyznadujici se
tim , Ze fedené stiedové osy (A) prvnich paprskovych otvorii (43) jsou vedeny v takové
radislni vzdalenosti od fefené stfedové osy (O) feCené hiidele (31) hlavy kola, kterd je
men$i neZ vzdalenost feCenych stfedovych os (B) feCenych otvord (50) pro pfipevnéni
rotoru od feSené stfedové osy (O) fedené hiidele (31) hlavy kola.

Hlava kola bicyklu s kotouSovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokd 49 az
53, vyznadujici se tim ,Ze kielenému druhému konci (31b) hiidele je

pfipojena volnobézka (37).
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Hilava kola bicyklu s kotoufovou brzdou podle naroku 54, vyznadujici se
tim , %e k feené prvni paprskové pfipevitovaci Casti (33) patfi kruhova piiruba, v niZ
jsou vytvoifeny prvni paprskové otvory (43).

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle niaroku 54, vyznadujici se
tim , Ze feCena Cast (35) pro pfipevnéni brzdového rotoru ma urdity poet obvodové
rozmisténych pfipeviiovacich vybézki (51), pfiCemZ v kazdém z t&chto pfipeviiovacich
vybéZzki (51) je vytvoien vidy jeden otvor ze sestavy feCenych otvorl (50) pro pfipevnéni

rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle naroku 56, vyznadujici se
tim , Ze feend prvni paprskova piipevitovaci &ast (33) ma maximalni vn&j§i primér,
ktery neni vét§i neZ maximalni vnéj§i primér, ktery tvoii feené piipeviiovaci vybézky
(51).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle niroku 49, vyznalujici se
tim , Ze feCend prvni paprskova pfipevitovaci East (33) ma kruhovou paprskovou piirubu,
v niZ jsou vytvofeny feCené prvni paprskové otvory (43).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle naroku 49, vyznadujici se
tim , Ze feCenad &ast (35) pro pifipevnéné brzdového rotoru ma urdity polet obvodoveé
rozmisténych piipeviiovacich vybé€zka (51), pfiem? vkazdém ztéchto pfipevilovacich
vyb&zki (51) je vytvofen vidy jeden otvor ze sestavy feCenych otvoril (50) pro pfipevnéni

rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podle niroku 49, vyznadujici se
tim , Ze fedena prvni paprskova piipeviiovaci Sast (33) ma maximaini vn&j§i priumér,
ktery neni vét§i neZ maximalni vn&jii primér, kiery tvoii feCené piipeviiovaci vybézky
(51).
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Hilava kola bicyklu s kotoutovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroki 49 aZz
60, vyznadujici se tim ,Ze feenad prvni paprskova piipevitovaci &ast (33),
feCend druha paprskova pfipeviiovaci Cast (34) a Cast (35) pro piipevnéni brzdového rotoru
se zhotovuji spoledné s feSenym nabojem (32) hlavy kola jako jediny, celistvy dil.

Hilava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou podle kteréhokoli z piedchazejicich naroki 49 aZ
61, vyznacdujici se tim , Ze iefené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru jsou

zavitovymi otvory.

Hlava kola bicyklu s kotou€ovou brzdou podle niroku 62, vyznacdujici se
tim , Zc dale obsahuje brzdovy rotor (23) majici vndjsi, brzdici Sast (23a), prostiedni,
propojovaci Cast (23b), ktera se zhotovuje spolené s feCenou vnéjsi, brzdici asti jako
jediny, celistvy dil, a vnitini, pfipeviiovaci ¢ast (23), jeZ se zhotovuje spoledné s fetenou
prostiedni, propojovaci ¢asti jako jediny, celistvy dil, pfi€emZ v této vnitini, pfipojovaci
asti je vytvofen urdity potet axidlng vedenych, pfipevitovacich otvorli (23d) s vnitinim
primérem pfinejmensim sedm milimetrd pro umisténi uréitého poétu §roubd (28), které
prochazeji skrze fedené piipeviiovaci otvory (23d) a Sroubuji se do feCenych otvorit (50)

pro piipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle naroku 49, vyznacdujici se
tim , Ze dale obsahuje brzdovy rotor (23) majici vn&jsi, brzdici ¢ast (23a), prostfedni,
propojovaci &ast (23b), kterd se zhotovuje spolené s feCenou vnéjfi, brzdici Casti jako
jediny, celistvy dil, a vnitini, pfipeviiovaci Cast (23), jeZ se zhotovuje spolecné s feCenou
prostfedni, propojovaci asti jako jediny, celistvy dil, pfiCemZ v této vnitini, pfipojovaci
Sasti je vytvofen urdity polet axidlng vedenych, pfipeviiovacich otvorti (23d) s vnitinim
primérem pfinejmensim sedm milimetrli pro umisténi urlitého potu Sroubd (28), které
prochazeji skrze feSené pipeviiovaci otvory (23d) a Sroubuji se do fe€enych otvorir (50)

pro piipevnéni rotoru.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroké 49 a?
63, vyznadujici se tim ,Zevielena Cast (35) pro piipevnéni brzdového
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rotoru ma Sest felenych otvorli (50) pro pfipevnéni rotoru a feena prvni paprskova
pfipeviiovaci ¢ast (33) ma dvanict fecenych prvnich paprskovych otvori (43).

Hlava kola bicyklu s kotou¢ovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchizejicich naroki 49 aZ
63, vyznadujici se tim ,Ze v iclena &ast (35) pro pfipevnéni brzdového
rotoru ma &tyfi feCené otvory (50) pro pfipevnéni rotoru a feCend prvni paprskova

pfipevitovaci ¢ast (33) ma Sestnact feenych prvnich paprskovych otvorii (43).

Hiava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokt 49 az
63, vyznacdujici se tim ,Zc v ielena ast (35) pro pfipevnéni brzdového
rotoru ma tfi feené otvory (50) pro piipevnéni rotoru a feCend prvni paprskova
piipeviiovaci ¢ast (33) ma osmnict fedenych prvaich paprskovych otvort (43).

Hiava kola bicyklu s kotoucovou brzdou podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroka 49 az
67, vyznalujici se tim , Ze feCené prvni paprskové otvory (43) maji

v pii¢ném fezu kruhovy tvar.

Hlava kola bicyklu s kotoudovou brzdou podle kteréhokoli z piedchéazejicich narokd 49 aZ
67, vyznacdujici se tim ,Ze fefené prvni paprskové otvory (43) vykazuji
takovy pfi¢ny fez, ktery ma pllkruhovy Gsek (43a) a zafezovy usek (43b), jenZ je veden

vnéj§im smérem od feené plilkruhové Easti (43a).

Hlava kola bicyklu s kotouovou brzdou podle naroku 49, vyznacdujici se
tim , Ze k feenému druhému konci (31b) hifidele je pfipojena volnob&Zka (37).

Hlava kola bicyklu s kotouCovou brzdou podic niroku 49, vyznadujici se
tim , Ze feSend druhd paprskova pfipevitovaci Cast (34) ma kruhovou paprskovou piirubu
§ feCenymi druhymi paprskovymi otvory (44), které jsou vedeny axialn€ skrze tuto
kruhovou paprskovou piirubu.
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