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(57) Eine Fiihrung fiir einen Auszug, einen Schubkasten (1)
od. dg!. mit einer AuBenschiene (13) und einer
Fiihrungsschir ne (14) sowia einern Rastteil (15) soll so
gestaltet werde;, dad eine sichere Verrastung zwischen
der Fiihrungsschiene (14) und dem Rastteil (15) auch bei
extremen Belastungen gewahrleistet ist. Zu diesem Zweck
weist das Rastteil (15) einen federelastischen Schenkel
sowie einen damit verbundenen Hebel (18) auf, wokei der
Schenkel (16) zumindest an seinem dem Hebel (18)
abgewandten Ende an einem beispielsweise an einem
Schubkasten (11) ortsfest festlegharen Abschnitt des
Rastteiles (16) angebunden ist. Der zwischen dem Hebel
(18) und der Anbindung des Schenkels (16) am Rastteil (15)
liegende Rastvorsprung wird im Falle starker
Zugbelastungen fest in der Aussparung der

Fiihrungsschiene (14) verkrallt, so daB ein ungewolites

Losen auch bei starker Belastung praktisch verhindert wird.
Fig. 2
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Patentanspriiche: -

1. Flhrung flr einen Auszug, einen Schubkasten o. dgl. umfassend eine AuBenschiene und eine im
Léngsseitenbereich eines Auszuges, aines Schubkastens o.dgl. festlegbare Flihrungsschiene
sowie ein an einem Auszug, e@inam Schubkasten o.dgl. befestigbares Rastteil, welches mit einem
federelastischen, einen in eine Aussparung der Fithrungsschiene eingreifenden Rastvorsprung
versehenen Schenkel und einem mit diesem Schenkel verbundenen Hebel ausgestattet ist, mittels
dessen der federelastische Schenkel betétighar und dessen Rastvorsprung aus der Aussparung
der Fiihrungsschiene heraushewegbar ist und der sich etwa lotrecht zur Lingsachse der
Flihrungsschiene erstreckt, dadurch gekennzeichnet, daR der federelastische Schenkel (16)
zumindest an seinem dem Hebel {18) abgewandten Ende (20) an einem an einem Auszug, einem
Schubkasten (11) o.dgl. ortsfest festlegbaren Abschnitt des Rastteiles (15) angebunden ist.

2. Fuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf Rastteil (15) mit dem federslastischen
Schenkel (16), dem daran angeformten Rastvorsprung (17) und dem Hebel (18) einstlickig aus
Kunststoff hergestslit ist.

3. Fiihrung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der federelastische Schenkel (16)
an seinen beiden Enden (20, 22) an dem an einem Auszug, einem Schubkaster. (11) o.dgl.
befestigbaren Bereich des Rastteils (15) angebunden ist.

4, Fihrung nach Ansrruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR der federelastische Schenkel (16)
mit seinem freien L. '3 (22) auf der Fiihrungsschiene (14) abgestiitzt ist.

5. Fiihrungsschiene nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, mit einer Zuhalteeinrichtung
2ur Lagesicherung des Auszuges, des Schubkastens (11) od.dgl. in SchlieRstellung, dadurch
gekennzeichnet, daR am Rastteil (15) in einer parallel zum federelastischen Schenkel (16)
verlaufenden, aber hiergegen hdhenversetzten Ebene ein Federschenkel (23) angeformt und an
der AuBenschiene (13) ein in der Etene des Federschenkels (23) und in dessen Verschiebebereich
liegender Zuhaltenocken (24) angebracht ist.

6. Fithrung nach Anspruch 5, dadurch gekennzelchnet, da® der Zuhaltenocken (24) quer zur
Léngsachse der AuBenschiene {13) verstellbar ist.

7. Fiuhrung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dalR der Zuhaltenocken (24) einstickig aus
Kunststoff gefertigt ist.

8. Flihrung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daR der Zuhaltenocken (24) mit zwei
mit Képfen (29, 30) versehenen Zapfen (25, 26) ausgestattet ist, welche Zapfen (25, 26)
entsprechende Durchbrechungen (27, 28) der AufRenschiene (13) durchtreten, wobei die
Kopfe (29, 30) die Durchbrechungen (27, 28) hintergreifen.

9. Fiihrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da’ der
Zuhaltenocken (24) mit einem verzahnten Arretierungsteil (31) versehen ist, welches
formschlissig in einem entsprechend verzahnten Bereich einer Durchbrechung (28) der
AuRenschiene (13) anliegt.

10. Fihrung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daR im Ubergangsbereich zwischen dem Rastvorsprung (17) und dem Hebel (18) ain Gelenk-
Filmscharrtier (32) vorgesehen ist. ~

11. Fithrung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daR® die Linge des Hebels (18) groRer ist als
der Abstand zwischen dem Gelenk-Filmscharnier (32) und dem Absttitz- oder Schwenkpunkt des
Hebels (18).

Hierzu 8 Seiten Zeichnungen

Die vorliegende Neuerung betrifft eine Fihrung fiir einen Auszug, einen Schubkasten o. dgl., umfassend eine Auflenschiene und
eine im Lingsseitenbereich eines Auszuges, eines Schubkastens o.dgl. festlegbare Fiihrungsschiene sowie ein an einem
Auszug, einem Schubkasten o.dgl. befestigbares Rastteil, welches mit einem fedarelastischen, einen in eine Aussparung der
Fuhrungsschiene eingreifenden Rastvorsprung versehenen Schenkel und einem mit diesem Schenkel verbundenen Hebel
ausgestattet ist, mittels dessen der federelastische Schenkel betatigbar und dessen Rastvorsprung aus der Aussparung der
Fuhrungsschiene herausbewegbar ist und der sich etwa fotrecht zur Léngsachse der Fiihrungsschiene erstreckt.

Fiihrungen der vorerwihnten Ait sind an sich bekannt. Das Rastteil mit seinem federelastischen Schenkel und dem damit
verbundenen Hebel dient dazu, einen Auszug, einen Schubkasten o.dgl. in Wirkverbindung mit der Fihrungsschiene bringenzu
kénnen. Die Fithrungsschiene ist lings der AuBenschiene verfah:bar, und die AuBenschiene dient zur Festlegung der gesamten
Fithrung an einem Mébelkorpus. Ein Auszug, ein Schubkasten od.dgl. kann bei der Montage léngs der Fiihrungsschiene soweit
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verschoben werden, bis der Rastvorsprung des federelastischen Schenkels in die Aussparung der Fiihrungsschiene eingreift. In
dieser Position ist dann eine relative Verschiebung zwischen Auszug, Schubkasten o.dgl. einerseits und Fiihrungsschiene
andererseits nicht mehr moglich,

Soll der Auszug, der Schubkasten o. dgl. nun wieder von der Fiihrungsschiene getrenntwerden, so ist die Betétigung des Hebels
erforderlich, um den Rastvorsprung aus der Aussparung der Filhrungsschiene herauszubewegen. In dieser Position kann dann
die vollsténdige Trennung von Auszug, Schubkasten o.dgl. und Fiihrungsschisne durchgefiihrt werden.

Ein Auszug, ein Schubkasten o.dgl. istin beiden Léngsseitenbereichen mit derartigen Fiihrungen ausgestattet. Demzufolge sind
auch auf beiden Seiten entsprechende Rastteile vorgesehen.

Bei den vorbekannten Fiihrungen dieser Art besteht tendenziell die Gefahr, da8 sich insbesondere bei starken Zugbelastungen
der jeweilige Rastvorsprung ungewollt aus der entsprechendan Aussparung der Filhrungsschiene herausbewegen kann,

Der vorliegenden Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fihrung der gattungsgem#fen Art dahingehend zu verbessern,
daB eine sichere Verrastung zwischen der Filhrungsschiene und dem Rastteil auch bei extremen Belastungen gewahrleistet ist.
Diese Aufgabe wird neuerungsgem#B dadurch geldst, daB der federelastische Schenkel zumindest an seinem dem Hebel
abgewandten Ende an einem an einem Auszug, einem Schubkasten o.dgl. ortsfest festlegbaren Abschnitt des Rastteiles
angebunden ist.

Durch diese kanstruktive Gestaltung ergibt sich der Vorteil, daB der zwischen dem Hebel und der Anbindung des federelastischen
Schenkels am Rastteil lisgende Rastvorsprung im Falle starker Zugbelastungen am Auszug, am Schubkasten o.dgl. fest in der
Aussparung der Fithrungsschiene verkrallt, d. h., daB ein ungewolites Lésen auch bei starker Belastung praktisch verhindert wird.
Die Anbindung des federelastischen Schenkels am Rastteil, der Rastvorsprung und die Abstiitzung des Hebels liegen in der
genannten Reihenfolge in etwa in einer Wirklinie parallel zur Fithrungsschiene, was fiir die sichere Verrastung ebenso giinstig ist
wie fiir die bewuBte Handhabung im Falle eines beabsichtigten Lésens zwischen Rasttsil und Fiihrungsschiene.

Weitere Merkmale der Neuerung sind Gegenstand von Unteranspriichen.

In den beigefiigten Zeichnungen sind Ausfiihrungsbeispiele der Neuerung dargestelit, die im folgenden niher beschrieben
werden. Es zeigen

Fig.1: eine perspektivische, stark schematisierte Darstellung eines Mébels mit sinem Schubkasten

Fig.2: eine Teitansicht in Richtung des Pfeiles Il in Fig.1

Fig.3: eine der Fig.2 entsprechende Teilansicht unter teilweiser Weglassung von in Fig. 2 gezeigter Bauteile

Fig.4: eine der Fig.3 entsprechende Ansicht in einer anderen Betriebsstellung der in den Fig. 3 und 4 gezeigten Funktionsteile
Fig.5: eine der Fig.2 entsprechende Teilansicht bei teilweise ausgezogenem Auszug, Schubkasten o.dgl.

Fig.6: eine der Fig.2 entsprechende Teilansicht nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Neuerung

Fig.7: eine der Fig.6 entsprechende Teilansicht unter teilweiser Weglassung von in Fig.6 dargesteliten Bauteilen

Fig.8: eine vergroRerte Darstellung eines an einer AuBenschiene bsfestigten Zuhaltenockens

Fig.9: einen Schnitt nach der Linie IX-IX in Fig.8.

In Fig. 1 ist mit dem Bezugszeichen 10 ein andeutungsweise dargestelites Mdbel bezeichnet, welches mit einem sbenfalls nur
angedeuteten Schubkasten 11 ausgestattet ist. Dieser Schubkasten 11 oder ein vergleichbarer Auszug ist in an sich bekannter
Weise an seinen beiden Léngsseitenbereichen mit Fiihrungen ausgestattet, die insgesamt mit dem Bezugszeichen 12 bezeichnet
sind.

Diese Fiihrungen 12umfassen jeweils eine Audenschiane 13 sowie eine Fiihrungsschiene 14 und ein Rastteil 15, welchesin den
Fig. 2 bis 6 dargestellt ist.

Die jeweiligen AuBenschienen 13 sind em Mébelkorpus festlegbar, withrend die léngs dieser AuBenschienen verschiebbar
gefiihrten Fihrungsschienen 14 im Léngsseitenbereich des Schubkastens 11 festlegbar sind.

Die Festlegung der Fiihrungsschienen 14 am Schubkasten 11 erfolgt {iber das schon erwihnte Rastteil 15, welches unter
Bezugnahme auf die Fig. 2 bis 5 nachfolgend ausfiihrlich beschrieben wird.

Das Rastteil 15 ist, was die Fig.3 und 4 besonders deutlich zeigen, mit einem federelastischen Schenkel 16 und ein3m daran
angeformten Rastvorsprung 17 sowie einem Hebel 18 a:sgestattet und wird insgesamt am Schubkasten 11 befestigt. Der
Rastvorsorung 17 greift in eine Aussparung 19 der benacitbarten Fiihrungsschiene 14 ein und kann durch Betatlgung des
Hebels 18 auch wieder aus dieser Aussparung 19 herausbewegt werden, so wie in Fig.4 dargestelit.

Bei in dic Aussparung 19 eingreifendem Rastnacken 17 ist die gewiinschte Verbindung zwischen Fithrungsschiene 14 und
Schubkasten 11 hergestelit. In dieser aus Fig. 3 ersichtlichen Position ist eine Relativverschiebung zwischen Schubkasten 11 und
Fiihrungsschisne 14 nicht maglich, d. h., daB bei einer Verschiebung des Schubkastens 11 relativ zum Mébalkorpus die im
Léngsseitenbersich des Schubkastens 11 mit diesem verbundenen Fiihrungsschienen 14 die gleiche Bewegung mit ausfithren
und sich dabei velativ zu den AuBenschienen 13 verschicben.

Sollhingegen der Schubkasten 11, beispielsweise zu Reinigung: zwecken, vollstindig vom Mébelkorpus geldst werden, so kann
durch Betétigung der Hebel 18 die Verbindung mit den Fiihrungsschienen 14 gelést und der Schubkasten 11 vollstindig aus
dem Mdébel 10 herausgezogen wsrden,

Wie die Fig. 2 bis & sehr deutlich machen, erstrect sich der Hebel 18 zur Betitigung des federelastischen Schenkels 16 mit dem
daran angeformten Rastvorsprung 17 etwa lotrecht zur Lingsachse der Fiihrungsschiene 14. Dies bedeutet, daB der Hebel 18
etwa parallel zur Vorderseite des Schubkastens 11 verlduft. Soll dieser Hebel 18 also betétigt werden, so ist ein Anziehen des
Hebels 18in Richtung der Vorderseite des Schubkastens 11 erforderlich, wie durch den Pfeil Ain den Fig.3 und 4 angedeutet, Der
Hebel 18 selbst ist sehr bequem zu greifen, und das Anziehen dieses Hebels in der besagten Richtung ist ebenfalls problemlos
durchfiihrbar. Die Handhabung ist somit gegentiber herkdmmlichen Konstruktionen betréchtlich vereinfacht.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 2 bis 5 ist der federelastische Schenkel 16 lediglich an einem Ende 20 mit dem am
Schubkasten befastigten Bereich 21 des Rastteiles 15 angebunden. Dasfrele Ende 22 des federelastischen Schenkels 16, an dem
auch der besagte Hebel 18 angeformt ist, stiitzt sich an der benachbarten Flanke der Fiihrungsschiene 14 ab,

Ausden Fig.2 und 5 geht sehr deutlich hervor, daB das Rastteil in einer parallel zum federelastischen Schenkel 16 verlaufenden,
gegeniiber diesem aber héhenversetzten Ebene mit einem Federschenkel 23 ausgestattet ist und daR an der AuBenschiene 13
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in der Ebene des Federsciienkels 23 ein Zuhaltenocken 24 befestigt ist, der sichim Verschiebebereich des Federschenkels 23
befindet. Der Federschenkel 23 bildet gemeinsam mitdem Zuhaltenocken 24 eine Zuhaltseinrichtung fir den Schubkasten 11in
dessen SchlieBlage. Der Faderschenkel 23 iiberféhrt beim SchlieBen des Schubkastens den Zuhaltenocken 24 und sichert die
geschlossene Lage des Schubkastens 11. Wird der Schubkasten 11 gedffnet, so wird zunéchst der Zuhaltenocken 24 wieder
tiberfahren, wozu ein gewisser Kraftaufwand erforderlich ist.

Das gesamte Rastteil 15 mit dem federelastischen Schenkel 18, dem Hebel 18 und dem Federschenkel 23 ist vorzugsweise
einstiickig aus Kunststoff hergestelit. Der Zuhaltenocken 24 ist abenfalls einstiickig aus Kunststoff gefertigt.

Das in den Fig.6 und 7 dargestslite Ausfiihrungsbeispiel der Neuerung unterscheidet sich von dem vorgehend beschriebenen
Ausfilhrungsbeispiel lediglich dadurch, daB der fedorelastische Schenke! 16 mitdem angeformten Rastvorsprung 17 im Bereich
seiner beiden Enden 26 und 22 an den am Schubkasten 11 befestigten Bereich des Rastteiles 15 angebunden ist. Funktion und
Wirkungsweise auch dieses Rastteiles 16 entspricht im dibrigen dem Ausfiihrungsbeispiel gem#B den Fig.2 bis 5.

In den Fig.8 und 9ist gezeigt, daB der Zuhaltenacken 24 iber zwel angeformte Zapfen 25 und 26, welche entsprechende
Durchbrechungen 27 und 28 der AuBenschiena 13 durchtreten und mit diese Durchbrechungen 27 und 28 hintergreifenden
Képfen 29 und 30 versehen sind, mit der AuBenschiene 13 I6shar verbunden ist. AuBerdem ist der Zuhaltenocken 24 quer zur
Langsrichtung der AuBenschiene 13 verstellbar, was inshesondere aus Fig.8 deutlich hervargeht.

Wie diese Fig.8 deutlich zeigt, ist der Zuhaltenocken 24 in seinem Durchtrittsbereich dut:h die Fiihrungsschiene 13 mit einem
verzahnten Arretierungsteil 31 versehen, welches mit einem entsprechend verzahnten Abschnitt des Durchbruches 28 der
Fithrungsschiene 13 zusammenwirkt. Entsprechend dem in Fig.8 gezeigten Doppelpfeil B kann der gesamte Zuhaltenocken 24
gegeniiber der Fiihrungsschiene 13 verschwenkt und somit mehr oder weniger stark in den Verschiebebereich sines
Federschenkels 23 eines Rastteiles 15 bewegt werden. Die Zuhaltekrifte kénnen somit in gewissen Grenzen variiert werden.
Wie aus den Fig.3 bis 5 sowie 7 deutlich hervorgeht, ist jeweils im Ubergangsbereich zwischen dem den Rastvorsprung 17
aufweisenden Abschnitt des Schenkels 16 und dem sich daran anschlieBenden Hebel 18 ein Gelenk-Filmscharnier 32
vorgesehen. AuRerdem machen die genannten Figuren deutlich, daB der Hebel 18 jeweils Ianger ist als der Abstand zwischen
dem vorerwihnten Gelenk-Filmscharnier 32 und dem Abstiitzpunkt des Hebels 18, d.h., daB im Falle einer bewuBten Betétigung
diuses Hebels 18 2u Lésezwecken der wirksam wardende Krafterm bedeutend langer ist als der sich aus der konstruktiven
Gestaltung ergebende Lastarm. Das bewuBte Entriegeln erfordert somit vergleichsweise geringen Kraftaufwand.
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