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A talalmany targya berendezés jarmiivek parkolohazon
beliili automatikus szallitasara, amelynek a parkoléhaz
parkoléhelyeit magaban foglalo szintjei kozott és szint-
jein mozgathatd hordozokocsija (1) van, amely méasodik
kocsival (2) és harmadik kocsival (3) van ellatva. A
masodik és harmadik kocsi (2, 3) a szallitott jarmii

Berendezés jarmiivek parkolohazon beliili automatikus szallitasara

kerékparjait felemel6 és tamaszto emelStuskokkal (4, 5,
6, 7) van felszerelve, és a kocsik (2, 3) a hordozokocsi
(1) parkoloszinti mozgasiranyara keresztiranyban el-
mozdithatéan, egymas utan vannak elrendezve. A ta-
lalmany 1ényege, hogy legalabb a kocsik (2, 3) egyike
a kocsit (2, 3) a hordozokocsihoz (1) képest elmozdi-
tani képes hajtoegységgel és hajtott kerékkel (10) van
ellatva.
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A talalmany targya berendezés, amely jarmiivek parko-
16hazon beliili automatikus szallitasara valo, amelynek
sorin a jarmivet a behajtoegységtdl a parkolohelyre,
illetve a parkolohelyr6l a kihajtoegységhez szallitja. Az
ilyen berendezésnek a parkolohaz kiilonboz6 szintjei
kozott f6l-le mozgathato hordozokocsija van, amely ma-
sodik kocsival és harmadik kocsival van ellatva. A ma-
sodik és a harmadik kocsi a szallitott jarmii kerékparjait
felemeld és tamaszto emel6tuskokkal van felszerelve, és
ezek a kocsik a hordozokocsik parkolészinti mozgas-
irAnyara keresztiranyban elmozdithatdan, egymads utin
helyezkednek el.

Ilyen tipus jarmiiszallito berendezések ismertek pél-
daul az SE-459 110, SE-463 219 és az SE-465 585 sza-
mu svéd szabadalmi leirasokbol. A gyakorlati tapaszta-
latok szerint azonban a fenti megoldasokkal nem lehet
megnyugtatdan megoldani azt a problémat, hogy a jar-
miihordoz6 kocsikat a hordozokocsihoz képest mozgas-
suk, mikozben a hordozokocsin vannak elrendezve ezek
a kocsik, és ezeket a behajtoegységhez vagy a behajto-
egységtol, illetve a kihajtoegységhez vagy a kihajtoegy-
ségtdl olyan helyre kell mozgatni, amely a parkolo-
hellyel szemben helyezkedik el, vagy a parkolohely be,
illetve a parkolohelybdl kifelé kell ezekkel kozlekedni.
Az egyik ok, ami ezeket a nehézségeket kivaltja, az a
tavkoz, amelyen a jarmi és azzal egyiitt a jarmihordozo
kocsik mozgathatok, 1ényegében a hordozokocsi nytl-
vanyaval megegyez$ a jarmlimozgas irdnyéban, és
amely viszonylag hosszu a jarmimozgaté berendezés
rendelkezésére all6 térhez képest.

Az SE-463 219 szam1 szabadalmi leiras olyan tovab-
bi berendezést ir le, amelynél linearts mozgas-attétele-
zést alkalmaznak, és ez két olyan rudat foglal magaban,
amelyek egymashoz képest elmozdithatok, és viszony-
lag bonyolult lancos mechanizmussal mozgathatok. Ez
amozgatdszerkezet viszonylag kis térigényt, ha a rudak
behuzott allapotban vannak.

A jelen taldlméannyal célunk a fenti hidnyossagok
kikiiszobolése, azaz olyan tokéletesitett berendezés 1ét-
rehozasa jarmiivek parkolohdzon beliili automatikus
szallitasahoz, amellyel megoldhato a jadrmithordozo6 ko-
csiknak a hordozokocsihoz képesti viszonylagos elmoz-
dulasa a parkol6hely iranyaba és onnan kifelé, anélkiil,
hogy ehhez barmiféle teleszkopos szerkezetet kellene
alkalmazni, és anélkiil, hogy viszonylag nagy térre lenne
sziikség a jarmiimozgatd berendezés befogadasahoz.

A kitlizott feladatot a bevezetSben ismertetett tipusa
jarmilimozgato berendezésnél a jelen talalmany szerint
azzal oldottuk meg, hogy legalabb a kocsik egyike a
kocsit a hordozokocsihoz képest elmozditani képes haj-
toegységgel és hajtott kerékkel van ellatva.

A talalmany szerinti berendezés célszerii kiviteli
alakjanal csak az egyik kocsi van felszerelve hajtoegy-
séggel és hajtott kerékkel és a masodik €s harmadik kocsi
egymassal valtoztathato hosszisagi kapcsolat révén van
Osszekotve.

A masodik kocsi és/vagy a harmadik kocsi hajtoegy-
sége lehet példaul szijhajtas. Eldnyosen a kocsik szijhaj-
taskéntkialakitotthajtoegységének hajtoszijaiahordozo-
kocsira szerelt sinekkel, valamint a parkolohelyek mind-
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egyikén rogzitett sinekkel csiisz6 kapcsolatban vannak,
azaz a sineken elcstisznak, tovabba akocsik kiilsé végein
sintisztitd kefék vannak elrendezve, amelyek a kocsik
mozgatasakor a sineket lesoprik.

Olyan kivitel is lehetséges, amelynél a kocsik hajto-
szijai a belsd oldalukon bordaval vannak ellatva, s ezek
a bordak a kocsik velilk egyiittmi{ik6d6 kerekeinek hor-
nyaiba nytlnak.

A kocsik altal mozgatott jarmii parkolasi helyzetének
pontos érzékelésére a parkolohelyeken helyzetérzékeldk
vannak elrendezve.

Elényosen a hordozokocsi helyzetérzékelkkel van
ellatva, amelyek a hordozokocsin 1€v6 kocsik és az azo-
kon 1év§ jarm(i szallitasi helyzetét érzékelik. A hordozo-
kocsinak olyan vezérldegysége is van célszerfien, amely
a hordozokocsi elmozditasat csak akkor engedi, ha a
rajta 1évé kocsik a szallitasi helyzetiikkben vannak.

A parkolé jarmiivek biztonsaga érdekében célszerd
az olyan Kivitel, amelynél a hordozdkocsi és/vagy arajta
1év6 kocsik legalabb egyike a parkold jarmiivet a parko-
16helyen érzékelni képes érzékelGegységgel van ellatva.
Ez az érzékelGegység lehet példaul Doppler-radar.

A talalmanyt részletesebben a csatolt rajz alapjan
ismertetjiik, amelyen a talalmany szerinti megoldas pél-
dakénti kiviteli alakjat tiintettiik fel. A rajzon:

— az 1.abraatalalmany szerinti jarmtimozgatd berendezés
példakénti kiviteli alakjanak vazlatos feliilnézete;

— a2. ibraaz 1. dbra szerinti megoldas részletét oldal-
nézetben mutatja;

— a 3. ibra az 1. ébra részletének viszonylag nagyobb
1éptékii képe, részben kitdrve;

~ a4. abran a parkolohaz egyik parkoloszintjének rész-
lete lathato vizszintes metszetben.

Az 1. abran a taldlmany szerinti berendezés példa-
kénti kiviteli alakjanak vazlatos feliilnézete lathato,
amely berendezés jarmili parkolohazon beliili automat-
ikus szallitasara valo. Ez a berendezés lényegében olyan
tipusu, mint amilyent a fentebb idézett svéd szabadalmi
leirasok ismertetnek. A berendezésnek 1 hordozokocsija
és két tovabbi 2 és 3 kocsijai vannak, amelyekre helyen-
ként mint masodik 2 kocsikra és harmadik 3 kocsira
hivatkozunk. Az 1 hordozokocsin viszonylag elmozdit-
hatoan helyezkedik el a 2 és 3 kocsi.

Az 1 hordozokocsi vizszintesen a parkolohaz kiilén-
boz6 parkoloszintjein sineken meneszthetd, tovabba a
szintek kozott emelGberendezésekkel, példaul liftekkel
mozgathato. A 2 és 3 kocsik 4 és 5, illetve 6 és 7
emel6tuskokkal vannak felszerelve, ezek koziil a paro-
saval elhelyezkedd 4 és 5 emelGtuskok az 1. dbrén a 2
kocsinal behajtott allapotban, a 6 és 7 emel6tuskok vi-
szont a 3 kocsinal kihajtott helyzetben lathatok. A 4, 5,
6, 7 tuskOk tehat a behajtott és kihajtott helyzeteik k6zott
elfordithatok.

A 2. 4bran az 1. dbra szerinti berendezés 3 kocsija
lathato viszonylag nagyobb léptékii oldalnézetben. Itt a
7 emelGtuskok bal oldali egysége kihajtott helyzetben, a
jobb oldali 7 emel6tuskd viszont behajtott helyzetben
van. A 4, 5, 6, 7 emelStuskokat parosaval hagyomanyos
mozgatoszerkezetek mozgatjak, ezek lehetnek pl. hidra-
ulikus munkahengerek.
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A 2. abran a 3 kocsi oldalnézeti képe lathato részlete-
sebben, itt jol kivehetd, hogy szijhajtassal van felszerel-
ve. Ennek a szijhajtdsnak 8 és 9 hajtoszijai vannak,
amelyek szijtarcsaként szerepl6 10 és 11 kerekeken van-
nak atvetve, a 2. abran ezek kozil csak a 10 és 11
kerekeken atvetett 9 hajtoszij 1athato. A 8 és 9 hajtoszijak
késziilhetnek példaul megerésitett poliuretanbol. A 10
kerék a jelen esetben kiilon nem abrazolt hajtassal van
ellatva, példaul hidromotorral vagy villanymotorral van
hajtva, amely a 3 kocsin van elrendezve. A hajtémotor
tengelye a 10 kerékkel megfelel6 hajtomiivon keresztiil
van hajtokapcsolatban. Megjegyezzik, hogy adott eset-
ben a parosaval elrendezett 10 és 11 kerekek barmelyike
ellathato egyedi hajtassal is.

Visszatérve az 1. dbrara megemlitjiikk, hogy amasodik
2 kocsi hasonloképpen 12 és 13 hajtdszijakkal van ellat-
va, amelyek azonban szabadon elforgathaté 14 és 15
kerekeken vannak atvetve. A 3 kocsi 8 €s 9 hajtoszijai,
valamint a 2 kocsi 12 és 13 hajtoszijai 16 és 17 sineken
csusznak, amelyek az 1 hordozdkocsi teljes hossza men-
tén végigémek. A 12 és 13, valamint a 8 ¢s 9 hajtoszijak
az abrazolt kiviteli alak esetében hossziranya 18 borda-
val vannak ellatva, amely a veliik egytlittmiik6dé 10, 11
vagy 14, 15 kerekek palastjaban kialakitott horonyba
fekszik (3. ébra). Ezzel az elrendezéssel megakadalyoz-
zuk, hogy a 8, 9, illetve 12, 13 hajtdszij oldaliranyban
lecstisszék a vele egyiittmiikods 10, 11, illetve 14, 15
kerékrdl. A 2 és 3 kocsik mindegyike el van latva 19
szijfeszitével, amely a hajtoszij el6feszitésérdl gondos-
kodik. A jelen esetben a 19 szijfeszitd a legkiilsé nem
hajtott 11 kerékkel miikodik egyiitt a 3 kocsin (2. abra).

Amint arra fentebb mar utaltunk, a masodik 2 kocsi
abrazolt példakénti kiviteli alakjanal a 14 és 15 kerekek
nem hajtottak. Ehelyett a masodik 2 kocsi a harmadik 3
kocsihoz kapcsolodik, mégpedig valtoztathaté hosszi-
sagu fix kapcsolattal, nevezetesen a jelen esetben hidra-
ulikus munkahenger révén, amelynek hengere a 2 kocsi-
hoz, a 20 dugattytridjanak vége pedig a 3 kocsihoz van
rogzitve.

Az 1 hordozokocsi a 2 és 3 kocsikon 1évd jarmiivel
egylitt a behajtoegységtol a parkolohaz valamelyik szint-
jének iires parkolohelyéhez kozlekedik, illetve a parkolo-
helytél a parkolohaz kihajtoegységéhez. Ehhez az 1 hor-
dozdkocsi 21,22, 23, 24 kerekekkel van ellatva, amelyek
koziil legalabb egy kerékpar kiilon nem abrazolt hajtassal
vanellatva, amely az 1 hordozdkocsin vanrogzitve. A 21,
22, 23, 24 kerekek minden parkolési szinten 25 és 26
sineken gordiilnek, ezek a 25 és 26 sinek a két sorban
elrendezett 27 parkolohelyekre keresztiranyban helyez-
kednek el, amint az jol lathato a 4. abran.

A talalmany szerinti berendezés ismertetett példakénti
kiviteli alakjaval a jarmi hasonl6képpen parkolhat6 be,
illetve ki, mint az SE-459 110 és az SE-465 585 sz.
szabadalmi leirasban ismertetett megoldasoknal, éppen
ezért a parkolasi miiveleteket ebben a vonatkozasban
részletesebben itt nem ismertetjiik. Igy tehat amikor a
parkolohazban jarmivel parkolni kivanunk, a jarmtivel a
vezetd odaall a parkolohaz behajtoegységéhez, és el-
hagyja a behajtoegységet. Ezutdn a 2 €s 3 kocsik az
1 hordozodkocsirdl a behajtoegységbe gordiilnek, mégpe-
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digigy, hogy a 4, 5, 6, 7 emelGtuskok az egyik kocsin a
jarmtmells6 kerekeivel szembenhelyezkednek el. Ilyen-
kor a 4, 5, 6, 7 emel6tuskokat a beforditott helyzetiikbol
kiforditjuk, majd megemeljiik, ésmegtamasztjuk ezekkel
a jarmi mellsé kerekeit. A masodik 2 kocsit ezutin
elmozditjuk az 1 hordozokocsihoz képest, és a hidrauli-
kus munkahenger miikodtetésével osszekapesoljuk a2 és
3 kocsikat. Ekozben az elmozdulas kozben a kocsinak
azokat az emelGtuskoit, amelyek a legkdzelebb vannak a
jarmii mellsé kerekeihez, kifelé forditjuk, és az elmozdu-
last megszakitjuk, ha ezek az emel6tuskok kapcesolatba
keriilnek a jarmi hatsé kerekeivel. Ezutan a behajtott
emelStuskokat kihajtjuk, igyhogy azokkal a jarmi hatso
kerekei megtamaszthatok és emelhetdk legyenek a 2
kocsik révén. A 2 és 3 kocsikat ezutan visszatéritjiik az 1
hordozokocsira, amely azutan a jarmiivet a parkolohazban
a kivalasztott 27 parkolohelyhez széllitja. A berendezés
valamennyi mozgatisat automatikusan vezéreljiik (a jelen
esetben szamitogép segitségével).

A 4. abran lathaté moédon az 1 hordozokocsi megall
a parkolohaz iires 27 parkolohelye el6tt, és a 2 és 3
kocsikat a 29 és 30 sineken menesztjiik a 27 parkol6hely-
re. Ezek a 29 és 30 sinek minden 27 parkolohelyen
megtalalhatok. A 2 és 3 kocsik kitolasa a 3 hordozokocsi
hajtéegységének miikodtetésével torténik. A 27 parko-
I6helyek mindegyike 28 helyzetérzékeldkkel van felsze-
relve a jelen esetben, amelyeknek az a feladatuk, hogy
érzékeljék a 27 parkoldhelyen a jarmii pontos parkoldsi
helyzetét, amelyben az teljes egészében a 27 parkolohe-
lyen helyezkedik el, és a jarmiinek sem az eleje sem a
vége nem nyulik ki abbol. Ezzel egyrészt megakadalyoz-
hat6, hogy az 1 hordozdkocsi elmozduljon mindaddig,
amig a betarolt jarmii nincs pontosan az eldirt parkolasi
helyzetben, sét ezzel elkeriilhetd az is, hogy a jarmiivet
talsagosan is betoljuk a 27 parkolohelyre, és ezzel a
jarmd elejét megrongaljuk. A 28 helyzetérzékel6k tehat
érzékelik, hogy a betarolando jarmii pontosan az elgirt
parkolasi helyen van-e. Ezek a 28 helyzetérzékeldk le-
hetnek induktiv érzékeldk, amelyeket elrendezhetiink pl.
a 2 kocsin, és ezek egyiittmiikodhetnek olyan magnesek-
kel, amelyek a 27 parkolohelyek 29 és 30 sinjein vannak
elrendezve. Adott esetben természetesen a 28 helyzetér-
z€keldk barmely mas tipusa is alkalmazhato. Pl. alkal-
mazhatunk fotocellakat is arra, hogy érzékeljék a jarmi
helyzetét, vagy a jarmi mozgatasi iranyaban tekintve a
mells kocsi helyzetét.

Ha a parkolohaz kiilonbozé hossziisagn 27 parkolo-
helyekkel rendelkezik, amelyek kiilonb6z6 hosszusagu
jarmiivek befogadasara alkalmasak, akkor célszerid a 27
parkolohelyeket olyan detektorokkal felszerelni, ame-
lyek érzékelik azt a helyzetet, amelyben a beparkolt vége
athalad a 27 parkolohely bejarati vonalan. A 28 helyzet-
érzékelo jelére a 3 kocsi hajtasa leall, ilyenkor a 2 és 3
kocsik 4, 5, illetve 6 és 7 emelGtuskoi befordulnak, majd
eztkdvetéen a 2 és 3 kocsik az 1 hordozokocsira gordiil-
nek, mikozben a 4, 5, 6, 7 emelGtuskoik beforditott
helyzetben vannak.

Annak érdekében, hogy a jarmii ne kérosodjék, ami-
kor azt a 27 parkoldhelyre beparkoljék vagy onnan ki-
hozzak, a 28 helyzetérzékelok alkalmazasa modot ad
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arra is, hogy a 3 kocsi mozgatasaban nem léphetnek fel
id6vel eltérések, vagyis a 2 és 3 hordozokocsik viszony-
lagos helyzete id6vel sem fog megvaltozni. Ez a vi-
szonylagos helyzet ugyanis nincs ilyenkor kozvetlen
Osszefliggésben a hajtott kerekek elfordulasaval, példaul
a szij és a kerekek kozotti csliszas miatt. Annak érdeké-
ben, hogy mindenkor biztositsuk azt, hogy a 3 kocsi az
1 hordozdkocsin mindig pontosan az el8irt helyzetében
legyen, célszerd lehet, ha hasonld helyzetérzékeldket
alkalmazunk arra a célra, hogy ezek érzékeljék a 2 és 3
hordozokocsik viszonylagos helyzetét az 1 hordozoko-
csin kiilondsen akkor, ha a 28 helyzetérzékelok kozvet-
leniil a jarmi helyzetét érzékelik és nem a 2 és 3 kocsik
mellsé részének helyzetét.

Megjegyezziik tovabba, hogy még akkor is, ha a 28
helyzetérzékelSkkel egyiittmiikodd egységek vannak el-
rendezve a mellsd kocsin és a parkolohelyen, sziikséges
lehet a 2 és 3 kocsit ellatni olyan szerkezetekkel,
amellyel a 2 és 3 kocsik hajthatok az egyik vagy masik
irdnyba attol fiiggden, hogy a 27 parkoléhelyek az 1
hordozokocsi melyik oldalan helyezkednek el, és a 2 és
3 kocsin mozgatott jarm{ivet melyik parkolohelyre akar-
Jjuk beparkolni. A 2 és 3 kocsik a jelen esetben a 31
kefékkel vannak ellatva a kiilsé végeiken. Ezek a 31
kefék arra szolgalnak, hogy a kocsikon és a parkolohe-
lyeken 1évo sineket letisztitsak a 8, 9, illetve 12 és 13
hajtoszijak elétt.

A talalmany szerinti berendezés elényos kiviteli alak-
janal mind az 1 hordozokocsik, mind pedig a 2 és 3
kocsik is el vannak latva olyan érzékelSegységgel,
amely érzékeli, hogy a megkdzelitett parkolohely tires-e.
Ezzel konnyen elkeriilhetd, hogy a 2 és 3 kocsikon 1év§
jarmiivet az elfoglalt parkolohelyre probalnank meg be-
parkolni, hiszen az | hordozokocsik automatikus vezér-
lése ilyenkor leallitja az 1 hordozokocsi hajtasat az el-
foglalt 27 parkolohely elétt. Ilyen parkolohely foglaltsa-
gat érzékeld egységként alkalmazhatunk példaul Dopp-
ler-radart, amely elrendezhet6 példaul a 2 és 3 kocsikon.

A parkol6 jarmiinek a 27 parkolohelybdl valo kieme-
lése €s a kihajtoegységhez vald tovabbitasa értelemsze-
rien forditott sorrendben ugyanigy torténik.

Végiil hangstlyozzuk, hogy az abrazolt és a fentiek-
ben bemutatott példakénti alak szamos mas valtozata is
elképzelhetd az igényelt oltalmi k6ron beliil. Példaul a 2
kocsinal a 14 ¢és 15 kerekek egy vagy tobb parja is
ellathatd kiilon hajtéegységgel, ilyen esetben a 2 és 3
kocsikat egymassal §sszekotd hidraulikus munkahenger
elhagyhato. A 2 és 3 kocsik valamennyi 10, 11, 14, 15
kereke ellathato a hagyomanyos kerkékhajtasok barme-
lyikével akar egyedileg, akar csoportosan, és ezzel az
abrazolt kivitelnél bemutatott szijhajtas elhagyhaté. To-
vabba a 2 és 3 kocsik 10, 11, 14, 15 kerekei lehetnek
kétperemesek, ezzel megakadalyozhato a 12, 13 szijak
lecsuszasa. Ilyen esetben értelemszerlien a 12 és 13
hajtoszijaknal a 18 borda és a 10, 11, 14, 15 kerckek
ezzel egyiittmiikddé hornya elhagyhato.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Berendezés jarmivek parkolohdzon beliili auto-
matikus szallitasara, amelynek a parkolohaz parkolohe-
lyeit magéaban foglalo szintjei kozott és szintjein moz-
gathato hordozokocsija (1) van, amely masodik kocsival
(2) és harmadik kocsival (3) van ellatva; a masodik és
harmadik kocsi (2, 3) a szallitott jarmi kerékparjait
felemeld és tamasztd emelétuskokkal (4, 5, 6, 7) van
felszerelve, és akocsik (2, 3) ahordozokocsi (1) parkolo-
szinti mozgasiranyara keresztirinyban elmozdithatoan,
egymas utan vannak elrendezve, azzal jellemezve, hogy
legalabb a kocsik (2, 3) egyike a kocsit (2, 3) a hordozo-
kocsihoz (1) képest elmozditani képes hajtoegységgel és
hajtott kerékkel (10) van ellatva.

2. Az 1. igénypont szerinti berendezés, azzal jelle-
mezve, hogy csak az egyik kocsi (3) van felszerelve
hajtoegységgel és hajtott kerékkel (10), és a kocsik (2,
3) egymassal valtoztathat6 hosszisagh kapcsolat révén
vannak dsszekotve.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti berendezés, azzal
Jellemezve, hogy a masodik kocsi (2) és/vagy a harmadik
kocsi (3) hajtoegysége szijhajtas.

4. A 3.1igénypont szerinti berendezés, azzal jellemez-
ve, hogy a kocsik (2, 3) szijhajtasként kialakitott hajto-
egységének hajtoszijai (8, 9, 12, 13) a hordozdkocsira
(1) szerelt sinekkel (16, 17) és a parkolohelyek (27)
mindegyiknél rogzitett sinekkel (29, 30) csiisz6 kapcso-
latban vannak, tovabba a kocsik (2, 3) kiilsé végein
sintisztit6 kefék (31) vannak elrendezve.

5. A 4. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemez-
ve, hogy a kocsik (2, 3) hajtoszijai (8, 9, 12, 13) a belsd
oldalukon bordaval (18) vannak ellatva, amelyek a ko-
csik (2, 3) kerekeinek (10, 11, 14, 15) hornyaiba nyulnak.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a parkolohelyeken (27) a
kocsik (2, 3) altal mozgatott jarmt parkolasi helyzetét
érzékel6 helyzetérzékelSk (28) vannak elrendezve.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a hordozokocsi (1) a kocsik
(2, 3) és a rajtuk 1évo jarmi szallitasi helyzetét érzékeld
helyzetérzékeldkkel van ellatva, tovabba a hordozoko-
csinak (1) olyan vezérl6egysége van, amely a hordozo-
kocsi (1) elmozdulasat csak a kocsik (2, 3) el6irt szalli-
tasi helyzetében enged6 kialakitasa.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti berende-
zés, azzal jellemezve, hogy a hordozokocsi (1) és/vagy a
kocsik (2, 3) legalabb egyike a parkolo jarmiivet a par-
kolohelyen (27) érzékelni képes érzékelbegységgel van
ellatva.

9. A 8. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemez-
ve, hogy az érzékelSegység Doppler-radarként vankiala-
kitva.
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