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s4 Tichet de parcare

(37 Rezumat: Inventia se referd la un tichet de diferentiata, tichetul cuprinde si o zond (D) pe care
parcare, pentru controlul stafionarii autovehiculelor, se imprima trei benzi colorate, ce vor corespunde
in locurile destinate parcaritor, din centrele urbane, unor zone de stafionare (ultracentral, central si alte
Tichetul de parcare are, in compunere, cel pufin zone).

trei zone, respectiv o zond (A) centrald cu 31 de -

spatit sermuperforate, circulare, marcate cu cifre de Revendiciri: 2

la 1 la 31, corespunzind numirului maxim de zile Figuri: 6

dintr-o luna, o a doua zoni (B), tot centrala, situata
fie sub prima zond (A), fie lateral acesteia,
cuprinzdnd fie 12 spatii semiperforate, circulare,
marcate cu  simboluri corespunzitoare lunilor
anului, fie 7 spatii semiperforate circulare, marcate
cu simboluri corespunzitoare zilelor siptimanii si
o atreia zond (C), distribuita de o parte gi de alta a
zonelor centrale (A g1 B), cuprinzind spafii
trapezoidale (sau de alti forma geometrici),
semiperforate, ce marcheazi unitaygi de timp (ore,
Jumatdfi de ore, sferturi de ore etc.), incepnd cu
ord la care se deschide parcarea si terminédnd cu ora
la care aceasta se inchide. In varianta cu stationare
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Inventia se referd la un tichet de
parcare, pentru controlul stationirii
autovehiculelor, in locurile destinate
parcdrii, din centrele urbane.

Cresterea importantd a numdirului
de vehicule in circulatie, face din ce in ce
mai dificild problema traficului in marile
centre urbane. Specialistii sunt unanimi in
a recunoaste cd problema unei circulatii
fluente, a autovehiculelor, este indisolubil
legatd de rezolvarea problemei stationdrii
acestora. Pentru rezolvarea acestei
probleme s-a recurs la solutia parcirilor cu
platd, pentru care s-au adoptat diverse
solutii pentru achitarea taxei de stationare,
cdt si pentru controlul achitirii acestei
taxe, de cidtre utilizatorul spatiului de
parcare.

Se cunosc parc-metre speciale,
montate in parciri. Automobilistul intro-
duce in aparat un numir de monede,
achitdnd anticipat contravaloarea timpului
de stationare, estimat. Totodati se intro-
duce in aparat §i un jeton special, pe care
sunt gravate numele posesorului i numdrul
autoturismului. Prin depdsirea timpului de
stationare, pentru care s-a plaitit taxa
anticipat, jetonul este blocat (in mod
automat) in aparatul de taxare. Pentru
eliberarea jetonului, automobilistul trebuie
sd introduci in aparat un numir de
monede, care si corespundd duratei
suplimentare de stationare. Neachitarea
taxei supli-
mentare implicd neeliberarea jetonului din
aparat, astfel cd supraveghetorul parcirii
poate sti (avand si dovada in acest sens)
posesorul si numérul autoturismului celui
care nu a achitat contravaloarea corecti,
aferent timpului de stationare, putindu-se
lua mdsuri in consecinti.

Dezavantajele acestui  sistem
constau in faptul cd implicd investitii
importante, din partea municipalititii,
pentru dotarea parcdrilor cu aparatele
respective, care fiind de tipul cu
autotaxare si nefiind permanent
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supravegheate, sunt supuse riscului
"agresiunii” persoanelor rdu intentionate.
In afard de aceasta, ct timp utilizatorul se
incadreazd in perioada pentru care s-a
achitat (anticipat) taxa de stationare,
jetonul poate fi scos din aparat, existdnd
riscul ca, in aceastd perioadi, jetonul si
poatd fi folosit ulterior de o persoand
neautorizatd, in mod fraudulos,
compromitand astfel sistemul.

Se mai cunosc dispozitive de
stationare (cu ceas), montate pe fiecare
autoturism, dispozitivele fiind declangate i
actiondnd asupra unui tichet (obignuit sau
magnetic) de parcare.

Scurgerea timpului de parcare are
ca efect decrementarea valorii tichetului,
iar epuizarea acestuia, dispozitivul poate fi
reactivat numai de un nou tichet. Aparatul
amplasat la vedere, in autoturism, indici
prezenta tichetului valabil §i semnalizeazd
optic epuizarea contravalorii tichetului,
prin depdsirea duratei (admise) de
stationare. In situatia utilizdrii unui astfel
de sistem, autoturismul trebuie echipat cu
dispozitivul de stationare, tichetele procu-
randu-se anticipat, de la distribuitorii
autorizati. Acest tip de solutie prezintd
urmdtoarele dezavantaje: utilizatorul tre-
buie sd-si echipeze autoturismul cu acest
tip de dispozitiv, fapt ce implicd o anumitd
investitie care mdreste taxa de stationare,
pe care o are de achitat posesorul vehi-
colului, iar 1in cazul de defectare
(intimpldtoare sau nu) a dispozitivului, se
pot folosi ( in mod fraudulos) tichete nule
(fard valoare, complet decrementate) fird
ca aparatul sd semnalizeze aceastd situatie,

fapt ce implicit duce la reducerea
veniturilor municipalititii din aceastd
activitate.

Se cunoaste de asemenea un tichet de
parcare furnizat de un automat de
distribuire a tichetelor. Tichetul, valabil
pentru o perioadd de timp prestabilitd ( de
exemplu o ord) este dispus intr-o manierd
vizibild 1in autoturism, in spatele parbri-
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zului. Tichetul este marcat intr-un sistem de
culori si coduri perforate, indicAnd momentul
eliberdrii acestuia din automat. In functie de
durata de valabilitate a acestuia (incepind de la
momentul eliberdrii), se cunoaste implicit
momentul de expirare a tichetului. Pentru a
elimina posibilitatea de utilizare frauduloasi,
a tichetului (de exemplu in altd zi la aceeasi
ord) periodic, sunt schimbate culorile
tichetului. Dezavantajele acestui sistem constau
in faptul cd "citirea" tichetelor (in vederea
identificirii eventualilor utilizatori fraudulosi ai
parcirii) de cdtre supraveghetor este dificild,
dat fiind ci, periodic, sunt schimbate culorile.
Simplificarea "citirii" tichetelor se poate face
prin utilizarea unor automate de citire,
amplasate la iegirea din fiecare parcare.
Aceasta implicd, pe de o parte, investitii din
partea municipalitdtii (pentru automatul de
eliberat tichete si dispozitivul de citire), cit si
limitdri in utilizarea exclusivi a sistemului la
parcirile astfel amenajate, iar schimbarea
periodicd a culorii tichetelor implica folosirea
nerationald a acestora §i cresterea costului de
tipdrire a tichetelor.

Tichetul de parcare, descris 1in
inventie, inlaturd dezavantajele mentionate,
prin aceea cd are in compunere cel putin trei
zone, respectiv o zond centrald, in care sunt
semiperforate  spatii marcate cu cifre
corespunzitoare numdrului maxim de zile
dintr-o lun3d, o a doua zond in care sunt
semiperforate fie spatii corespunzitoare
numdrului de luni dintr-un an (fiind marcate cu
simbolurile corespunzitoare lunilor anului), fie
spatii corespunzitoare zilelor sdptimanii (si
marcate cu simboluri corespunzitoare zilelor
sdptiménii) §i o a treia zoni In care sunt
semiperforate spatii corespunzitoare numarului
de ore de functionare a parcirii, incepand cu
ora la care se deschide parcarea si terminind
cu ora la care aceasta se inchide (i marcate in
unitdti de timp, de exemplu: ore, jumititi sau
sterturi de ord). Tichetul poate avea si a patra
zond in care sunt spatii avand inscrisd durata
autorizatd de stationare, diferentiati in funcgie
de zona urband, in care este amenajati
parcarea, zonele putdnd fi marcate prin benzi
colorate, avand niste spatii circulare,
semiperforate, ce urmeazd a fi decupate la
folosire.

Prin aplicarea

inventiei, se obtin
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urmitoarele avantaje: nu sunt necesare
investitii din partea municipalitdtii, pentru
montarea de parc-metre; nu sunt necesare
investitii suplimentare, din partea posesorilor
de autoturisme, pentru montarea de aparate
individuale, pe masini; se evitd posibilitatea
de agresare a parc-metrelor cu monede; se
reduce activitatea personalului din parcidri,
aceasta constind numai din verificarea
marcirii, de cdtre utilizatori si a respectdrii
duratei de stationare, ceea ce duce la cresterea
veniturilor municipalititii; tichetul este usor de
realizat si simplu de folosit, putdnd fi aplicat
simultan - cu alte tipuri de taxare sau
autotaxare, utilizate in locurile de stationare cu
platd.

Se dau, in continuare, exemple de
realizare a inventiei, in legiturd si cu fig.1...
6, care reprezinti;

- fig.1, tichet de parcare, in varianta
marcirii lunilor anului;

- fig.2, tichetul din fig.1, decupat
(folosit);

- fig.3, tichet de parcare, in varianta
marcirii zilelor s3ptimaénii;

- fig.4, tichetul din fig.3, decupat
(folosit)

- fig.5 si 6, tichete de parcare, in
varianta cu durati de stagionare diferentiati.

Tichetul de parcare (fig.1) cuprinde o
zond A, centrall, in care sunt semiperforate 31
de spatii circulare, marcate cu cifrede la 1 la
31, cifrele corespunzind numdrului maxim de

 zile dintr-o lund. Tot central, sub zona A sau

lateral zonei A, se afld o zond B in care sunt
semiperforate 12 spatii circulare, in care sunt
inscrise simbolurile celor 12 luni sau cifre de
la 1 1a 12, corespunzitoare lunilor anului. De
o parte si de alta a zonelor A si B, se afli o
zond C in care sunt semiperforate nigte spatii
trapezoidale (sau de altd form3 geometricd),
care corespund numirului de ore de
functionare a parcirii, fiind marcate, incepand
cu ora la care se deschide parcarea (sau incepe
sd se perceapd taxd) si termindnd cu ora la
care se inchide parcarea, in unitdti de timp
(ore, jumdititi de or#, sferturi de ord).
Presupunind ci durata de stationare autorizatd
este de doui ore, tichetul va fi valabil doud
ore de la ora marcata prin decupare pe tichet.
Daci o parcare functioneazd, de exemplu, intre
orele 7:00 si 20:30, pe spatiile semiperforate
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se vor imprima succesiv cifrele 7:00; 7:30;
8:00...........18:00; 18:30 (corespunzitor
orelor de incepere a stationirii). Pe spatiile
care ramin pe tichet (sub spatiile
semiperforate) se pot imprima succesiv cifrele
(corespunzand orelor de expirare a duratei de
stationare autorizate) 9:00; 9:30;
10:00........ 20:00; 20:30. Cifrele 9:00 se
imprimi pe spatiul de pe tichet, care rdiméne
dupd ce s-ar decupa cifrele 7:00; cifrele 9:30
se vor imprima pe spatiul de pe tichet, care
rimine dupi ce s-ar decupa cifrele 7:30
s.a.m.d. In cazul in care se doreste ca durata
de stationare autorizati si fie de o or3, cifrele
care se imprimi in zonele care ar rimane dupd
decuparea portiunilor corespunzitoare orei de
incepere a stationdrii ar fi: 8:00; 8:30;
9:00....... 20:00; 20:30, iar cifrele
corespunzitoare orei de incepere a stationdrii
autorizate  vor  fi  respectiv:  7:00;
7:30;........ 19:00; 19:30. In orice caz,
perioada de timp pentru care se inchiriazd
locul de parcare de citre automobilist, rdmane
la latitudinea municipalitatii sau altor foruri.

In cele ce urmeazi, vom explica modul
de utilizare al acestui tip de tichet de parcare:
presupunind ci pe data de 22 februarie, la ora
16:50, posesorul unui autoturism isi parcheazd
magina, intr-un loc de parcare autorizat si
previzut cu autotaxare, el va decupa spatiile
semiperforate, corespunzatoare zilei (cifrele
22, din zona A), lunii (cifra 2, din zona B) si
orei (cifrele 17:00, din zona C), dacd
autorititile competente au stabilit ca aceasta sd
fie in favoarea  utilizatorului locului de
parcare.

Tichetul astfel marcat se indoaie in
partea de sus si se fixeazd in unul din
geamurile masinii, in interiorul acesteia §i cu
fata pe care sunt tipdrite data si ora parcirii,
spre exterior, pentru a putea fi vizute usor,
din exteriorul masinii, de catre persoanlul de
control. Pentru locurile de parcare, organizate
de-a lungul arterelor de circulagie, se poate
cere, in modul de utilizare, ca tichetul si tie
fixat pe partea dinspre trotuar, a masinii. In
fig.2 este reprezentat un tichet marcat prin
decupare, pentru utilizare in data de 22
februarie, incepind cu ora 17:00. Pe tichet se
imprimi seria si modul de utilizare (eventual
si intr-o limbi de circulatie internationald
si/fsau zonal¥), precum si date privind
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autoritatea care a emis tichetul sau reclame

etc., putdnd fi folositd si cea de a doua fatd a
tichetului (cea neactivi din punct de vedere al
marcirii perioadei de stationare). Pentru a se
evita ca, dupi folosire, tichetele si fie aruncate
pe jos, pe baza seriei inscrise pe tichet se pot
organiza periodic trageri la sorti cu premii,
utilizatorii fiind astfel tentai sd pdstreze
tichetele dupd utilizare.

In cel de-al doilea exemplu de
realizare, tichetul de parcare cuprinde in zona
B in locul celor 12 spatii corespunzdtoare
lunilor anului, numai 7 spatii corespunzitoare
zilelor siptimanii §i marcate prin literele: L,
Ma, Mi, J, V, S, D, ce corespund fiecdrei zile
din sdptdmani (fig.3).

In fig.4, este reprezentat un astfel de
tichet marcat prin decupare, pentru ziua de
luni (litera L, in zona B), data de 22 (cifrele
22, in zona A), stationarea (autorizatd)
incepand cu ora 17:00 (tichetul fiind pentru 2
ore parcare, se autorizeazi stationarea pand la
ora 19:00).

In fig.5, este reprezentat un tichet de
parcare cu durati de stationare diferentiati,
care cuprinde si o a patra zond D, pe care se
vor imprima benzi colorate, corespunzdtoare
zonelor de stationare ( de exemplu rosu,
galben, albastru corespunzind zonei
ultracentrale, zonei centrale si celorlalte zone).
De exemplu, tichetul marcat (prin decuparea
zilei din zona A, lunii din zona B si orei din
zona C) ar putea permite stationarea timp de o
ori, in zona ultracentrald, marcatd cu rosu,
timp de doud ore in zona centrald marcatd cu
galben sau trei ore in celelalte zone, marcate
cu albastru. Pe fiecare din benzile colorate, se
poate finscrie timpul maxim de stationare
autorizat, in acest caz spatiile circulare, din
zonele colorate neavind inscrise nici o cifrd
sau literd, folosind doar pentru decupare
(fig.5). In acest caz, in zona C a tichetului,
cifrele care marcheazd expirarea duratei de
stationare autorizat3 pot lipsi complet. Pentru
evitarea folosirii repetate a tichetului, trecand
de la o zoni ultracentrald (marcatd cu rosu)
spre o zoni marcati cu galben sau cu albastru,
spatiile circulare din zonele colorate, vor fi
decupate la folosire, de exemplu, parcind
magina intr-o zoni de stationare, marcatd cu
galben, in zona D a tichetului, se va decupa
spatiul circular, din banda galbend etc.
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In fig.6, este prezentat si un alt mod
de indicare a duratei maxime de stationare
diferentiatd, autorizati. In spatiile
semiperforate, din zona D, se inscriu: in banda
"rosu” - cifra 2+; in banda galben - cifra 1+,
in banda albastru cifra 0. In momentul cand se
decupeazi spatiul semiperforat, care
corespunde zonei de parcare, riman celelalte
spatii semiperforate cu cifrele finscrise in
acestea. Presupunind ci suntem 1in zona a
doua (culoare galbeni), rimin finscrise in
celelalte doud spatii semiperforate, cifrele 2
(din zona rosie §i O din zona albastrd). Timpul
de parcare, autorizat, este de 2+0 ore = 2
ore. in mod analog, pentru zona rosie, durata
maximd de stationare este de 1+0 = 1 ord, iar
pentru zona albastrd este de 2+ 1= 3 ore.
Ludnd ca bazi solutiile descrise, se pot
imagina s§i alte variante posibile prin
modificarea formei spatiilor semiperforate,
pentru finscrierea informatiilor de pe tichete
si/sau se pot folosi tichete din hartie
autoadezivi, in loc de decupare, urméind a se
deslipi "pastila" corespunzitoare. Pentru
realizarea decupdrilor, se poate folosi un
perforator.
Informatiile pentru marcarea tichetelor pot fi si
ele  modificate atit in ceea ce priveste
inscrisurile (exemplu: lunile se marcheazi cu
litere sau cifre romane), cit si in ceea ce
priveste pozitionarea diferitelor zone (
exemplu: inscrierea orelor, pe o singuri parte
laterald a tichetului sau inscrierea de date, pe
ambele parti ale tichetului - astfel incat si se
obtind un tichet cu dubli utilizare).

Revendiciri

1. Tichet de parcare, caracterizat prin
aceea cil are in compunere cel putin trei zone,
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respectiv 0 zond (A) centrald, in care sunt
semiperforate 31 spatii circulare, marcate cu
cifre de la 1 la 31, corespunzitor numirului
maxim de zile dintr-o luni, o a doua zoni (B)
tot centrald, dar care poate fi situati fie sub
zona (A), fie in stinga sau in dreapta acesteia,
in care sunt semiperforate, fie 12 spatii
circulare, corespunzitoare numdirului de luni
dintr-un an (si care sunt marcate cu simboluri
corespunzitoare lunilor anului), fie 7 spatii
circulare, corespunzitoare zilelor siptimanii
(fiind si acestea marcate cu simboluri
corespunzitoare zilelor sdptimanii), precum gi
o0 a treia zoni (C) distribuiti de o parte si de
alta a zonelor centrale (A si B), cuprinzind
spatii semiperforate trapezoidale (sau de alt
form3 geometricd), care corespund numirului
de ore de functionare a parcirii, fiind marcate,
n unititi de timp (ore, jumititi de orld, sferturi
de ord), incepind cu ora la care se deschide
parcarea si termindnd cu cea la care aceasta se
inchide, tichetul avidnd 1inscrisd si durata
maxim3 autorizati, de stationare, valabilitatea
tichetului fiind pentru ziua §i incepand cu ora,
ce se decupeazi de citre utilizator.

2. Tichet de parcare, conform
revendicirii 1, caracterizat prin aceea ¢d, in
varianta cu duratd de stationare diferentiati,
cuprinde si 0 a patra zond (D), in care sunt
imprimate benzi colorate (de exemplu rosu,
galben, albastru), corespunzitoare zonelor de
stationare (de exemplu: ultracentral, central,
alte zone), avind 1in aceste zone spatii
semiperforate, circulare, pentru marcarea prin
decupare a duratei maxime de stationare,
functie de zona wurbanid, in care se afld
parcarea.

Pregedintele comisiei de examinare: ing. Ioan Cristea Petrescu

Examinator: ing. Anca Vasilescu
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