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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urza-
dzenie do posrednio dzialajagcych  hamulcow
pneumatycznych do pojazdéw szynowych, ktoére
moga byé uruchamiane zaréwno elekiropneu-
matycznie, jak i wylgcznie pneumatycznie, po-
siadajgcych elektropneumatyczny zawér hamul-
cowy zwalniajgcy, ktéry przy zwalnianiu elek-
tropneumatycznym  laczy przewdd zasilajacy
z przewodem hamulcowym oraz podlgczonymi
do tego przewodu hamulcowego tréjdroznymi za-
worami sterujgcymi oraz posiadajgcych zawoér
hamulcowy.

W znanym tego rodzaju hamulcu pneumatycz-
nym napelnienie przewodu hamulcowego doko-
nywane jest przy pneumatycznym zwalnianiu
hamulca za pomocg zaworu hamulcowego bez
stosowania impulséw zasilajgcych, co powoduje
niepozadane przediuzenie czasu odluznienia ha-
mulca.

Celem niniejszego wynalazku jest wyelimino-
wanie wad towarzyszacych znanym rozwigza-
niom.

Zadanie techniczne prowadzace do osiggniecia
tego celu zostalo w ten sposéb rozwigzane, ze
urzadzenie do posrednio dziatajgcych hamulcow
pneumatycznych uruchamianych elektropneuma-
tycznie lub pneumatycznie, posiadajgcych elek-
tropneumatyczny zawér hamulcowy, ktéry przy
elektropneumatycznym zwalnianiu 1gczy przewéd
zas'lajacy z przewodem hamulcowym i z pod-
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taczonym do tego przewodu {r6jdroznym zawo-
rem sterujacym, ma sterujacy zawér hamulcowy,
zawierajgey Srodki do wytwarzania impulséw
zasilajagcych z  samoczynnym dwukomorowym
zaworem zasilajgcym 1 trzykomorowym zawo-
rem zasilajgcym oraz zawierajgcy elektropneu-
matyczny zawér uruchamiany razem z zaworem

zwalniajgcym, ktoéry po uruchomieniu przery-
wa dzialanie dwukomorowego zaworu zasilajg-
cego.

Rozwigzanie wedlug wynalazku pozwala za-

ré6wno na skrocenie czasu zwalniania dzieki za-
stosowaniu $rodkéw do wytwarzania impulséw
zasilajgcych jak réwniez na przerwanie dziala-
nia organu zasilajagcego po uruchomieniu zawo-
ru elektropneumatycznego, zapobiega sie przela-
dowaniu przewodu hamulcowego i tym samym
polaczonego z tym przewodem poprzez tréjdroz-
ne zawory sterujgce zbiornika powietrza steru-
jacego.

Przedmiot wynalazku jest objasniony w przy-
kladowym wykonaniu, przedstawionym na za-
lgczonym rysunku, na ktérym przedstawiono
urzadzenie do posrednio dzialajacych hamulcow
pneumatycznych wediug wynalazku.

Zaw6r hamulcowy 1 posiada uksztaltowany w
postaci dzwona, otwarty ku dotowi korpus 2
osadzony obrotowo w obudowie i na ktérego
gbrnym, wystajacym z obudowy 3 koncu znaj-
duje sie dzwignia maszynisty i w ktérej to ko-
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niec wkrecony jest sworzen 6 z bem 5 i tar-
cza 7, umieszczong na j'ego przeciwleglym dol-
nym koncu, o ktérg opiera sie sprezyna S$ru-
bowa 8. Dolny koniec sprezyny 8 przylega do
uksztaltowanego w postaci tarczy i posiadajgce-
go otwér osiowy grzybka zaworu 9, umieszczo-
nego przy przeponie 10. Do dolnego konca kor-
pusu zaworu 9 przyciskany jest sprezyng 11
grzybek zaworu 12, ktéry w swym goérnym po-
lozeniu wrzylega do gniazda zaworu 13, utwo-
rzonegb przez $cianke dzialowa obudowy 3. Dol-
ny koniec korpusu 2 ma koilnierz 14 wprowadzo-
ny w wybranie 15 obudowy 3. Wybranie 15 od
géry tworzy, jest to oznaczono na rysunku linia-
mi kreskowanymi, czes¢ powierzchni §$rubowej,
do ktérej przyciskany jest sprezyng 8 koi-
nierz 14.

Do poczatku i do konca powierzchni Srubowej
przylega cze§¢ plaska, umozliwiajgca obracanie
bez réwnoczesnego przesuniecia w kierunku osio-
wym korpusu 2. Zewnetrzna cylindryczna po-
wierzchnia korpusu 2 posiada zderzak 16, do
ktoérego przylega pod dzialaniem sprezyny 18
popychacz grzybka zaworu 17, ktéry prowadzo-
ny jest §lizgowo poprzez S$cianke 19 obudowy 3.
Scianka dzialowa 22 tworzy gniazdko zaworu 23
grzybka 17. Grzybek 17 ma cylindryczne odsa-
dzenie 24, ktére tworzy diawik w utworzonym
przez gniazdko zaworu 23 przejSciu, wtedy gdy
grzybek 17 zostaje odsuniety od swego gniazd-
ka zaworu 23.

" Dzialanie urzadzenia jest nastepujace.

W pozycji jazdy dzwigni sterujacej 4 korpus 2
znajduje sie w dolnym polozeniu, w ktérym spre-
zyna 8 jest najsilniej napieta i grzybek 17 jest
odsuniety od gniazda zaworu 23, przy czym cy-
lindryczne odsadzenie 24 tworzy zawoér dlawiagcy.

W pozycji zasilania dZwigni sterujacej 4 spre-
zyna 8 jest napieta tak jak w pozycji jazdy, lecz
grzybek 17 jest odsuniety tak daleko od swego
gniazda zaworu 23, zZe cylindryczne odsadzenie 24
nie tworzy juz zaworu dlawigcego.

W pozycjach hamowania diwigni sterujacej 4
kolnierz 14 przylegajacy do powierzchni S$rubo-
wej wybrania 15 zwalnia stopniowo napiecie spre-
zyny 8 z najsilniejszego, odpowiadajacego war-
toSci w pozycji jazdy, do najstabszego, odpowia-
dajagcego warto$ci hamowania pelnego. Grzybek
17 jest odsuniety tak jak w pozycji jazdy ze swe-
go gniazda zaworowego 23, przy czym odsadzenie
24 tworzy dlawik.

Zawor zasilajacy 26 ma obudowe 27, w ktérej
sa zamocowane swoimi zewnetrznymi krawedzia-
mi, dwie przepony 28 i 29. Do tych przepon przy-
lega wydrazony trzon zaworowy 30, prowadzony
przesuwnie w otworze Scianki dzialowej 31 i wy-
stajacy swoim gérnym koncem 32 poprzez otwér
§cianki dzialowej, tworzacej gniazdko zaworu 33.
Grzybek zaworowy 34 jest dociskany sprezyng 35
do gniazda zaworowego 33. W przedstawionej
pozycji trzonu zaworowego 30 jego gbérny, otwarty
koniec 32 jest zamkniety grzybkiem zaworowym.
Komora 36 utworzona pomiedzy $ciankg poSrednig
31 i przepong 29 jest polgczona z jednej strony
poprzez otw6ér w obudowie 27 z atmosferg, a z
drugiej strony poprzez,otwér 37 w trzonie zaworc-
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cisénieniowa 38 znajdujaca sie pod przepong 29 jest

‘poprzez otwé6r diawikowy 39 réwniez polaczona z
atmosferg. Przepona 28 dzieli przestrzen obudowy

na dwie komory, na komore sterujgcg 40 oraz na
komore przewodowa 41. Komora sterujgca 40 jest
polagczona przewodem 42 ze zbiornikiem sterujag-
cym 43. Powyzej gniazda zaworowego 33 znajduje
sie komora 44, polgczona z giéwnym zbiornikiem
powietrza 45. Poza tym komora 44 "jest polaczo-
na przewodem 44a ze znajdujacg sie ponizej
gniazdka zaworowego 13 komorg 46 zaworu ha-
mulcowego 1, umozliwiajac przedostanie sie po-
wietrza z gléwnego zbiornika powietrza 45 po-
przez komore 44 zaworu zasilajgcego 26 do ko-
mory 46 sterujacego zaworu hamulcowego‘ 1.

Zawor zasilajacy 47 ma obudowe 48 ze stalym
gniazdkiem zaworowym 49, z ktérym wspélpra-
cuje umocowany na popychaczu 50 grzybek za-
worowy 51. Popychacz 50 ma na swym goérnym
koncu element 53, polgczony z przepong 52. Spre-
zyna 55 znajdujgca sie w komorze 54 powyzej
przepony 52 przyciska grzybek zaworu 51 do
gniazda zaworowego 49. Komora 54 polgczona
jest ze zbiornikiem dodatkowym 56 umozliwia-
jacym zasilanie od go6ry przepony 52 oraz poprzez
diawik 57 z przewodem 58, ktory laczy z kole!
komore 41 zaworu zasilajgcego 26 z komorg 21
sterujagcego zaworu hamulcowego 1. Do komory
54a, znajdujacej sie ponizej przepony 52, zostajs
poprzez polgczcne z przewodem 42 odgalezienie
przewodu 59 doprowadzone medium pod -ci$nie-
niem ze zbiornika sterujgcego 43, ktére przy unie-
sionym grzybku 51 oddzialywuje poprzez przew6d
60 takze na przepone 29.

Komora 41 zaworu zasilajgcego 26 polaczona
jest poprzez przewd6d 58 i grzybek zaworowy 17
z komorg 21 sterujgcego zaworu hamulcowego 1,
ktéra z kolei przewodem hamulcowym 20 poprzez
przewody 61 i 62 oraz poprzez otwér dlawigcy
63 polagczona jest ze zbiornikiem okresowym 64,
stuzgecym do zasilania komory ciSnieniowej 65
pneumatycznego przelgcznika 66, w ktérego obu-
dowie 67 s prowadzone przesuwnie dwa . popy-
chacze 68, na ktérych na kazdym z nich jest umo-
cowany tlok 69 oraz tarcza stykowa 70. Kazdy
tlok 69 oddziela komore ci$nieniowg 65 od ko-
mery 71, 72 laczac je przewodem 73 z komorg
54a zaworu 47, a przewodem 59 z komorg poni-
7ej przepony 10 sterujacego zaworu hamulcowego
1. Kazda z obu tarcz stykowych 70 znajduje sie
naprzeciwko pary stykéw 74 lub 74a, do ktérej
moze wbrew dzialaniu sprezyny 75 przylegaé.

Zawor elektropneumatyczny 76 przeznaczony do
bocznikowania otworu dilawigcego 57 ma prowa-
dzony przesuwnie popychacz 77, na ktérym umo-
cowany jest twornik 79 z uzwojeniem wzbudza-
jacym 78 oraz grzybek zaworowy 80. Sprezyna 81
przy niewzbudzonym uzwojeniu wzbudzajacym 78
przyciska grzybek zaworowy 80 do gniazda za-
worowego 82, Komora 83 zaworu elektropneuma-
tycznego 76 jest polgczona poprzez przewé6d 61

© z przewodem hamulcowym 20, a komora 84 prze-

wodem 85 z gbérng komora 54 zaworu 47.
Para stykéw 74 pneumatycznego prze‘lqcznvika
66 wlaczona jest w obwo6d elektryczny od biegu-
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na dodatniego baterii 86 poprzez pare stykéw 74,
przew6d hamulcowy 87 i przewbd powrotny 88
do bieguna ujemnego baterii 86. Para stykéw T4a
pneumatycznego przelgcznika 66 Jest wigczona w
obw6d elek‘tryczny, od bleguna dodatniego ba-
terii 88 poprzez pare stykéw 74a, przew6d zwal-
niajqéy‘ 80 i przew6d powrotny 88 z .biegunem
ujemnym baterii 86. Uzwojenie wzbudzenia 78
elektropneumatycznego zaworu bocznikujacego 76
jest pol&cmne zaréwno z biegunem ujemnym ba-
terii 86 poprzez przew6d 90 jak réwniez poprzez
przew6d 91 z przewodem zwalniajagcym 89 tak,
ze przy zamkmecm pary. stykoweJ 74a przez tar-
cze stykowa 70 wzbudzone zosta]e uzwojenie
wzbudzajace 78. Do wylaczema hamulca elektro-
pneumatycznego shuzy oprécz bieguna dodatnie-
go baterii 86 przelacznik 92.

Przedstawione na rysunku urzgdzenie hamul-
cowe ma tréjdrozny zawér sterujacy 93 zaopatrzo-
ny w . komore przewodowa oraz komore steru-
jaca. Komora przewodowa tré6jdroznego, zaworu
sterujacego 93 jest polgczona poprzez przewé6d 94
oraz przew6d. 61 z przewodem hamulcowym 20.
Komora sterujaca tréjdroinego zaworu sterujgce-
go 93 jest polgczona ze zbiornikiem powietrza ste-
rujgcego 95 o stalym ci§nieniu. Komora przewo-
. dowa jest oddzielona .tlokiem od komory sterujg-
cej trbjdroznego zaworu sterujacego 93, ktéry to
ttok polaczony jest z popychaczem zaworowym
do sterowania zaworu wlotowego i wylotowego,
regulujgcym napowietrzenie i odpowietrzenie_cy-
lindra hamulcowego 96. Popychacz zaworowy jest
poza tym. polgczony z tlokiem zwrotnym, ktéry
podlega dzialaniu ci$nienia w cylindrze 96. Przy
opréznionym cylindrze hamulcowym 96 i przewo-
dzie hamulcowym 20 poddanym ci$nieniu robo-
czemu panujgcemu W zbiorniku powietrza ste-
rujacego 95, cylinder hamulcowy 96 jest odpo-
wietrzony poprzez zawér wylotowy i otwér zwal-
niajacy 97. Jezeli jednak w- przewodzie -hamulco-
wym 20 jest ciSnienie mniejsze niz w zbiorniku

powietrza sterujacego 95 to popychacz tréjdroz-.

nego zaworu sterujacego 93 otwiera po zamknie-
ciu zaworu wylotowego zawdr wlotowy, wsku-
tek czego cylinder hamulcowy 96 zostaje pola-
czony ze zbiornikiem powietrza zapasowego 98,
polaczonym réwnocze§nie poprzez zawér zwrot-
ny 99 i przew6d 100 z przewodem zasilajacym
101. Tym samym kazde pobranie powietrza spre-
zonego ze zbiornika powietrza zapasowego 98
jest wyr6wnywane z przewodu zasﬂa:acego 101.

Urzadzenie wedlug wynalazku zastosowane do
wagonéw zawiera réwniez elektropneumatyczny
zawOlr. hamulcowy 102 oraz elektropneumatyczny
zawér zwalniajacy 103, z kt6érych kazdy ma pro-
wadzony przesuwnie w obudowie zaworowej 104
popychacz 105, na ktérym umocowany jest twor-
nik 106 i grzybek zaworowy 107. Sprezyna 108
dociska grzybek zaworowy 107 do gniazdka zawo-
rowego 109, a miedzy gniazdkiem zaworowym
109 i prowadnjca popychacza 105 zmajduje sie
komora ci$nieniowa 110 polaczona poprzez prze-
wéd 94 przewodem hamulcowym 20. Druga ko-
mora 110a zaworu hamulcowego 102, w ktérej
znajduje sie¢ sprezyna 108 polaczona jest otworem
diawikowym 111 z atmosferg. Natomiast komora
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110a zaworu zwalniajgcego 103 polaczona jest
otworem dlawikowym 112 poprzez przew6d 100
z przewodem . zasilajagcym 101, Kazdy z twornikéw
106 zaworu hamulcowego 102 i zaworu zwalnia-
jgcego 108 ma uzwojenie wzbudzenia. 113. Uzwo-
jenie wzbudzajace 113 zaworu hamulcowego 102
jest potgczone jednym koficem z przewodem ha-
mulcowym' 87, a drugim z przewodem povg_r‘xjot-
nym 88. Uzwojenie rozbudzajace 113 zaworu zwal-
niajacego jest polaczone z przewodem zwalniaja-
cym 89 oraz z przewodem powrotnym 88.

Spos6b dzialania opisanego powyzej urzadzenia
jest nastepujacy.

W pozycji zwalmajacej d2w1gn1 sterujacej 4,
korpus 2 zajmuje swoje najwyzsze polozenie,
a wiec sprezyna 8 jest zwolniona.

W komorze hamulcowego zaworu steru;acego 1
polgczonej poprzez odgalezienie przewodowe 59
ze zbiornikiem sterujacym 43 panuje state ciénie-
nie sterowania wstepnego odpowiadajace hamo-
waniu, regulowane przez leb 5. napieciem spre-
zyny 8. Sprezyna 11 daciska grzybek. zaworowy 12
do swego gniazdka 18 i uniemozliwia przedosta-
nie si¢ pod membrane 10 sprezonego - powietrza
z gléwnego zbiornika powietrza 45. Wskutek
uniesionego grzybka zaworowego 17 w komorze
przewodowej 41 panuje ci$nienie przewodu ha-
mulcowego, ktére gdy jest wieksze od ci$nienia
w komorze sterujacej 40, wtedy przyciska trzon
zaworowy 30 ku dolowi, dzieki czemu -sprezone
powietrze z przewodu hamulcowego 20, poprzez
otw6r 37 uchodzi . do atmosfery.. Gdy -ci$nienie
w obu komerach 40, 41 jest r6wne, wtedy wylot
ten zostaje przerywany przez przyleganie trzo-
nu zaworowego 30 do. grzybka zaworowego 34.
Jednakowe ci$nienie panuje réwniez po obu- stro-
nach przepony 52, tak ze grzybek zaworu 51 jest
przez sprezyne 55 doci§niety do swego gniazdka
i uniemozliwia ujécie powietrza sprezonego ze
zbiornika sterujgcego 43 poprzez otwér dlawi-
kowy 39.

Spadek ci$nienia w. przewodzie hamulcowym 20
nastepuje jednak z powodu znacznej pojemno$ci
tego przewodu oraz dlawienia w otworze 37 w sto-
sunku do nastepujacego z op6Znieniem spadku
ci$nienia sterowania wstepnego. Z jeszcze wiek-
szym opéZnieniem spada ci$nienie w komorze 65
pneumatycznego przelgcznika 66, poniewaz komo-
ra 65 i zbiornik okresowy 64 sg polaczone poprzez .
dilawice 63 z przewodem hamulcowym 20, w ko-
morze 65 ciS§nienie jest wyzsze niz w komorze 71
i para stykéw 74 zostaje zwarta tarcza 70. W wy-
niku zamkniecia zestyku roboczego 74 przelgcz-
nika 66 zawér hamulcowy 102 zostaje wotwarty

‘napieciem baterii 86 przestanym do przewodu ha-

mulcowego 87, dzigki.czemu przew6d hamulco-
wy 20 w kazdym wagonie jest poprzez otwér dia-
wikowy 111 zaworu 102 polgczony z atmosfera
i zostaje odpowietrzony dodatkowo w poszcze--
gblnych wagonach do stanu odpowietrzenia za-
woru zasilajagcego 26. CiSnienie w przewodzie ha-
mulcowym R0 spada  szybko do warto§ci masta-
wionego ci$nienia sterowania  wstepnego. W. po-
szczegblnych wagonach . uruchomiony zostaje -w
znany sposéb tréjdrozny zawér stéruthy, umozli-
wiajac przejécie powietrza sprezonego ze -zbior~
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nika powietrza zapasowego 98 do cylindra ' ha-
mulcowego 86. W pozycji korficowej ci§nienie w

przewodzie hamulcowym 100 opada tak dalece,

ze ttok 69 opuszczony zostaje pod dziataniem spre-
zyny 75 i elektryczny obwéd hamulcowy zostaje
przerwany, a zawér hamulcowy 102 zostaje po-
nownie zamkniety. Celem cze$ciowego, wylacznie
pneumatycznego, zwolnienia hamulca pociggu kie-
rownik lokomotywy otwiera przelacznik 92 i prze-
kreca diwignie sterowania 4 w pozycje odpowia-
dajgca okreflonemu stopniowi zwalniania, przy
czym korpus 2 zostaje przesuniety ku dotowi
napinajac sprezyne 8, podczas gdy grzybek zawo-
rowy 17 pozostaje w pozycji przedstawionej na
rysunku. Grzybek zaworowy 12 zostaje wskutek
tego odsuniety od swego gniazdka 13 i powietrze
sprezone przeplywa z gléwnego zbiornika po-
wietrza 45 pod przepone 10 i stagd do zbiornika
sterujacego 43, do komory sterujacej 40 i pod
przepone 52. Istniejacy dotad stan réwnowagi obu
przepon 28, 52 zostaje wskutek tego naruszony,
poniewaz ciSnienie w komorze przewodowej 41
i w komorze ciénieniowej 54 nie zmienia sie. Za-
wor positkowy 4F zostaje otwarty ciSnieniem ste-
rujacym i r6éwniez zawér zasilajacy 26. Sprezone
powietrze przeplywa z gléwnego zbiornika po-
wietrze 45 do komory przewodowej 41 i stad do
przewodu hamulcowego 20 oraz poprzez otwoér
dtawikowy 57 do komory 54 i do zbiornika posit-
kowego 56.

Réwnocze$nie powietrze sprezcne przedostaje
sie ze zbiornika sterujacego 43 poprzez odgate-
zienie przewodowe 59 pod przepone 52 i poprzez
uniesiony grzybek zaworowy 51 do komory 38,
przy czym ciénienie w tej ostatniej jak i pod
przepong 52 wzrasta bezpoSrednio do warto$ci na-
stawionej przez diZwignie sterownicza 4. Nie wy-
stepuje przy tym spadek cinienia w zbiorniku
sterujacym 43 pomimo wylotu 39, poniewaz kazdy
spadek ciénienia pod przepong 10 jest wyréwny-
wany z gléwnego zbiornika powietrza.

Przew6d hamulcowy 20 zostaje powoli napel-
niony medium, az do warto§ci ci§nienia panuja-
cego w komorze przewodowej 41, utrzymywanego
w réwnowadze ci$nieniami obu komér 38 i 40.
Jednakze, wzrastajace za diawicg 57, r6wniez po-
woli, ci$nienie w komorze 54, uzyskuje warto§¢
ci$nienia panujgcego w zbiorniku sterujacym 43
.tak, ze grzybek zaworowy 51 zostaje opuszczony
pod dzialaniem sprezyny 55 i do komory 38 nie
wplywa juz sprezone powietrze i dlatego komora
38 jest oprézniana powoli poprzez otwér diawi-
kowy 39. Gdy w komorze sterowniczej 40 panuje
ci$nienie okreflone nastawieniem dZwigni ste-
rujacej w komorze 38 panuje przejéciowe
ci$nienie, 'ktére wywoluje w  przewodzie
hamulcowym 20 tak zwany impuls zasila-
jacy. Impuls ten trwa tym dluzej, im wiekszy
jest nastawiony przy diwigni sterujacej 4 stopien
zwalniania, poniewaz ciSnienie dzialajace pod
przepong 52 wzrasta wraz z wielkoScia stopnia
zwalniania tak, ze do napelnienia zbiornika po-
sitkowego 56 do takiej samej wartoSci ci$nienia,
potrzebny jest réwniez diuzszy okres czasu.

Wzrost ciSnienia w komorze 71 i 72 przelacz-
nika 66 powoduje przemieszczenie od pary sty-
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kéw T4a tarczy stykowej 70, w kierunku prze-
ciwnym dzialaniu sprezyny 75. Wtedy gdy pod-
porzadkowana parze styk6w T4 tarcza stykowa 70
jest odsunieta od pary styk6w w wyniku wzrostu
ciénienia w komorze 71, wéwczas konieczne jest
oddzialywanie na sprezyne 75 odsuwajqcg tarcze
stykowa 70 od pary stykéw 74. Przy hamowaniu
elektropneumatycznym, to znaczy gdy przelgcz-
nik 92 jest w polozeniu zamknietym, przez pola-
czenie pary styk6w T4a z tarczg stykowg 70 wia-
czony zostaje zawé6r zwalniajagcy 103 wagonéw
pociagu. Zawér zwalniajgcy 103 otwiera prowa-
dzace poprzez diawice 112 polaczenie pomiedzy
przewodem zasilajagcym 101 i przewodem hamul-
cowym 20 tak, ze przewody te sg napelniane nie
tylko poprzez zawér zasilajgcy 26, lecz réwniez
od strony poszczegélnych wagonéw. Poza tym zo-
staje przez polaczenie pary styké6w 74a pobudzone
uzwojenie wzbudzajgce 78 zaworu elektropneuma-
tycznego 76 otwierajace zawér 76, w wyniku cze-
go uniemozliwione jest wlgczenie zaworu posit-
kowego 47, poniewaz napelnienie komory cifnie-
niowej 54 zaworu positkowego 47 dokonywane
jest przez otwarty zawbér elektropneumatyczny 76,
bocznikujac, opéZniajagca napelnienie, dtawicg 57.

Drugi przyklad wykonania nie przedstawiony
na rysunku, rézni sie od opisanego powyzej przy-
kladu wykonania zasadniczo tym, ze zawér posil-
kowy 47 w czasie pracy jest polaczony nie tylko
z zaworem zasilajagcym, lecz takze bezposrednio
z przewodem hamulcowym 20.

Przy elekiropneumatycznym zwalnianiu hamul-
ca, zawér elektropneumatyczny 78 zostaje otwar-
ty w sposéb opisany powyzej i omija dlawice 57,
opbzniajaca zasilanie komory ciSnieniowej 54,
wskutek czego uniemozliwione jest wytworzenie
réznicy ci$nienia w zaworze posilkowym 47 i tym
samym wywolanie impulséw zasilajgcych.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do poSrednio dzialajgcych hamul-
cé6w pneumatycznych do pojazdéw szynowych,
uruchamianego zaréwno elektropneumatycznie jak
i wylacznie pneumatycznie, z elektropneumatycz-
nym zaworem hamulcowym, ktéry przy elektro-
magnetycznym zwalnianiu 1gczy przewdd zasila-
jacy z przewodem hamulcowym i z dolgczonymi
do tego przewodu tréjdrojhymi zaworami steru-
jacymi, jak réwniez ze sterujagcym zaworem ha-
mulcowym, znamienny tym, ze ma sterujgcy za-
wor (1) zawierajacy S§rodki do wytwarzania im-
pulséw zasilajacych, wypesazone w samoczynny
zawOr positkowy (47) i zawér zasilajacy (26), oraz
ma elektropneumatyczny zawbér (76), uruchamia-
ny razem z zaworem zwalniajagcym, ktéry po
uruchomieniu przerywa dziatalno§é zaworu po-
sitkowego (47).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze zawlr posilkowy (47) ma polaczenie z zawo-
rem elektropneumatycznym (76), bocznikujgce
dlawik (57) dla przeciwdzialania powstawaniu
réznicy ci$nien.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym,
ze komora (54) zaworu positkowego (47) jest po-
laczona poprzez dlawik (57) z przewodem hamul-



. 9
cowym {(20), przy czym dlawik (57) jest boczni-
kowany zaworemn elektropneumatycznym (76) pod-
czas elektropneumatycznego zwalniania, a po-
nadto, poddana ci$nieniu sterowania wstepnego,
druga komora (54a) jest oddzielona od pierwszej
komory (54) membranag. )

4. Urzadzenie wedlug. zastrz. 3 znamienne {ym,
ze druga komora (54a) zaworu positkowego (47)
jest polgczona z komorag (38) zaworu zasilajgcego
(26) przez grzybek zaworowy (51), przy czym Kko-
mora (38) jest zamknieta membrang (29), ktéra
przy zadziataniu, pod wplywem ci$nienia stero-
wania wstepnego, otwiera zawor zasilajgcy (26)
w celu wytwarzania impulséw zasilajgcych.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 znamienne tym,
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ze druga komora (54a) zaworu positkowego (47)
jest polaczona z przewodem hamulcowym (20)
przez grzybek zaworowy (51), przez co ci$nienie
wstepnego sterowania dociera bezposrednio do
przewodu hamulcowego.

6. Urzadzenie wediug zastrz. 1 znamienne tym,
ze zar6wno $rodki do wytwarzania impulséw za-
silajgcych (47) jak i sterujacy zawory hamulcowe
zwalniajgce (103), przelgcznik pneumatyczny (66)
sg podlgczone zar6wno do przewodu wstepnego
sterowania (59) jak i do przewodu hamulcowego
(20), w celu wywolania reakcji na réznice cisnien
miedzy ciSnieniem wstepnego sterowania hamul-
cowego zaworu sterujgcego (1) i ciSnieniem
w przewodzie hamulcowym (20).
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