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O%elem je zlepSen{ opracovdni usni
ve fazi mezi mokrfm a suchym stavem v pri-
b&hu jejich plynulého posuvu, jenZ je
vyvozovédn vzadjemnd p¥ilehlymi v&tvemi
nekon&itgych lanov§ch smy&ek dvou nad

. sebou upravenych dopravnfkid. Uvedeného
Gfelu se dosahuje tim, ¥e nekon&ité
lanové smy&ky (43a, 43b) opracovédvanou
usen (u) spojitd zvlinujf od st¥edu do
stran, soulasnd se p¥i posuvu zahfivaji
a ziskdvané teplo pfeddvajf v postupu-
jicich sty®nych mistech zvlfiované usni

7 (u), kterad se navic v celé nepfetriité
se ménic{ zbyvajici ploSe zah¥ivd ohii-
tym vzduchem. Spodni vé&tve nekon&itych
lanovych smy&ek (43a) vrchniho dopravni-
ku a vrchni v&tve nekonditych lanovy§ch
smy&ek (43b) spodniho dopravniku jsou
symetricky odklon&ny od podélné osy
dopravn{ plochy a jsou uspofadény v su-
Eic{ komo¥fe. V sulic{ komo¥e jsou uspo-
tad4dny trysky (3a, 3b) oh¥4tého vzduchu,
je% jsou svymi v¢stupy nasmSrovdny na
opracovdvanou usefi (u). Nekon&ité lanové
smy¢ky (43a, 43b) sestdvajf z nosného
prufného lana (46), jeX je povle&eno
pru¥nym plastém (47). Nosné pruZné lano
(46) je v roztedich (t) opatfeno uzly
(z), kde je pruZny pla3t (47) oddé&len
mezexami (r). ReSen{ lze vyuZfit pro
opracovdni usnf{, zejména pro jejich su-~
Sen{ se souasnym mék&enim.
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(54) Zpasob opracovéni usni a zafizeni k provédéni zpasobu
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Vyndlez se tykéd zplsobu opracovédn{i usni{ ve f&zi mezi mokrym a suchgym stavem v prib&hu
jejich plynulého posuvu, 3en! je vyvozovan vzijemnd p¥filehlymi v&tvemi nekonditych smy&ek
lanovych dopravnikd, jimi¥ se useh vyr&%{ ve sm&ru od podélné osy do stran. Vyndlez se dédle
tyk4 za¥fzenf{ k prov4dd&n{ zpisobu, které sestdvd ze dvou nad sebou upravenych dopravniki,
jejichZ dopravni plocha je vytvo¥ena nekon&itymi lanovymi smy&kami, kde spodni v&tve nekon-

- &itych lanovych smy&ek vrchnfho lanového dopravniku jsou vedeny mezi vrchnimi vétvemi nekon~
&itych lanov§ch smy&ek spodnfho lanového dopravniku, p¥i&em% spodni v&tve nekon&itgch lano-
vych smy&ek vrchnihe dopravniku a vrchnf v&tve nekonéitgch lanovych smy&ek spodniho dopravni-
ku jsou symetricky odklonény od podélné osy dopravni plochy.

P¥i zpracovAni usnf ve f4zi mezi mokrym a suchym stavem, tj. mezi pracovnimi operacemi
tzv. mokré pfedtpravy po vy&in&ni a dokondovacimi pracovnimi operacemi je zejména potfebné
sni¥it obsah vlhkosti usnf. Po vy&indnf{ toti} usei obsahuje a¥ 80 % vlhkosti vzhledem ke
své hmotnosti a pro dokonZovaci pracovni operace je nutné tento obsah vlhkosti snifit cca
na 10 a¥ 12 %. P¥i tomto sniZovédni oksahu vlhkosti je velmi Z4douci{i maximédln& zamezit dbytku
plochy usn& a soudasné dosdhnout pot¥ebné m&kkosti a v14&nosti usn&. Je ztejmé, %e tyto
po¥adavky jsou protichidné, nebot kolagenni vlidkna struktury usn& se Ubytkem vlhkosti smrs-
Eujf a tvrdnou.

Je znémy zplsob opracovéni usnf{ ve f&zi mezi mokrym a suchym stavem, p¥i né€mZ je opra-
covdvand useii vedena mezi dvdma pryfovymi dopravnikov¢mi pésy, které i s usni prochézej{
st¥idavé iseky machanického pisobeni vibra&nich ndstrojd a useky tepelného pisobeni. P¥i
tomto opracovéni se obsah vlhkosti v usni snifuje jak mechanickym G&inkem vibra&nich néstrojd,
tak 1 tepelnym d&inkem.

Nevfhodou tohoto zplisobu opracovdni je to, %e pf¥i ur&itém obsahu vlhkosti v usni vibrag&-
ni nédstroje ¥asto zanechdvajf{ na usni otisky, které pak i po vytvofeni povrchové tpravy
narudujf{ vzhled usiového lice. Dal#f{ nevyhodou tohoto zpisobu opracovdni je to, %e mezi
jednotlivymi cykly mechanického piscbeni vibradnich ndstrojd pisobf na usefi zcela jednotvérné,
nepferusované teplo. Useh je pfitom seviena mezi pryZovymi dopravnikovymi pdsy a teplo,
které do usn& vnik4 obvykle konvekci chfdtého vzduchu, zpisobuje smrifovdni a sesychdni
nahodile slepenych shlukl kolagennich vldken. Disledkem toho je vytvd¥eni tvrdych, a% plecho-
vitgch mist na usnich. Tato mista p¥fli¥ ztvrdlych kolagennich vléken se pak ji¥ nédslednym
pisobenim vibra&nich nédstrojl dostate&n& nerozvolni a tak zhor3uji jakost hotovych usni.
Nevyhodou tohoto zpisobu opracovédni je rovnd%f to, %e pryZové dopravnikové pisy posouvaji
usen po celou dobu opracovdni v takovém stavu ploZného rozprost¥eni, v jakém vstoupila mezi
pfilehlé v&tve dopravnikd na po¥dtku opracovani. Pak, jestliZe vstoup{ usen mezi p¥ilehlé
v&tve dopravnikl s riznymi p¥ehyby, zejména v okrajovych mistech, tyto p¥ehyby se nésledné&

v prib&hu opracovéni jeit& ddle stabilizuji tepelnym plsobenim i pisobenim vibra&nich ndstroji.

Je zndmé za¥fzen{ pro opracovéni usni, sestévajic{ ze dvou nad sebou upravenych doprav-
n{kd, jejich%Z dopravni plocha je vytvofena paraleln& vedenymi nekonditymi lanovymi smy&kami,
kde spodni v&tve nekon&itych lanovg§ch smydek u vrchniho dopravniku jsou vedeny mezi vrchnimi
v&tvemi nekon&itych lanovych smylek spodniho dopravniku, p¥ifem# spodnf vE&tve nekon&itgch
lanovych smy&ek vrchniho dopravniku a vrchni v&tve nekonfitych lanov§ch smy&ek spodniho
dopravniku jsou symetricky odklon&ny od podélné osy dopravni plochy; Vyhodou tohoto za¥izeni
je to, %e usefi je unifena mezi v&tvemi lanov§ch smyZek dopravnikidi, které ji soulasn& zvlhuji
a vyrd¥eji od st¥edu podélné osy posuvu do stran. TIim se dodatedn® vyrovndvaji p¥ipadné
z4hyby a sni¥ujf{ se ploX¥né ztréty usnf. Nevfhodou tohoto za¥izenf je to, %e je uzpiisobeno
pouze k doprav& usnf a nelze je vyuZit p¥fimo, v prdb&hu dopravy i pro opracovédni usnf, nap¥.
pro jejich sulenfi a m&k&eni. '
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Uvedené nevyhody odstrafuje zplisob opracovadni usni podle vyndlezu, jehoZ podstata
spo&iv4 v tom, Ze lanové smylky se p¥i posuvu zah¥ivajfi a zisk4vané teplo pfedédvajf v postu-
pujfcich sty¥ngch mistech zvliované usni, kterd se soudasné navic v celé své nepfetrZité
se m&nici zbyvajicl plofe zah¥{ivd oh¥dtym vzduchem.

‘Podstata zatfizenf k provdd&n{ zplisobu podle vyndlezu spolivd v tom, Ze spodni vétve
nekonéitych lanovych smyek vrchniho dopravnfku a vrchni v&tve nekonfitych lanovych smylek
spodniho dopravniku jsou uspofdddny v suSici komofe, kde je nad spodni vétvi nekon&itych
lanov§ch smydek vrchnfho dopravniku uspofédddna vrchni topnd soustava trysek oh¥dtého vzduchu,
je% jsou svymi vystupy nasmérovdny shora na dopravni plochu a pod vrchni v&tvi nekonditych
lanovych smy&ek spodniho dopravniku je uspo¥ddéna spodni topnd soustava trysek oh¥4tého
vzduchu, je¥ jsou svymi vy¥stupy nasm&rovény ze spodu na dopravni plochu. Nekondité lanové
smy&ky dopravnikl sestdvaji z nosného pruZného lana, jeZ je povleleno pruZnym pldStém. Nosné
pruiné lano je v roztedfch opatfeno uzly. Pruiny pla3t je v roztedfch, v mist& uzld nosného
pruZného lana, oddélen mezerami.

vy8§{ G&inek zplsobu opracovidni podle vyndlezu spolivd v tom, Ze mechanické a tepelné
plsobenf nekonditych lanovych smy&ek dopravniki se d&je soufasné& s tepelnym pisobenim proudi-
cfho oh¥4tého vzduchu. Tak se neustdle zabrafiuje vzniku ztvrdlych mist ve v1ldknité struktufe

usné.

Vy§&{ u&inek za¥izeni k provadé&ni zpisobu podle vyndlezu spoivd v tom, Ze v priib&éhu
su$en{ nekon&ité lanové smydky dopravnik(t soudasn& spojitym zvlfiovdnim usen vyréZeji od
stfedu do stran, &Iim¥ se zabrahuje udbytku plochy usné& a vyrovndvajf se p¥ipadné p¥ehyby.
Oh?4ty vzduch, vystupujic{ z topnych soustav trysek, pisobi na opracovdvanou usen jednak
pf¥imo konvekci a jednak nep¥imo kondukci p¥es pruZné pldsté nekon&itych lanovych smyZek
dopravnikti. Kombinac{ nosného pruZného lana a pruZného plé8té se u nekonlitych lanovych

smydek dosahuje potfebného G&inku opracovdni a dostatedné trvanlivosti.

Uzly na nosném pru¥ném land a mezery mezi jednotlivymi dily pruZného pléd$té zabranuji
nefédoucimu shrnovani pru?ného pldst&. 0dd&leni pruZného pldstd mezerami navic zna&né zjedno-
duduje montd% nekonéitych lanovych smylek dopravniki.

P¥{k1lad provaddni zpisobu.

Mokré usné se vkladaji mezi vy&n&lé konce vzdjemné& pfilehlych vétvi nekon&itych lanovych
smy&ek dopravnikd, jimiZz jsou ddle und3eny do sudici komory. Nekon&ité lanové smylky doprav-
nikd opracovdvanou usefi spojité v celé plofe zvlhuji ve sméru od podélné osy posuvu do stran.
P¥i posuvu sudic{ komorou se nekonité lanové smylky dopravnikd zah¥ivaji v disledku prou-
d&n{ oh¥4tého vzduchu a ziskivané teplo pfeddvaijf kondukci v postupujicich styénych mistech
zvliiované usni. Opracovévan5 usen se navic v celé nepfetrzité& se ménifci zbyvajici plofe
soudasn& zah¥{v4 konvekci ohf&tého vzduchu. Opracovand usef je tak p¥i zvlnovdni podrobovéna
mechanickému hn&teni za soutasné kondukce tepla smérem z nekonlitych lanovych smy&ek doprav-
nf{kd do vldknité struktury usn&. Tak se soulasné odvadi vlhkost z usné jednak p¥imo v dlisled-
ku mechanického ud¢inku a jednak odpa¥ovdnim v disledku tepelného Udinku. Tepelny d&inek
je navic zvySovén soulasnym plsobenim tepelné konvekce v disledku proudéni oh¥dtého vzduchu.
Kombinaci soudasného mechanického plisobeni nekonditych lanovych smylek dopravnikd, jejich
tepelné kondukce a tepelné konvekce oh¥4tého vzduchu se podstatné zvySuje Gdinek sudeni

p¥i souasném u¢inku mék&eni.

P¥{klad provedeni za¥izeni podle vyndlezu je schématicky zobrazen na vykresech, kde
zna¢{ obr. 1 celkovy nérys, obr. 2 pohled sm&rem P dle obr. 1, obr. 3 &astelny fez rovinou

A~A dle obr. 1 ve zvétdeném m&fitku a obr. 4 Cédsteény fez rovinou B~B dle obr. 3.
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V rdmu 1 (obr. 1) je upravena suSici komora 2 s vrchni topnou soustavou a trysek 3a
a se spodn{ topnou soustavou b trysek 3b oh¥dtého vzduchu. V rdmu 1 je uloZen vrchni doprav-
nik 4a, pod nim¥ je uloZen spodni dopravnik 4b. Za dopravniky 4a, 4b je upraven odvad&ci
dopravnfik 5. Pro pohon dopravnikd 4a, 4b, 5 je v rdmu 1 upraven elektromotor 6 s p¥evodem
61. Dopravniky 4a, 4b sestdvajf z hnacich valcd 4la, 41b a napinacich vdlclh 42a, 42b, které
jsou opédsény nekon&itﬁmi lanovymi smyZkami 43a, 43b. Nekon&ité lanové smy&ky 43a vrchniho
dopravniku 4a jsou spodnimi v&tvemi vedeny v drd¥kdch 45a (obr. 3) vodicich vdlelkd 44a.
Nekon&ité lanové smy&ky ggg spodniho dopravniku 4b jsou vrchnimi v&tvemil vedeny v dré¥kach
45b vodicich vdle&kd 44b, jeZ jsou upraveny rovnom&rné mezi dréd¥kami vodicich vile&kd 44a
vrchniho dopravniku 4a. Spodni v&tve nekon&itych lanovych smylek 43a vrchniho dopravniku
4a a k nim p¥ilehlé vrchni vétve nekonditych lanovych smy&ek 43b spodniho dopravniku 4b
tak tvofi dopravni plochu p (obr. 2) s podélnou osou 0 ve sméru s posuvu opracované usné u.
Spodn{ v&tve nekonfitych lanovych smy&ek 43a vrchniho dopravniku 4a a vrchni vé&tve nekon-
&itgch lanovych smydek 43b spodniho dopravniku 4b jsou ve sm&ru s posuvu opracované usné u
symetricky odklonénﬁ od podélné osy o tak, Ze na délce d dopravni plochy p m4 jejich odklon
hodnotu h. Vrchn{ dopravnik 4a je v§Zkové stavitelny pro nastaveni vzdjemného p¥esahu m
spodnich vétvi nekon&itych lanovych smy&ek 43a a vrchnich v&tvi nekonéitych lanovych smy-
ek 43b.

Dopravniky 4a, 4b jsou v suSici komofe 2 uspo¥ddidny tak, %e jejich vz4djemné pfilehlé
vétve, tj. spodni v&tve nekonditych lanov§ch smySek 43a a vrchni vé&tve nekonditgch lanovych
smy&ek 43b jsou vedeny mezi vrchni topnou soustavou a trysek 3a oh¥4tého vzduchu a spodn{
soustavou b trysek ohfdtého vzduchu. Trysky 3a oh¥dtého vzduchu vrchni soustavy a jsou svimi
vystupy nasmérovdny shora na dopravn{ plochu p. Trysky 3b spodn{ soustavy b jsou svymi v¢stu-
py nasm&rovidny zespodu na dopravni plochu p. Trysky 3a, 3b oh¥4tého vzduchu jsou rozloZeny
po celé dopravni ploZe p. Soustavy a, b trysek 3a, 3b ohfédtého vzduchu jsou napojeny na
samostatné p¥ivody 3la, 31b, jeZ jsou vedeny od nezndzorn&nych zdrojl oh¥atého vzduchu.

Cely prostor sufici komory 2 je napojen,na neznidzornény odlufova® vzduchu. V p¥ipad& potfeby
lze do jednotlivych soustav a, b trysek 3a, 3b pfivdd&t oh¥&ty vzduch s ridznymi fyzik4lnimi
vliastnostmi. .

Nekon&ité lanové smy&ky !35, 43b dopravnikid 4a, 4b sestdvajf z nosného pruZného lana 46,
jeZ je povle&eno pruZnym pl&étéﬁ 47. Nosné pruiné lano 46 je zhotoveno ze syntetick§ch nebo
p¥irodnich vldken. PruZfny pla%t 47 je zhotoven z hadice z plastického materidlu, kter§y mé
pot¥ebnou pruZinost a dostate®non tepelnou vodivost a nezanechédvé neiédouci‘stopy p¥i styku
s povrchem opracované usné u. Nosné prufné lano 46 je v roztedich t (obr. 4) opat¥eno wuzly
z. Prufny pld3t 47 je v roztedich t, v mist& uzld z nosného prufného lana 46, oddélen meze-

rami r.

Usn€ u ur&ené k opracovdni se poklddaji na vstupni &4st spodniho dopravniku 4b, je%
je vy¢n&léd ze sufic{ komory 2. Po tomto spodnim dopravniku 4b opracované usné u postupujf
do sevieni mezi vrchnimi v&tvemi nekon&itgch lanovych smy&ek 43b a spodnimi v&tvemi nekon~
¢itgch lanovych smyfek 43a vrchnfho dopravniku 4a. V tomto sevieni pak opracovdvané usn& u
prochdzejf celou dopravni plochou p. Tim, %e spodni vétve nekon&itych lanovych smyek 43a
i vrchni vétve nekonéitych lanovgch smyek 43b jsou symetricky odklondny od podélné osy
© dopravni plochy p, je seviené usef u p¥i svém posuvu zvlfiovdna od stfedu do stran. Mfra
zvlnovani a tim i mechanického u&inku opracovdni usn u je z4visl4 na hodnotd h odklonu
a na vzdjemném p¥esahu m spodnfich v&tvi nekonditgych lanovych smydek 43a a vrchnich v&tv{

_ nekonZitych lanovych smy&ek 43b. Hodnotu h odklonu lze p¥ipadn& m&nit i v prib&hu opracovéani,

nap¥. dpravou vodicfch vale&kld 44a, 44b, jeZ mohou byt p¥i&n& d3lené v mistd podélné osy
o dopravni plochy p a axi4ln& stavitelné 3Zroubem. Vz&jemny pfesah m lze seffdit vy¢3kovym
nastavenim vrchniho dopravniku 4a. '

i
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P¥i prichodu su¥ici komorou 2 se prufné plaSt& 47 nosnych pruinych lan 46 zah¥fvaj{
pisobenim oh¥4tého vzduchu a takto zfskdvané teplo p¥eddvajf kondukc{ zvliiované usni u v po-
stupujfcich sty&nych mistech. Opfacovévané usefi u se navic v celé nepfetrfit& se ménici
zbyvajici ploSe soulasn& zahfivd konvekcf ohfdtého vzduchu, vystupujicfho z trysek 3a, 3b
topngch soustav a, b. Takto se opracovdvand usefi u neustdle hn&te v celé tlousfce své vlékni-
té struktury za soudasného p¥ivodu tepla jednak kondukcf z pruinych plastd 47 nosngch pruf-
nych lan 46 a jednak p¥imo konvekci oh¥4tého vzduchu. Hodnota pfivédéného tepla kondukci
se zpravidla li3{ od hodnoty p¥iv4d&ného tepla konvekci. P¥ivody 3la, 31b lze do topngch
soustav a, b pfiv4dd&t oh¥4ty vzduch s rtiznymi hodnotami teploty a obsahu vlhkosti.

Pak lze nap¥. plsobit na rubnf{ stranu opracovdvané usné& u, oh¥dtym vzduchem s vy35{
teplotou a ni%¥fm obsahem vlhkosti a na licni stranu oh#4tym vzduchem s niZ%f teplotou a
vy38im obsahem vlhkosti. T&mito rozdily hodnot tepla a vlhkosti vzduchu, v kombinaci s me-
chanickym @&inkem nekon&itych lanovych smy&ek 43a, 43b, se vfhodné& zvySuje ulinek sueni.
P¥itom nepfetrfitym st¥fdavym hn&tenim a uvolhovdnim se jednotlivd kolagenni vlédkna struktury
opracovdvané usné& u vyhodné& rozvolhujf, cof se projevuje v potfebné m&kkosti a vlidlnosti
hotovych usni. V disledku nepfetrfitého rozhrnovdn{ od st¥edu do stran se snifujf ztréty
na ploZné vym&fe usné a odstranujf{ se p¥ipadné piehyby, s nimi% useh vstoupila mezi p¥ilehlé
vétve dopravniki 4a, 4b na polétku opracovaciho cyklu. Nepfetriitym rozhrnovdnim za soufasné-
ho oboustranného vedeni mezi p¥ilehlymi vEtvemi dopravnikd 4a, 4b se rovnd% zabrafiuje prosto-
rovému borceni opracovdvané usn& u, kterd tak neustdle zdstdvd v 2&doucim plochém stavu.

Podle pot¥eby technologického procesu opracovdni usnf lze do spole&né opracovaci- linky
zafadit n&kolik za¥fzenf podle vyndlezu bud bezprost¥edn& za sebou nebo v kombinaci s vloZe-
nim jiného opracovacfho stroje. Nap¥. v mist& takto vytvofené opracovaci linky, kde se obsah
vlhkosti v opracovAvangch usnich u¥ pat¥i&n& sni¥il, lze vlo%it m&k&ic{ stroj, ktery na usen
plsobi vibra&nimi néstroji. Pro p¥epravu opracovdvanych usni u mezi jednotlivymi za¥{fzenimi
pak slou¥{ odvad&ci dopravnik 5.

Vyndlezu lze vyuZfit pro opracovani usni ve f4zi mezi jejich mokrgm a suchym stavem,
zejména pro sufeni usn{ se soudasnym m&k&enim.

PRED_M!T VYNALEZU

1. Zpisob opracovdni usni ve fézi mezi mokrym a suchym stavem v prib&hu jejich plynulého
posuvu, jenf je vyvozovdn vzdjemn& p¥ilehlymi vitvemi nekonéitych lanovych smy&ek dopravniki,
jimi% se usef zvlfuje a vyrd%ff ve sm&ru od podéiné osy posuvu do stran, vyznadujfci se tim,
%¥e lanové smylky se p¥i posuvu zah¥fvajf a ziskdvané teplo pfeddvajfi v postupujfcich sty&ngch
mistech zvliiované usni, kterd se soudasn® navic v celé své nepfetr¥ité se mé&nfcf ploSe za-
h¥{va oh¥4tym vzduchem. '

2, zatizeni k provadéni zpisobu podle bodu 1, sestdvajici ze dvou nad sebou upravenych
dopravnikd, jejich% dopravni plocha je vytvo¥ena nekonditymi lanovymi smylkami, kde spodni
v&tve nekonfitfch lanovych smy&ek vrchniho dopravniku jsou vedeny mezi vrchnimi v&tvemi
nekon&itych lanovych smy&ek spodniho dopravniku, p¥ifemZ spodni v&tve nekonditych lanovg§ch
smy&ek vrchntho dopravniku a vrchnf v&tve nekonditgch lanovgch smyéekrspodniho dopravniku
jsou symetricky odklon&ny od podélné osy dopravni plochy, vyznadujfci{ se tim, Ze spodn{
vétve nekonlitych lanovych smydek (43a) vrchniho dopravnfku (4a) a vrchni v&tve nekonditgch
lanovych smy&ek (43b) spodnfho dopravniku (4b) jsou uspo¥idény v sudici komo¥e (2), kde
je nad spodni v&tvi nekonditych lanovgch smy&ek (43a) vrchniho dopravniku (4a) uspofédand
vrchni topnd soustava (a) trysek (3a) oh¥&tého vzduchu, jeZ jsou svymi vystupy nasmérovany
shora na dopravni plochu (p) a pod vrchni v&tvi nekon&itych lanovych smyek (43b) spodniho
dopravniku (4b) je uspofidddna spodnf topnd soustava (b) trysek (3b) ohf&tého vzduchu, jeZ
jsou svymi vystupy nasmé&rovédny ze spodu na dopravni plochu (p).
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3. Za¥fzeni podle bodu 2, vyzna¥ujici se tim, Ze nekonZité lanové smy&ky (43a, 43b)
dopravnikd (4a, 4b) sestdvaji z nosného pruZiného lana (46), jeZ je povleleno pruinym plés-
t&m (47). : '

4. 2a¥f{zen{ podle bodu 3, vyzna¥ujic{ se tim, fe nosné pruiné lano (46) je v roitedich
(t) opat¥eno uzly (z).

5. Zaf¥fzen{ podle bodu 3, vyznadujic{ se tim, ievpruan pl48E (47) je v roztefich (t),
v mist& uzld (z) nosného pruiného lana (46), odd&len mezerami (r).

4 vykresy
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