AT 518399 A4 2017-10-15

(10)

AT 518399 A4 2017-10-15

Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer; A 50811/2016 (51) Int. Cl.: B62D 21/04 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 13.09.2016 B62D 33/00 (2006.01)
(43) Veroffentlicht am: 15.10.2017 B62D 63/00 (2006.01)
B62D 25/20 (2006.01)
Bé62D 21/14 (2006.01)
Bé62D 21/20 (2006.01)
(56)  Entgegenhaltungen: (71) Patentanmelder:
DE 2322935 A1 Rosenbauer International AG
WO 2015055323 A1 4060 Leonding (AT)
GB 1601320 A
DE 102009017194 A1
(74) Vertreter:
Anwalte Burger & Partner Rechtsanwalt GmbH
4580 Windischgarsten
(54) Als Lastkraftwagen ausgebildetes Einsatzfahrzeug

(57)

Die Erfindung betrifft ein als Lastkraftwagen
ausgebildetes Einsatzfahrzeug (1) umfassend eine
Fahrzeugkarosserie (2) mit einer Bodenbaugruppe
(9), einer Dachbaugruppe (10) und mit zumindest
einer Langswand (11, 12). Weiters ist ein zentraler
Langstrager (8) vorgesehen, welcher in
Fahrzeuglangsrichtung erstreckend angeordnet ist.
Der Langstrager (8) ist unmittelbar und fest mit der
Fahrzeugkarosserie (2) verbunden, wobei dieser
einen integralen Bestandteil der Bodenbaugruppe (9)
der Fahrzeugkarosserie (2) bildet.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein als Lastkraftwagen ausgebildetes Einsatzfahrzeug (1)
umfassend eine Fahrzeugkarosserie (2) mit einer Bodenbaugruppe (9), einer
Dachbaugruppe (10) und mit zumindest einer Langswand (11, 12). Weiters ist ein
zentralen Langstrager (8) vorgesehen, welcher in Fahrzeuglangsrichtung erstre-
ckend angeordnet ist. Der Langstrager (8) ist unmittelbar und fest mit der Fahr-
zeugkarosserie (2) verbunden, wobei dieser einen integralen Bestandteil der Bo-

denbaugruppe (9) der Fahrzeugkarosserie (2) bildet.

Fig. 1

1/35
N2016/16200-AT-00



Die Erfindung betrifft ein als Lastkraftwagen ausgebildetes Einsatzfahrzeug, ins-

besondere ein Feuerwehrfahrzeug.

Im Fahrzeugbau wurde bei Lastkraftwagen unter dem Begriff Kastenwagen jener
Aufbau verstanden, bei welchem die Karosserie des kastenférmigen Aufbaus eine
bauliche Einheit mit dem Fahrerhaus bzw. der Fahrerkabine bildete. Der gesamte
kastenformige Aufbau wurde auf einem Zwischenrahmen aufgebaut, wobei der
Zwischenrahmen des kastenformigen Aufbaus auf einem Fahrzeugtragranmen
montiert und von diesem getragen wurde. In letzter Zeit wurde die kastenférmige
Bauform bei Lastkraftwagen von einem sogenannten Kofferaufbau abgelost. Am
Fahrzeugtragrahmen wurde dann das Fahrerhaus bzw. die Fahrerkabine kippbar
gelagert. Dadurch konnte keine durchgehende feste Verbindung mit dem Kasten
ausgebildet werden, da ein Kippen des Fahrerhauses mitsamt dem fest verbunde-
nen Kasten nicht moglich ware. Der Fahrzeugrahmen umfasst einen zentralen
Mittelrahmen oder Langsrahmen, an welchem die jeweiligen Radpaare, die An-
triebkomponenten, der Kraftstofftank und andere Komponenten gehalten sind. Auf
dem Mittelrahmen oder Langsrahmen des Fahrzeugrahmens wurde entweder der
gesamte kastenformige Aufbau oder das Fahrerhaus bzw. die Fahrerkabine und
der eigene Kofferaufbau jeweils als selbsttragender Aufbau unter Zwischenschal-
tung eines zusatzlichen Tragrahmens abgestutzt. Nachteilig ist bei diesen Fahr-
zeugaufbauten, dass auf dem Fahrzeugrahmen ein eigener tragender kastenfor-
miger Aufbau oder das Fahrerhaus und der selbsttragende Kofferaufbau vorgese-

hen waren.

Weiters ist auch noch eine Rahmenbauart bei Fahrzeugen bekannt, bei denen der

Fahrzeugrahmen durch einen sogenannten Zentralronrrahmen gebildet wurde.
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Der Zentralrohrrahmen ist als tragendes, mittiges Konstruktionselement ausgebil-
det, welches die weiteren, meist nicht konstruktiv belasteten Fahrzeugelemente
aufnimmt. Damit bildet der Zentralrohrrahmen die tragende Struktur unter einer

nicht tragenden Karosserie.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Tech-
nik zu Uberwinden und ein Einsatzfahrzeug zur Verfugung zu stellen, bei welchem
die Fahrzeugkarosserie eine zusammengehorige Baueinheit bildet und diese ei-
nen kompakten Gesamtaufbau aufweist. Weiters soll auch noch eine gewichtsspa-

rendere Baueinheit ausgebildet werden.
Diese Aufgabe wird durch ein Einsatzfahrzeug gemafn den Ansprichen gelost.

Das erfindungsgemale Einsatzfahrzeug ist als Lastkraftwagen ausgebildet und
dient insbesondere als Feuerwehrfahrzeug dem Feuerwehreinsatz oder zur Ber-
gung und/oder Rettung von Personen sowie Gegenstanden. Das Einsatzfahrzeug
weist eine Frontseite und eine in Fahrzeuglangsrichtung davon distanzierte Heck-
seite auf und umfasst:

- eine Fahrzeugkarosserie mit einer Bodenbaugruppe, einer Dachbaugruppe
und mit einer linken Langswand und/oder einer rechten Langswand, wobei die
zumindest eine Langswand zwischen der Bodenbaugruppe und der Dachbau-
gruppe angeordnet ist;

- einen zentralen Langstrager, welcher Langstrager in Fahrzeuglangsrichtung
erstreckend angeordnet ist;

- mindestens ein Vorderradpaar und mindestens ein Hinterradpaar, wobei die
zumindest beiden Radpaare am zentralen Langstrager gehalten sind;

- eine Antriebseinheit, welche Antriebseinheit mit zumindest einem der Rad-
paare in Antriebsverbindung steht, und dass

- der zentrale Langstrager unmittelbar mit der Fahrzeugkarosserie fest ver-
bunden ist,

- und dass der zentrale Langstrager einen integralen Bestandteil der Boden-

baugruppe der Fahrzeugkarosserie bildet.
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Der dadurch erzielte Vorteil liegt darin, dass durch die Integration des zentralen
Langstragers mit dem Fahrzeugaufbau, namlich der Fahrzeugkarosserie, eine
kompakte selbsttragende Gesamtstruktur geschaffen werden kann und so auf zu-
satzliche Zwischenrahmen bei der Bildung des Fahrzeugaufbaus verzichtet wer-
den kann. Da der zentrale Langstrager bodenseitig angeordnet ist, stellt dieser
durch seine Integration in die Bodenbaugruppe gemeinsam mit dieser im Zusam-
menwirken mit den weiteren Karosserieteilen die selbsttragende Gesamtstruktur
dar. Weiters kann durch die Integration des zentralen Langstragers und den Weg-
fall von ansonsten benétigten Zwischenrahmen einerseits Gewicht eingespart
werden und andererseits ein zusatzlicher Aufnahmeraum innerhalb des Fahr-
zeugaufbaus geschaffen werden. So kann trotz des nicht mehr bendtigten Zwi-
schenrahmens doch eine stabile Gesamttragstruktur gebildet werden.

Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn der Langstrager als Hohlprofilkorper mit
einem mehreckigen Querschnitt ausgebildet ist. Durch die Ausbildung des Langs-
tragers als Hohlprofilkorper kann so eine hohe Eigensteifigkeit desselben erzielt
werden. Darlber hinaus kann so aber auch innerhalb des Langstragers ein Auf-
nahmeraum, beispielsweise flr Antriebskomponenten, Treibstoff, Loschmittel,
Léschwasser oder dergleichen geschaffen werden. Bevorzugt wird ein rechtecki-
ger Querschnitt gewahlt, welcher in konstruktiver Weise mit in die Bodenbaugrup-
pe integriert wird und auch die unterschiedlichsten Befestigungsmaoglichkeiten

aufweisen kann.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Bodenbau-
gruppe einen Untergurt, insbesondere einen Zuggurt, der Fahrzeugkarosserie bil-
det. Durch die Integration des zentralen Langstragers in die Bodenbaugruppe
kann so fur das als Lastkraftwagen ausgebildete Fahrzeug eine tragfahige, ausrei-

chend massive Basis geschaffen werden.

Eine weitere moégliche Ausfihrungsform hat die Merkmale, dass die Bodenbau-
gruppe eine Bodenstruktur umfasst und dass die Bodenstruktur unmittelbar mit
dem zentralen Langstrager fest verbunden ist. Durch das Vorsehen der Boden-

struktur kann so im Bodenbereich der Fahrzeugkarosserie eine abgeschlossene
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Baueinheit geschaffen werden, welche zusatzlich noch eine ausreichende Steifig-

keit und Festigkeit bis hin zu den Langs- bzw. Seitenwéanden bildet.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass in der Bodenstruktur ein Aufnahmekanal
angeordnet oder ausgebildet ist, welcher Aufnahmekanal sich in Fahrzeuglangs-
richtung erstreckt und dass der zentrale Langstrager zumindest bereichsweise im
Aufnahmekanal aufgenommen ist. Durch das Vorsehen bzw. Ausbilden eines Auf-
nahmekanals in der Bodenstruktur kann damit eine noch bessere platzsparende
Aufnahme des zentralen Langstragers innerhalb der Bodenbaugruppe erzielt wer-

den.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der Aufnahmeka-
nal ausgehend von einer Bodenunterseite der Bodenstruktur in Richtung auf die
Dachbaugruppe vertieft in der Bodenstruktur angeordnet ist und/oder dass der
Aufnahmekanal auf die von der Dachbaugruppe abgewendete Seite vertieft in der
Bodenstruktur angeordnet ist. Durch die Ausbildung des Aufnahmekanals an der
Bodenstruktur kann noch eine zusatzliche Versteifung derselben im Zusammen-

wirken mit dem zentralen Langstrager erzielt werden.

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeugkarosserie mehrere Querwande umfasst. Durch das Vorsehen mehrerer
Querwande innerhalb der Fahrzeugkarosserie kann eine zusatzliche Versteifung
der gesamten Fahrzeugkarosserie erzielt werden. Weiters kann damit aber auch
eine ausreichende Distanzierung der Dachbaugruppe von der Bodenbaugruppe je
nach gewahlter Bauhdhe der Querwande erzielt werden. Weiters kdnnen die
Querwande auch noch dazu dienen, den innerhalb der Fahrzeugkarosserie befind-

lichen Aufnahmeraum in einzelne Abteile zu unterteilen.

Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn eine der Querwande die Frontseite der
Fahrzeugkarosserie ausbildet und einen Halterahmen sowie zumindest eine im
Halterahmen gehaltene Sichtscheibe aufweist. Durch die Integration der Quer-
wande als tragende Bestandteile der Fahrzeugkarosserie kann so auch die Front-
seite des Fahrzeuges als tragender Bestandteil mit ausgebildet werden. Bei aus-

reichender, stabiler Befestigung der Sichtscheibe am Halterahmen kann so auch
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die vorderste Querwand eine tragende Funktion bei der Bildung der Fahrzeugka-

rosserie austben.

Eine andere alternative Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass zumin-
dest einzelne der Querwande in einer in senkrechter Richtung bezuglich der Fahr-
zeuglangsrichtung ausgerichteten Querebene angeordnet sind. Dadurch kénnen

Verwindungen der Fahrzeugkarosserie wahrend des Fahrbetriebes minimiert wer-
den, welche ausgehend von der Bodenbaugruppe hin auf die gesamte Fahrzeug-

karosserie Ubertragen werden.

Eine weitere mogliche und gegebenenfalls alternative Ausfihrungsform hat die
Merkmale, dass zumindest einzelne der Querwande unmittelbar mit dem zentralen
Langstrager der Bodenbaugruppe fest verbunden sind. Damit kann eine ausrei-

chend stabile und feste Fahrzeugkarosserie geschaffen werden.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass zumindest einzelne der Querwande mit
zumindest einer der Langswande der Fahrzeugkarosserie fest verbunden sind.
Durch das Vorsehen zumindest einer der Langswande und deren Verbindung mit
der oder den Querwanden kann so ein noch stabilerer Gesamtaufbau der Fahr-

zeugkarosserie erzielt werden.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Dachbaugrup-
pe einen Obergurt, insbesondere einen Druckgurt, der Fahrzeugkarosserie bildet.
Durch das Miteinbeziehen der gesamten Dachbaugruppe in die Ausbildung bzw.
den Aufbau der Fahrzeugkarosserie kann diese ebenfalls als tragende Baueinheit
dienen. Damit kann gemeinsam mit der Bodenbaugruppe und der Distanzierung
der beiden Baugruppen durch die Querwande sowie Langswande voneinander
eine in sich selbst tragende Gesamtstruktur je nach Anforderung geschaffen wer-
den.

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Dachbaugruppe zumindest einen Dachtrager sowie zumindest ein mit dem zumin-
dest einen Dachtrager verbundenes Dachelement aufweist. Damit kann ein stabi-

ler und tragender Aufbau der Dachbaugruppe geschaffen werden.
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Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn die Dachbaugruppe einen linken Dachtra-
ger, einen rechten Dachtrager und zumindest einen weiteren Dachtrager umfasst,
welcher zumindest eine weitere Dachtrager in senkrechter Richtung bezuglich der
Fahrzeuglangsrichtung zwischen dem linken Dachtrager und dem rechten Dach-
trager angeordnet ist und der zumindest eine weitere Dachtrager ebenfalls mit
dem Dachelement verbunden ist. Durch das Vorsehen mehrerer Dachtrager kann
so auch im Dachbereich des Fahrzeugs nicht nur eine Versteifung desselben son-
dern auch zumindest ein Aufnahmeraum far mitzunehmende bzw. mitzufihrende

Ausrustungsgegenstande geschaffen werden.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass zwei weitere Dach-
trager vorgesehen sind, und die beiden weiteren Dachtrager in senkrechter Rich-
tung bezuglich der Fahrzeuglangsrichtung voneinander distanziert angeordnet
sind. Damit kann die Eigensteifigkeit der gesamten Dachbaugruppe noch zusatz-

lich verbessert werden.

Eine weitere mogliche Ausfuhrungsform hat die Merkmale, dass zumindest einzel-
ne der Dachtrager fest mit zumindest einer der Querwande verbunden sind. Damit
kann die gesamte Tragfahigkeit des Fahrzeugaufbaus verbessert und erhoht wer-
den.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass die Fahrzeugkarosserie weiters eine zu-
mindest abschnittsweise angeordnete AuRenverkleidung umfasst. Durch das Vor-
sehen einer zusatzlichen AulRenverkleidung kann so je nach Bedarf ein aul3erer

Abschluss der Fahrzeugkarosserie geschaffen werden.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Fahrzeugka-
rosserie eine Fahrerkabine umfasst, welche Fahrerkabine eine integrale Bauein-
heit der Fahrzeugkarosserie bildet. Dabei ist die Fahrerkabine von einem Teilab-
schnitt der Bodenbaugruppe, einem Teilabschnitt der Dachbaugruppe, von Teilab-
schnitten der Langswande sowie je nach Grofze und Aufnahmekapazitat von zu-
mindest zwei Querwanden umgrenzt. So kann eine durchgangige, zusammenge-
horige Baueinheit des Einsatzfahrzeugs geschaffen werden. Bedingt durch die

Integration der gesamten Fahrerkabine in den Fahrzeugaufbau der Fahrzeugka-
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rosserie kann damit eine noch bessere zusammengehorige selbsttragende Struk-

tur geschaffen werden.

Schlief3lich ist eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform dadurch gekennzeichnet,

dass die Fahrzeugkarosserie mitsamt dem Langstrager eine selbsttragende Struk-

tur ausbildet. Damit kann ein Aufbaukonzept geschaffen werden, welches die

Mdoglichkeit bietet, auf individuelle Kundenwtnsche rascher reagieren und besser

darauf eingehen zu kdnnen.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.

Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

—_—

ein als Einsatzfahrzeug ausgebildeter Lastkraftwagen, in Seitenansicht;

einen vereinfachten Strukturaufbau eines Einsatzfahrzeugs, in Seiten-

ansicht;

einen anderen vereinfachten Strukturaufbau eines Einsatzfahrzeugs, in

Seitenansicht;

einen weiteren moglichen Strukturaufbau eines Einsatzfahrzeugs, in

Seitenansicht und vereinfachter Darstellung;

einen anderen vereinfachten Strukturaufbau eines Einsatzfahrzeugs, in

Seitenansicht;

einen Querschnitt durch einen moglichen Strukturaufbau eines Einsatz-

fahrzeugs, in vereinfachter Darstellung;

einen Querschnitt eines anderen moglichen Strukturaufbaus eines Ein-

satzfahrzeugs, in vereinfachter Darstellung;

einen Querschnitt eines weiteren moglichen Strukturaufbaus eines Ein-

satzfahrzeugs, in vereinfachter Darstellung;
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Fig. 9 den moglichen Strukturaufbau des Einsatzfahrzeugs nach Fig. 5, im

Querschnitt und vereinfachter Darstellung.

EinflUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen tbertragen werden konnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese La-

geangaben bei einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu Ubertragen.

Der Begriff ,insbesondere” wird nachfolgend so verstanden, dass es sich dabei um
eine mogliche speziellere Ausbildung oder nahere Spezifizierung eines Gegen-
stands oder eines Verfahrensschritts handeln kann, aber nicht unbedingt eine
zwingende, bevorzugte Ausfuhrungsform desselben oder eine zwingende Vorge-

hensweise darstellen muss.

In der Fig. 1 ist ein Einsatzfahrzeug 1 in einer vereinfachten Seitenansicht gezeigt.
Das Einsatzfahrzeug 1 kann zu unterschiedlichsten Einsatzzwecken dienen, ins-
besondere als Feuerldéschfahrzeug, Kommunalfahrzeug oder auch als Transport-
fahrzeug. Weiters ist das Einsatzfahrzeug 1 im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
als sogenannter Lastkraftwagen ausgebildet und umfasst eine Fahrzeugkarosserie
2, mindesten ein Vorderradpaar 3 und mindestens ein Hinterradpaar 4. Es ware

auch moglich, anstatt von Einzelradern auch Zwillingsrader einzusetzen.

In dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist eine mogliche Form eines Einsatz-
fahrzeugs als Feuerwehrfahrzeug dargestellt. In der Fahrzeugkarosserie 2 kdnnen
die unterschiedlichsten Aufnahmefacher und/oder Aufnahmeboxen vorgesehen
sein, um so die fur den Einsatz notwendigen Ausrustungsgegenstande, Werkzeu-
ge und vieles mehr geordnet mitfuhren zu konnen. Dazu konnen die Aufnahmefa-
cher und/oder Aufnahmeboxen mittels Turen, Rollladen oder anderen Verschlus-
selementen fur den Transport verschlossen und bei Bedarf zuganglich gemacht

werden.
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Auf die Darstellung einer Antriebseinheit oder sonstigen Einheiten bzw. Bauteil-

komponenten wurde der besseren Ubersichtlichkeit halber verzichtet.

Das Einsatzfahrzeug 1 weist eine Frontseite 5 und eine in Fahrzeuglangsrichtung
davon distanzierte Heckseite 6 auf, wodurch eine Baulange bzw. Fahrzeuglange
definiert ist. Weiters ist hier noch gezeigt, dass das Einsatzfahrzeug 1 auf einer
bevorzugt horizontal ausgerichteten Aufstandsflache 7 aufgestellt bzw. darauf ab-
gestutzt ist.

Der grundsatzliche Aufbau des Einsatzfahrzeugs 1 ist von der Fahrzeugkarosserie
2 sowie einem zentralen Langstrager 8 gebildet. Es wird hier jegliche Struktur ver-
standen, welche unter anderem dazu ausgebildet ist, die einzelnen Radpaare, die
Antriebselemente und viele andere Komponenten zu tragen. Diese Gesamtstruk-

tur kann auch als Fahrzeugaufbau bezeichnet werden.

Der zentrale Langstrager 8 bildet gemeinsam mit der Fahrzeugkarosserie 2 eine
selbsttragende Struktur aus. Die Fahrzeugkarosserie 2 umfasst ihrerseits eine Bo-
denbaugruppe 9, eine Dachbaugruppe 10 sowie eine linke Langswand 11
und/oder eine rechte Langswand 12. Die Betrachtungsrichtung ist dabei in Rich-
tung der normalen, Ublichen Fahrtrichtung gewahlt. Bei diesem Ausfuhrungsbei-
spiel ist sowohl eine linke Langswand 11 als auch eine rechte Langswand 12 ge-
zeigt und beschrieben, wobei es moglich ist, nur eine der beiden Langswande 11,
12 vorzusehen. Jede der beiden Langswande 11, 12 ist zwischen der Bodenbau-
gruppe 9 und der Dachbaugruppe 10 angeordnet. Der zentrale Langstrager 8 ist in
Fahrtrichtung gesehen, bevorzugt mittig bezuglich des Einsatzfahrzeugs 1, insbe-
sondere von dessen Radpaaren 3, 4, sowie in Fahrzeuglangsrichtung erstreckend
angeordnet. Die zumindest beiden Radpaare 3, 4 sind bevorzugt am zentralen
Langstrager 8 gehalten, wobei deren Befestigung und Antrieb aus Ubersichtlich-
keitsgrinden nicht naher dargestellt sind. Eine nicht naher dargestellte und be-
zeichnete Antriebseinheit steht mit zumindest einem der Radpaare 3, 4 in An-
triebsverbindung.

Der zentrale Langstrager 8 kann auch als Kernrohr bezeichnet werden und ist als

Hohlprofilkbrper ausgebildet, welcher bevorzugt einen mehreckigen Querschnitt
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10

aufweist. Je nach Belastung des Langstragers 8 kann als Werkstoff z.B. Alumini-
um, die verschiedensten AL-Legierungen und/oder aber auch Stahl mit den unter-
schiedlichsten Beigaben und daraus gebildete Legierungen gewahlt werden. Es
ware aber auch noch méglich, Verbundwerkstoffe, Laminate, Compositwerkstoffe
oder dgl. einzusetzen. So kann der Langstrager 8 aus Profilen und/oder gekante-
ten Blechen zu einem zusammengehorigen einzigen Bauteil zusammengesetzt
werden. Alle zuvor beschriebenen Werkstoffe oder aber auch mogliche Werkstoff-
kombinationen daraus, kdnnen nicht nur bei der Bildung des Langstragers 8, son-
dern auch noch zur Bildung der Fahrzeugkarosserie 2, insbesondere der nachfol-
gend noch beschriebenen Bauteilkomponenten, eingesetzt werden. Dies kdnnen
z.B. die Bodenbaugruppe 9, die Dachbaugruppe 10, die Seitenwande bzw. die
Langswande 11, 12, eine Bodenstruktur 13, eine AulRenverkleidung 17 sowie
Querwande 14 sein. Bei der Wahl von Verbundwerkstoffen konnen diese je nach
dem Herstellungsverfahren zu einer gemeinsamen Baueinheit aus zumindest ei-
ner Langswand 11, 12, den Querwanden 14, der Dachbaugruppe 10 sowie gege-

benenfalls der Bodenbaugruppe 9 zusammengefuhrt sein.

Weiters ist der zentrale Langstrager 8 unmittelbar mit der Fahrzeugkarosserie 2
fest verbunden, insbesondere verschraubt, vernietet und/oder teilweise stoff-
schlUssig verbunden. Der zentrale Langstrager 8 bildet weiters einen integralen
Bestandteil der Bodenbaugruppe 9 der Fahrzeugkarosserie 2. Dies bedeutet, dass
die Fahrzeugkarosserie 2, nicht wie Ublich auf einem tragenden Zwischenrahmen
aufgebaut ist und der tragende Zwischenrahmen auf dem zentrale Langstrager 8
abgestutzt ist, sondern auf den Zwischenrahmen ganzlich verzichtet wird. Damit
bildet der zentrale Langstrager 8 gemeinsam mit der Bodenbaugruppe 9 einen

Untergurt, insbesondere einen Zuggurt, der Fahrzeugkarosserie 2.

In den nachfolgenden Fig. 2 bis 9 sind mogliche, unterschiedliche Anordnungen
von einzelnen Bauteilkomponenten der selbsttragenden Struktur zur Bildung des
Einsatzfahrzeugs 1 sowie unterschiedliche Ausbildungen desselben gezeigt. Der
grundsatzliche Aufbau der selbsttragenden Struktur ist in den Fig. 3 bis 9 nur stark

stilisiert dargestellt.
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11

So ist in der Fig. 2 die selbsttragende Struktur zur Bildung des Einsatzfahrzeugs 1
mit der Fahrzeugkarosserie 2 und dem Langstrager 8 gezeigt. Die Bodenbaugrup-
pe 9 der Fahrzeugkarosserie 2 kann zusatzlich zum Langstrager 8 auch noch eine
Bodenstruktur 13 umfassen, welche sich ausgehend vom Langstrager 8 jeweils
hin zu den beiden Langswanden 11, 12 erstreckt. Im unteren Eckbereich bzw.
Langsrandbereich kann die Bodenstruktur 13 jeweils mit den Langswanden 11, 12
fest verbunden sein. Zur Bildung der stabilen, selbsttragenden Struktur ist die Bo-

denstruktur 13 unmittelbar mit dem zentralen Langstrager 8 fest verbunden.

Die Fahrzeugkarosserie 2 umfasst zumindest eine Querwand 14, jedoch zumeist
mehrere Querwande 14, welche als lastabtragende Querspanten ausgebildet sind.
Jede der Querwande 14 ist in Querrichtung, insbesondere in senkrechter Rich-
tung, bezuglich der Langserstreckung oder der Fahrzeuglangsrichtung der Fahr-
zeugkarosserie 2 ausgerichtet. Es sind je nach Ausbildung und Anordnung die
Querwande 14 mit zumindest einer der Langswande 11, 12 ebenfalls zu einer tra-
genden Baueinheit verbunden. Sind beide Langswande 11, 12 vorgesehen, erfolgt
bevorzugt auch eine feste Verbindung der Querwande 14 mit beiden Langswan-
den 11, 12.

Weiters ist hier noch gezeigt, dass auch jene Querwand 14, welche die Frontseite
5 der Fahrzeugkarosserie 2 bildet, einen Halterahmen 15 sowie zumindest eine im
Halterahmen 15 gehaltene Sichtscheibe 16 aufweist.

Um auch im Bereich der Bodenbaugruppe 9 eine ausreichende Eigensteifigkeit zu
erreichen, sind zumindest einzelne der Querwande 14 unmittelbar mit dem zentra-
len Langstrager 8 der Bodenbaugruppe 9 fest verbunden. Weiters kann auch noch
eine zumindest bereichsweise feste Verbindung der Querwande 14 mit der Bo-

denstruktur 13 erfolgen.

Die Dachbaugruppe 10 bildet einen Obergurt, insbesondere einen Druckgurt, der
Fahrzeugkarosserie 2.

Zusatzlich kann die Fahrzeugkarosserie 2 weiters eine zumindest abschnittsweise

angeordnete Auldenverkleidung 17 umfassen. Die Aulienverkleidung 17 kann zu-
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satzlich zu zumindest einer der beiden Langswande 11, 12 vorgesehen bzw. an-
geordnet sein oder zumindest abschnittsweise selbst zumindest eine der beiden
Langswande 11, 12 bilden und damit zur Erh6hung der Eigensteifigkeit beitragen.
Bevorzugt dienen jedoch die beiden Langswande 11, 12 als tragende Bauteile
oder sind als diese ausgebildet. Die Auflzenverkleidung 17 kann auch die gesamte
Fahrzeugkarosserie 2 aullen abdeckend angeordnet sein. Zur Aul3enverkleidung
17 werden auch Rollladen, Turen, Schiebeturen oder andere Verschlussteile ge-
zahlt.

Bei den derzeit Ublichen Lastkraftwagen ist eine eigene Fahrerkabine vorgesehen,
welche kippbar bzw. klappbar am Fahrzeugrahmen bzw. dem Fahrgestell gelagert
und gehalten ist. Bei der in diesem Ausfuhrungsbeispiel gezeigten Fahrzeugka-
rosserie 2 ist noch vorgesehen, dass diese als integrale Baueinheit auch noch ei-
ne Fahrerkabine 18 mit umfasst. Die Fahrerkabine 18 ist damit ebenfalls fester
und fixer Bestandteil der selbsttragenden Struktur des Einsatzfahrzeugs 1. So bil-
det die Fahrzeugkarosserie 2 mitsamt dem darin integrierten Langstrager 8 von
der Frontseite 5 bis zur Heckseite 6 eine bauliche, durchgangig zusammenhalten-
de Struktur aus.

Der zentrale Langstrager 8 erstreckt sich ausgehend vom Bereich unterhalb der
Fahrerkabine 18 bis zumindest Uber das Hinterradpaar 4 hinausragend durchgan-
gig in Fahrzeuglangsrichtung.

Die Bauhohe sowie die Fahrzeugbreite des Einsatzfahrzeugs 1 kann nach den

jeweiligen gesetzlichen Vorschriften gewahlt werden.

Die Anordnung der einzelnen Querwande 14 kann nach Bedarf und dem bendtig-
ten Platzbedarf sowie dem individuellen Einsatzzweck frei gewahlt werden. So
kann nicht nur die Frontseite 5 der Fahrerkabine 18 von einer eigenen Querwand
14 gebildet sein, sondern auch noch jene Querwand 14, welche zur Bildung der
Heckseite 6 dient.

Bei dem in der Fig. 2 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist der heckseitige Bereich

der Fahrzeugkarosserie 2 zur Aufnahme einer nicht naher dargestellten Ladean-
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ordnung mit einer bevorzugt in vertikaler Richtung hohenverstellbaren Ladeplatt-
form ausgebildet. Damit ist die tragende Querwand 14 von der Heckseite 6 distan-
ziert in Richtung auf das Frontende bzw. die Frontseite 5 angeordnet. Am Langs-
trager 8 sind ein Vorderradpaar 3 und nur ein Hinterradpaar 4 gehalten. Die
Langserstreckung des Langstragers 8 endet unmittelbar hinterhalb des Hinter-
radpaares 4, um so einen heckseitigen Freiraum innerhalb der Fahrzeugkarosse-
rie 2 zu schaffen.

In der Fig. 3 ist eine weitere mogliche Ausbildung des Einsatzfahrzeugs 1 mit sei-
ner Fahrzeugkarosserie 2 und dem integralen Langstrager 8 gezeigt. Der grund-
satzliche selbsttragende Strukturaufbau ist auch wiederum realisiert. Deshalb wird,
um unnotige Wiederholungen zu vermeiden, auf die detaillierte Beschreibung in
den vorangegangenen Fig. 1 und 2 hingewiesen bzw. Bezug genommen. Es wer-
den wiederum fur gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen
wie in den vorangegangenen Fig. 1 und 2 verwendet werden. Gegebenenfalls
kann diese Ausbildung eine fur sich eigenstandige Ausfuhrungsform ausbilden.

Die selbsttragende Struktur zur Bildung des Einsatzfahrzeugs 1 umfasst auch hier
die Fahrzeugkarosserie 2 und den Langstrager 8. Weiters umfasst die Fahrzeug-
karosserie 2 noch die zuvor beschriebene Bodenbaugruppe 9, die Dachbaugruppe
10, die beiden Langswande 11, 12 sowie bevorzugt mehrere Querwande 14. All
diese Bauteile bzw. Bauteilgruppen sind zu der selbsttragenden Struktur miteinan-

der fest und/oder starr verbunden.

Weiters ist hier noch zu ersehen, dass das Einsatzfahrzeug 1 gegentber dem in
der Fig. 2 gezeigten Einsatzfahrzeug 1 eine dazu grof3ere oder langere Fahrzeug-

lange aufweist. Dazu kdnnen zwei Hinterradpaare 4 vorgesehen sein.

Das Heckende der Fahrzeugkarosserie 2 ist bodenseitig mit einer von der Dach-
baugruppe 10 hin zur Bodenbaugruppe 9 abfallenden Abschragung versehen.
Dies kann als geboschtes Heck bezeichnet werden. Der Langstrager 8 erstreckt
sich unmittelbar bis hin zum abgeschragten Heck bzw. der Heckseite 6. Die Fah-
rerkabine 18 ist ebenfalls integraler, einstlckiger Bestandteil der Fahrzeugkaros-
serie 2.
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Das in der Fig. 4 dargestellte Einsatzfahrzeug 1 weist den gleichen grundsatzli-
chen Aufbau mit der selbsttragenden Struktur auf, wie die in den Fig. 1 bis 3 be-

schriebenen Einsatzfahrzeuge 1.

Der Unterschied zu diesen Ausbildungen besteht lediglich in der Iangeren Fahr-
zeuglange. Weiters sind am Langstrager 8 zwei Vorderradpaare 3 und zwei Hin-

terradpaare 4 befestigt.

Im bodenseitigen Bereich der Bodenbaugruppe 9 ist ein Endquertrager 19 vorge-
sehen, welcher den tragenden heckseitigen Abschluss der Fahrzeugkarosserie 2
bildet. Der Endquertrager 19 kann sowohl mit dem Langstrager 8 und/oder der
Bodenstruktur 13 sowie mit den beiden Langswanden 11, 12 fest zu der selbsttra-

genden Baueinheit bzw. Struktur verbunden sein.

Die Fig. 5 zeigt eine weitere mogliche und gegebenenfalls flr sich eigenstandige
Ausfuhrungsform des Einsatzfahrzeugs 1, wobei wiederum fur gleiche Teile glei-
che Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Fig.
1 bis 4 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf
die detaillierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 4 hingewiesen

bzw. Bezug genommen.

Dieses Einsatzfahrzeug 1 kann z.B. zum Aufbau einer Drehleiter, eines Hubstei-
gers oder eines anderen Aufstiegshilfsmittels dienen. Dazu ist hier vorgesehen,
dass die Fahrzeugkarosserie 2 im Bereich der Frontseite 5 zumindest die Fahrer-
kabine 18 sowie gegebenenfalls noch einen Mannschaftsraum und/oder einen
Aufnahmeraum fur Ausristungsgegenstande umfasst. In diesem Abschnitt weist
die Fahrzeugkarosserie 2 eine entsprechend dem vorgesehenen zusatzlichen

Aufbau angepasste Bauhdhe auf.

Im Gegensatz zu den in den Fig. 1 bis 4 gezeigten Einsatzfahrzeugen 1 ist hier die
Fahrerkabine 18 auch noch tiefer gesetzt angeordnet, als in den zuvor beschrie-
benen Ausfuhrungsbeispielen. Um dies zu erméglichen, endet der Langstrager 8
an der der Heckseite 6 zugewendeten und bevorzugt durch eine Querwand 14

gebildete Kabinenrlickwand der Fahrerkabine 18.
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Es sind auch hier die Bodenbaugruppe 9 sowie die Dachbaugruppe 10 vorgese-
hen. Die Dachbaugruppe 10 weist jedoch in einer Seitenansicht betrachtet einen
von der Frontseite 5 hin zur Heckseite 6 abgestuft ausgebildeten Langsverlauf auf.
Unter einer abgestuften Ausbildung wird verstanden, dass die Dachbaugruppe 10
in deren Langserstreckung in zumindest zwei zueinander unterschiedlichen Ebe-
nen verlaufend angeordnet ist. So kann ein zueinander unterschiedlicher Abstand
zwischen der zumeist in einer Ebene verlaufend angeordneten Bodenbaugruppe 9
und einzelnen Langsabschnitten der Dachbaugruppe 10 realisiert werden. Es wa-
re auch noch moglich, mehr als zwei Ebenen bei der Dachbaugruppe 10 vorzuse-

hen.

Ein erster Langsabschnitt der Dachbaugruppe 10 im Bereich der Fahrerkabine 18
sowie ein moglicherweise daran anschliefender Karosseriebereich ist in etwa pa-
rallel bezlglich der Bodenbaugruppe 9, insbesondere des Langstragers 8 verlau-
fend angeordnet. Dieser Langsbereich bzw. Langsabschnitt der Dachbaugruppe
10 erstreckt sich in etwa von einem Drittel bis hin zur Halfte der gesamten Fahr-
zeuglange und bildet einen ersten Dachbereich 20. Anschlieend an den ersten
Dachbereich 20 ist ein in Richtung auf die Bodenbaugruppe 9 abfallend ausgebil-
deter Zwischenbereich 21 angeordnet bzw. vorgesehen. Bei der restlichen Fahr-
zeuglange sind die Querwande 14 mit einer geringeren Bauhdhe ausgebildet als
im Bereich der Fahrerkabine 18 bzw. des ersten Dachbereichs 20 der Dachbau-
gruppe 10. Damit wird erreicht, dass im Bereich bzw. dem Langsabschnitt eines
zweiten Dachbereichs 22 die Dachbaugruppe 10 unmittelbar oberhalb der Boden-
baugruppe 9 angeordnet ist. Die selbsttragende Struktur bzw. der selbsttragende
Strukturaufbau ist auch in diesem Langsabschnitt des zweiten Dachbereichs 22

beibehalten.

In der Fig. 6 ist ein moglicher Querschnitt durch die selbsttragende Struktur des
Einsatzfahrzeuges 1 gezeigt, wobei wiederum fur gleiche Teile gleiche Bezugszei-
chen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Fig. 1 bis 5 ver-
wendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf detaillierte
Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 5 hingewiesen bzw. Bezug ge-

nommen.
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Des Weiteren wurde auf die Darstellung der Radpaare 3, 4 verzichtet und lediglich
der grundsatzliche, selbsttragende Aufbau bzw. die selbsttragende Struktur besser

und Ubersichtlicher dargestellt.

Die hier gezeigte Bodenbaugruppe 9 umfasst die Bodenstruktur 13 sowie den un-
mittelbar mit dieser verbundenen zentralen Langstrager 8. In der Bodenstruktur 13
ist ein Aufnahmekanal 23 angeordnet oder ausgebildet, wobei sich der Aufnahme-
kanal 23 in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt. Weiters ist hier noch vorgesehen,
dass der zentrale Langstrager 8 zumindest bereichsweise im Aufnahmekanal 23
aufgenommen ist. Es ist auch noch zu ersehen, dass der Aufnahmekanal 23 aus-
gehend von einer Bodenunterseite 24 der Bodenstruktur 13 in Richtung auf die

Dachbaugruppe 10 vertieft in der Bodenstruktur 13 angeordnet ist.

Die hier gezeigte Querwand 14 erstreckt sich im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
bis zu der aulienseitig an der Fahrzeugkarosserie 2 angeordneten Aul3enverklei-
dung 17.

Die zuvor beschriebene linke Langswand 11 sowie die rechte Langswand 12 wei-
sen hier im Querschnitt gesehen einen C- bzw. U-férmigen Querschnitt auf. Die
beiden Langswande 11, 12 sind von der aulleren seitlichen Begrenzung der Fahr-
zeugkarosserie 2, im vorliegenden Ausflhrungsbeispiel von den AulRenverklei-
dungen 17, in Richtung auf eine im Zentrum des Langstragers 8 verlaufende Mit-
tellangsebene 25 hin zu dieser versetzt angeordnet. Weiters sind die beiden
Langswande 11, 12 im Nahbereich der Dachbaugruppe 10 unterhalb dieser ange-
ordnet. Auch hier ist wiederum eine feste Verbindung der beiden Langswande 11,
12 mit der oder den Querwanden 14 vorgesehen.

Die Dachbaugruppe 10 kann beispielsweise durch einen sogenannten Sandwich-
trager bzw. eine Sandwichplatte gebildet sein, welche den gesamten Dachbereich
der Fahrzeugkarosserie 2 ausbildet. Die feste Verbindung zwischen den Quer-
wanden 14, der Bodenbaugruppe 9, der Dachbaugruppe 10 sowie der beiden
Langswande 11, 12 kann analog erfolgen, wie dies bereits zuvor beschrieben ist.
Wesentlich ist die an den jeweiligen Kontaktstellen bzw. Stol3stellen feste

und/oder starre Verbindung zwischen den jeweiligen Bauteilen, um die selbsttra-
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gende Struktur ausbilden zu kdnnen. Je nach Werkstoffwahl kann die gegenseiti-
ge Verbindung zwischen den miteinander zu verbindenden Bauteilen der Fahr-
zeugkarosserie 2 und/oder des Langstragers 8 auch mittels eines Laminiervor-

gangs erfolgen.

Bei dem in der Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des Querschnitts der
Fahrzeugkarosserie 2 sowie des Langstragers 8 ist ebenfalls die Bodenbaugruppe
9, die Dachbaugruppe 10 und die beiden Langswande 11, 12 zu ersehen. Es ist
auch wiederum der zuvor beschriebene Aufnahmekanal 23 zur Aufnahme des

zentralen Langstragers 8 in der Bodenstruktur 13 vorgesehen.

Die beiden Langswande 11, 12 sind im Bereich der aufderen Umgrenzung der
Fahrzeugkarosserie 2 angeordnet und erstrecken sich bevorzugt durchgangig
zwischen der Bodenbaugruppe 9 und der Dachbaugruppe 10. Eine entsprechende
feste Verbindung mit diesen beiden Baugruppen 9, 10 kann ebenfalls vorgesehen
sein. Gleichfalls kann auch wiederum eine feste, stabile Verbindung der beiden

Langswande 11, 12 mit dem oder den Querwanden 14 erfolgen.

Aufgrund der stabilen Ausfluhrung der beiden Langswande 11, 12 kann bei diesem
hier gezeigten Ausflhrungsbeispiel die Dachbaugruppe 10 mit einer geringeren
tragenden Funktion ausgebildet werden, als dies zuvor in der Fig. 6 gezeigt wor-

den ist.

Bei all den bisher beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen ist der Langstrager 8 in
Richtung auf die Dachbaugruppe 10 vertieft in der Bodenstruktur 13 der Boden-
baugruppe 9 aufgenommen. In strichlierten Linien ist noch angedeutet, dass der
Langstrager 8 auch in einem in der Bodenstruktur 13 vorgesehenen Aufnahmeka-
nal 23 angeordnet oder aufgenommen sein kann, welcher Aufnahmekanal 23 auf
die von der Dachbaugruppe 10 abgewendete Seite vertieft in der Bodenstruktur 13
ausgebildet ist. Damit ragt der Aufnahmekanal 23 in Richtung auf die Aufstands-
flache 7 Uber die Bodenunterseite 24 der Bodenstruktur 13 vor.
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Bei den beiden in den Fig. 6 und 7 dargestellten Querschnitten der Fahrzeugka-
rosserie 2 weist jeweils die Dachbaugruppe 10 eine in etwa oder Uberwiegende
ebenflachige Ausbildung auf.

In der Fig. 8 ist eine weitere und gegebenenfalls flr sich eigenstandige Ausfluh-
rungsform der Fahrzeugkarosserie 2 sowie des Langstragers 8 gezeigt, wobei
wiederum fur gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbezeichnungen wie
in den vorangegangenen Fig. 1 bis 7 verwendet werden. Um unnétige Wiederho-
lungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorangegange-

nen Fig. 1 bis 7 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

Auch hier umfasst die Fahrzeugkarosserie 2 die Bodenbaugruppe 9, die Dach-
baugruppe 10, die beiden Langswande 11, 12 sowie die Querwande 14. Die hier
dargestellte Querwand 14 kann Ausnehmungen bzw. Durchbriche aufweisen, um
so den innerhalb der Fahrzeugkarosserie 2 befindlichen Aufnahmeraum zu ver-

grokern oder aber auch Gewicht einzusparen.

Im Gegensatz zu der zuvor ebenflachig an der AuRenseite ausgebildeten Dach-
baugruppe 10 ist hier noch gezeigt, dass die Dachbaugruppe 10 zum Beispiel zur
Aufnahme von im Bereich des Daches mitzufUhrenden Ausristungsgegenstanden
und Geratschaften, wie beispielsweise Leitern, Stangen, Rohren oder Transport-
kisten, einen in Querrichtung zur Fahrzeuglangsrichtung gestuften bzw. abgesetz-

ten Aufbau aufweisen kann.

So kann die Dachbaugruppe 10 beispielsweise einen linken Dachtrager 26 und
einen rechten Dachtrager 27 aufweisen. Zusatzlich kann die Dachbaugruppe 10
auch noch zumindest ein den linken und den rechten Dachtrager 26, 27 verbin-
dendes Dachelement 28 umfassen. Sollen mehrere vertieft in der Dachbaugruppe
10 angeordnete Aufnahmebereiche geschaffen werden, ist es moglich, dass die
Dachbaugruppe 10 zumindest einen weiteren Dachtrager 29 umfasst. Bevorzugt
sind jedoch zwei weitere Dachtrager 29 vorgesehen, wobei die beiden weiteren
Dachtrager 29 in senkrechter Richtung bezlglich der Fahrzeuglangsrichtung von-
einander distanziert angeordnet sein kdnnen. Weiters ist der zumindest eine wei-

tere Dachtrager 29 in senkrechter Richtung bezlglich der Fahrzeuglangsrichtung
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zwischen dem linken Dachtrager 26 und dem rechten Dachtrager 27 angeordnet.
Es ware noch mdglich, dass der zumindest eine weitere Dachtrager 29 ebenfalls

mit dem Dachelement 28 verbunden ist, insbesondere fest oder fix verbunden ist.

Zur Bildung einer stabilen, festen Ausbildung der Gesamttragstruktur ist es noch
vorteilhaft, wenn die Dachbaugruppe 10, insbesondere deren Dachtrager 26, 27,
29, fest mit zumindest einer der Querwande 14 verbunden ist. Damit kann die
Dachbaugruppe 10 als Druckgurt mit in die Bildung der selbsttragenden Fahr-

zeugkarosserie 2 eingebunden werden.

Die Fig. 9 zeigt einen moglichen Querschnitt der Fahrzeugkarosserie 2 sowie des
Langstragers 8 fUr jenes Einsatzfahrzeug 1, wie dieses in der Fig. 5 zuvor gezeigt
und beschrieben worden ist. Der zentrale Langstrager 8 ist in dem Aufnahmekanal
23 der Bodenstruktur 13 zur Bildung der zusammengehdrigen Bodenbaugruppe 9
aufgenommen. Weiters sind Querwande 14 zwischen der Bodenbaugruppe 9 und
der Dachbaugruppe 10 vorgesehen bzw. angeordnet. Aufgrund der geringen verti-
kalen Bauhohe der Querwande 14 im zweiten abgesetzten Dachbereich 22 wei-
sen auch die beiden Langswande 11, 12 nur eine geringe Bauhdhe auf. Zur Ver-
starkung des Langstragers 8 sind die beiden Langswande 11, 12 unmittelbar
oberhalb ohne wesentliche seitliche Versetzung bezuglich des Langstragers 8 an-
geordnet. Die Dachbaugruppe 10 kann wiederum beispielsweise durch einen
Sandwichaufbau realisiert sein, um so einen ausreichend festen Druckgurt der

Fahrzeugkarosserie ausbilden zu kénnen.

Weiters ist hier noch seitlich der Fahrzeugkarosserie 2 dargestellt, dass zur Ent-
lastung der Radpaare 3, 4 eine zusatzliche Stutzvorrichtung 30, wie diese hinlang-
lich bekannt ist, vorzusehen. Damit kann die Standflache des Einsatzfahrzeuges 1
vergroflert und daruber hinaus noch die Standsicherheit verbessert werden.

Allgemein sei noch hingewiesen, dass durch die hier geschaffene Mdglichkeit zur
variablen Anordnung der Querwande 14 und zumindest einer der beiden Langs-
wande 11, 12 in Verbindung mit der Dachbaugruppe 10 ein hoher Freiheitsgrad
zur Unterteilung des von der Fahrzeugkarosserie 2 umgrenzten Aufnahmeraums

in unterschiedlichste Teilraume 31 geschaffen wird. In der Fig. 6 sind mehrere der
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Teilraume 31 eingetragen. In den einzelnen voneinander getrennten Teilraumen
31 kann so ein vordefinierter Platz fur die Aufnahme von Ausristungsgegenstan-
den, Aggregaten, Kisten, Containern oder aber nur ein Stauraum bereitgestellt
werden. Je nach Anordnung kann zumindest ein Teilraum 31 auch einen Tank fur
ein Loéschmittel und/oder ein Zusatzloschmittel bilden. Es ware auch noch maoglich,
dass das Einsatzfahrzeug 1 zumindest einen innerhalb des von der Fahrzeugka-
rosserie 2 umgrenzten Aufnahmeraums einen eigenstandigen Tank, insbesondere
einen Loschmitteltank, umfasst, wobei dann der eigenstandige Tank fest mit dem

zentralen Langstrager 8 und/oder der Bodenbaugruppe 9 verbunden ist.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfihrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfuh-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kom-
binationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander moglich sind und
diese Variationsmaoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch
gegenstandliche Erfindung im Konnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen
Fachmannes liegt.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und die
Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kénnen fur sich eigenstandige erfinderi-
sche Losungen darstellen. Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zu-

grundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder grofier und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.
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Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus des Einsatzfahrzeugs 1, insbesondere dessen selbsttra-

gende Struktur, Bauteile bzw. Element teilweise unmafstablich und/oder vergro-

Rert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

221735
N2016/16200-AT-00



0 N OO Ok WON -

W N N N DN N N DN N DNMNDMDN 22 a0
O OW 0 N O O A WO N -~ O ©W 0N O O B W N -~ O

22

Bezugszeichenliste

Einsatzfahrzeug
Fahrzeugkarosserie
Vorderradpaar
Hinterradpaar
Frontseite
Heckseite
Aufstandsflache
Langstrager
Bodenbaugruppe
Dachbaugruppe
linke Langswand
rechte Langswand
Bodenstruktur
Querwand
Halterahmen
Sichtscheibe
Aulenverkleidung
Fahrerkabine
Endquertrager
erster Dachbereich
Zwischenbereich
zweiter Dachbereich
Aufnahmekanal
Bodenunterseite
Mittellangsebene
linker Dachtrager
rechter Dachtrager
Dachelement
Dachtrager

Stutzvorrichtung
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Patentanspriche

1. Einsatzfahrzeug (1), insbesondere Feuerwehrfahrzeug, welches Ein-
satzfahrzeug (1) als Lastkraftwagen ausgebildet ist, das Einsatzfahrzeug (1) weist
eine Frontseite (5) und eine in Fahrzeuglangsrichtung davon distanzierte Hecksei-
te (6) auf und umfasst:

- eine Fahrzeugkarosserie (2) mit einer Bodenbaugruppe (9), einer
Dachbaugruppe (10) und mit einer linken Langswand (11) und/oder einer rechten
Langswand (12), wobei die zumindest eine Langswand (11, 12) zwischen der Bo-
denbaugruppe (9) und der Dachbaugruppe (10) angeordnet ist;

- einen zentralen Langstrager (8), welcher Langstrager (8) in Fahr-
zeuglangsrichtung erstreckend angeordnet ist;

- mindestens ein Vorderradpaar (3) und mindestens ein Hinterradpaar
(4), wobei die zumindest beiden Radpaare (3, 4) am zentralen Langstrager (8)
gehalten sind;

dadurch gekennzeichnet,

- dass der zentrale Langstrager (8) unmittelbar mit der Fahrzeugkarosse-
rie (2) fest verbunden ist,

- und dass der zentrale Langstrager (8) einen integralen Bestandteil der

Bodenbaugruppe (9) der Fahrzeugkarosserie (2) bildet.

2. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Langstrager (8) als Hohlprofilkérper mit einem mehreckigen Querschnitt aus-
gebildet ist.

3. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodenbaugruppe (9) einen Untergurt, insbesondere einen Zuggurt, der

Fahrzeugkarosserie (2) bildet.

4. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bodenbaugruppe (9) eine Bodenstruktur (13)

24735
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umfasst und dass die Bodenstruktur (13) unmittelbar mit dem zentralen Langstra-

ger (8) fest verbunden ist.

5. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
in der Bodenstruktur (13) ein Aufnahmekanal (23) angeordnet oder ausgebildet ist,
welcher Aufnahmekanal (23) sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt und dass der
zentrale Langstrager (8) zumindest bereichsweise im Aufnahmekanal (23) aufge-

nommen ist.

6. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Aufnahmekanal (23) ausgehend von einer Bodenunterseite (24) der Boden-
struktur (13) in Richtung auf die Dachbaugruppe (10) vertieft in der Bodenstruktur
(13) angeordnet ist und/oder dass der Aufnahmekanal (23) auf die von der Dach-
baugruppe (10) abgewendete Seite vertieft in der Bodenstruktur (13) angeordnet

ist.

7. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkarosserie (2) mehrere Querwande
(14) umfasst.

8. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
eine der Querwande (14) die Frontseite (5) der Fahrzeugkarosserie (2) ausbildet
und einen Halterahmen (15) sowie zumindest eine im Halterahmen (15) gehaltene
Sichtscheibe (16) aufweist.

9. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest einzelne der Querwande (14) in einer in senkrechter Richtung be-

zUglich der Fahrzeuglangsrichtung ausgerichteten Querebene angeordnet sind.

25735
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10. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Ansprtche 7 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzelne der Querwande (14) unmittelbar mit dem

zentralen Langstrager (8) der Bodenbaugruppe (9) fest verbunden sind.

11. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Ansprtche 7 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzelne der Querwande (14) mit zumindest einer

der Langswande (11, 12) der Fahrzeugkarosserie (2) fest verbunden sind.

12. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dachbaugruppe (10) einen Obergurt, insbe-

sondere einen Druckgurt, der Fahrzeugkarosserie (2) bildet.

13. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dachbaugruppe (10) zumindest einen Dachtra-
ger (26, 27) sowie zumindest ein mit dem zumindest einen Dachtrager (26, 27)

verbundenes Dachelement (28) aufweist.

14. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dachbaugruppe (10) einen linken Dachtrager (26), einen rechten Dachtrager
(27) und zumindest einen weiteren Dachtrager (29) umfasst, welcher zumindest
eine weitere Dachtrager (29) in senkrechter Richtung bezuglich der Fahr-
zeuglangsrichtung zwischen dem linken Dachtrager (26) und dem rechten Dach-
trager (27) angeordnet ist und der zumindest eine weitere Dachtrager (29) eben-

falls mit dem Dachelement (28) verbunden ist.

15. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei weitere Dachtrager (29) vorgesehen sind, und die beiden weiteren Dachtra-
ger (29) in senkrechter Richtung bezlglich der Fahrzeuglangsrichtung voneinan-

der distanziert angeordnet sind.

26/35
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16. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Ansprtche 13 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzelne der Dachtrager (26, 27, 29) fest mit zu-

mindest einer der Querwande (14) verbunden sind.

17. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkarosserie (2) weiters eine zumindest

abschnittsweise angeordnete AulRenverkleidung (17) umfasst.

18. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkarosserie (2) eine Fahrerkabine (18)
umfasst, welche Fahrerkabine (18) eine integrale Baueinheit der Fahrzeugkaros-
serie (2) bildet.

19. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkarosserie (2) mitsamt dem Langstra-

ger (8) eine selbsttragende Struktur ausbildet.
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Patentanspriiche

1. Einsatzfahrzeug (1), insbesondere Feuerwehriahrzeug, welches Ein-
satzfahrzeug (1) als Lastkraftwagen ausgebildet ist, das Einsatziahrzeug (1) weist
eine Frontseite (5} und eine in Fahrzeugléngsrichtung davon disianzierte Hecksei-
te (6) auf und umfasst:

- gine Fahrzeugkarosserie (2) mit einer Bodenbaugruppe (9), einer
Dachbaugruppe (10) und mit einer linken Langswand (11} und/oder einer rechien
Langswand (12), wobei die zumindest eine Langswand {11, 12) zwischen der Bo-
denbaugruppe (9} und der Dachbaugruppe (10) angeordnet ist;

- ginen zentraien Langstrager (8), welcher Langstrager (8) in Fahr-
zeugléngsrichiung erstreckend angeordnet ist;

- mindestens ein Vorderradpaar (3) und mindestens ein Hinterradpaar
{4}, wobei die zumindest beiden Radpaare (3, 4} am zentralen Langstréger (8)
gehalten sind;

dadurch gekennzeichnet,

- dass der zentrale Langstrager (8) unmittelbar mit der Fahrzeugkarosse-
rie (2) fest verbunden ist,

- und dass der zentrale Langstrager (8) einen integralen Bestandteil der

Bodenbaugruppe (8) der Fahrzeugkarosserie (2) bildet,

2. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Langstrager (8) als Hohlprofitkdrper mit einem mehreckigen Querschnitt aus-
gebildet ist.

3. Einsatziahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodenbaugruppe (9) einen Untergurt, insbesondere einen Zuggurt, der
Fahrzeugkarosserie {2) bildet.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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4. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodenbaugruppe (9} eine Bodenstrukiur (13) umfasst und dass die Bo-

denstrukiur {(13) unmittelbar mit dem zentralen Langstrager (8) fest verbunden ist.

5. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
in der Bodenstruktur (13) ein Aulnahmekanal (23) angeordnet oder ausgebiidet ist,
welcher Aufnahmekanal (23} sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt und dass der
zentrale Langstrager (8) zumindest bereichsweise im Aufnahmekanal (23) aufge-

nommen ist.

6. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Aufnahmekanal (23) ausgehend von einer Bodenunterseite (24) der Boden-
struktur {13} in Richtung auf die Dachbaugruppe (10} vertieft in der Bodenstrukiur
{13} angeordnet ist und/oder dass der Aufnahmekanal (23) auf die von der Dach-
baugruppe (10} abgewendete Seiie vertieft in der Bodenstruktur (13) angeordnet
ist.

7. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrzeugkarosserie (2) mehrere Querwande (14) umfasst.

8. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
eine der Querwande (14) die Frontseite (B) der Fahrzeugkarosserie (2) ausbildet
und einen Halterahmen (15} sowie zumindest eine im Halterahmen (15) gehaltene
Sichtscheibe (16) aufweist.

9. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest einzelne der Querwande (14) in einer in senkrechter Richtung be-

zUglich der Fahrzeuglangsrichtung ausgerichteten Querebene angeordnet sind.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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10. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Ansprache 7 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzelne der Querwande (14) unmittelbar mit dem

zentralen Langstrager (8) der Bodenbaugruppe (9) fest verbunden sind.

1. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 7 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzeine der Querwande (14) mit zumindest einer

der Langswande (11, 12) der Fahrzeugkarosserie (2) fest verbunden sind.

12. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dachbaugruppe (10) einen Obergurt, insbesondere einen Druckgurt, der Fahr-

zeugkarosserie (2) bildet.

13. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Dachbaugruppe (10} zumindest einen Dachtréger (26, 27) sowie zumin-
dest ein mit dem zumindest einen Dachtrager (26, 27) verbundenes Dachelement
{28) aufweist.

14. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dachbaugruppe (10) einen linken Dachtréger (26}, einen rechten Dachtrager
{27} und zumindest einen weiteren Dachtrager (29) umfasst, weicher zumindest
eine weitere Dachtréger (29} in senkrechter Richtung beziglich der Fahr-
zeugléngsrichtung zwischen dem linken Dachtrager (26) und dem rechten Dach-
trager (27} angeordnet ist und der zumindest eine weilere Dachtrager (29) eben-

falls mit dem Dachelement (28) verbunden ist.

15. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei weitere Dachtrager (29} vorgesehen sind, und die beiden weiteren Dachtra-
ger (29} in senkrechter Richtung bezlglich der Fahrzeuglangsrichtung voneinan-

der distanziert angeordnet sind.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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10. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 13 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einzelne der Dachirdger (26, 27, 28) fest mit zu-

mindest einer der Querwénde (14) verbunden sind.

17. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrzeugkarosserie (2) weilers eine zumindest abschnittsweise angeordnete

Aufienverkleidung (17} umfasst.

18. Einsatzfahrzeug (1) nach Anspruch 1 oder 17, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fahrzeugkarosserie {2) eine Fahrerkabine {18) umfasst, welche Fahrer-
kabine (18) eine integrale Baueinheit der Fahrzeugkarosserie (2) bildet.

19. Einsatzfahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1, 17 oder 18, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkarosserie (2) mitsamt dem Langstrager (8)

gine selbsitragende Struktur ausbildel.

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )
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