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(57) Hauptanspruch: Fahrzeugtirriegelbetriebssteuerungs-
vorrichtung mit

einer Riegelfreigabebetatigungseinrichtung (2), die einen
Riegelmechanismus (1) antreibt, der die Tir relativ zu einem
Fahrzeugaufbau derart halt, dass die Tlr gedffnet werden
kann,

einer Ausldseeinrichtung zur Erzeugung eines Betriebssi-
gnals zum Ein- und Ausschalten der Riegelfreigabebetati-
gungseinrichtung, und

einer Steuerungseinrichtung (3), die den Betrieb der
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung auf der Grundlage
des Betriebssignals steuert, wobei die Steuerungsein-
richtung mit einem Verriegelungs-/Entriegelungseinstellab-
schnitt (31) versehen ist, der einen Verriegelungszustand, in
dem der Betrieb des Riegelfreigabebetatigungseinrichtung
trotz des Betriebssignals beschrankt ist, und einen Entriege-
lungszustand einstellt, in dem der Betrieb der Riegelfreiga-
bebetatigungseinrichtung auf der Grundlage des Betriebssi-
gnals zugelassen ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Verriegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt den Ver-
riegelungszustand oder den Entriegelungszustand im An-
sprechen auf das Betriebssignal aus der Ausldseeinrichtung
jeweils an der AuBRenseite des Fahrzeugkodrpers und der
Innenseite des Fahrzeugkérpers unabhangig voneinander
elektrisch einstellt, wobei

die Fahrzeugturriegelbetriebssteuerungsvorrichtung weiter-
hin einen Speicher (31a) aufweist, der den durch den Verrie-
gelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt eingestellten Verrie-
gelungszustand oder Entriegelungszustand speichert, und
die Steuerungseinrichtung ...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung ist allgemein auf eine Fahr-
zeugturriegelbetriebssteuerungsvorrichtung  gerich-
tet, die eine Riegelfreigabebetatigungseinrichtung
zum Betrieb eines Fahrzeugtirriegelmechanismus
aufweist.

[0002] Eine herkdbmmliche Fahrzeugtirriegelbe-
triebssteuerungsvorrichtung ist beispielsweise in
der japanischen Patentverdffentlichung Nr. 2657876
(JP 04-340929, verdffentlicht als JP HO6 167 155 A)
offenbart. Diese herkdmmliche Vorrichtung weist ei-
ne Riegelfreigabebetatigungsvorrichtung, die einen
Riegelmechanismus antreibt, der die Tur relativ zu
dem Fahrzeugaufbau derart halt, damit ein Offnen
der Tur ermdglicht wird, eine Ausldseeinrichtung
zum Ein- und Ausschalten der Riegelfreigabebeta-
tigungseinrichtung und eine Steuerungseinrichtung
zur Steuerung eines Betriebs der Riegelfreigabebe-
tatigungseinrichtung auf der Grundlage eines aus der
Ausléseeinrichtung ausgegeben Betriebssignals auf.

[0003] Die Steuerungseinrichtung weist einen Ver-
riegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt zur Her-
stellung eines Entriegelungszustands und eines
Verriegelungszustands auf, die jeweils den Be-
trieb der Riegelfreigabebetatigungseinrichtung er-
mdglichen und blockieren. Wenn der Verriegelungs-
zustand durch den Verriegelungs-/Entriegelungsein-
stellabschnitt hergestellt ist, arbeitet die Riegelfrei-
gabebetéatigungseinrichtung ungeachtet ob innerhalb
oder auflerhalb des Fahrzeugsaufbaus nicht, selbst
bei Eingabe des Signals aus der Ausléseeinrich-
tung. Nur wenn der Entriegelungszustand durch den
Verriegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt herge-
stellt worden ist, veranlasst die Steuerungseinrich-
tung den Betrieb der Riegelfreigabebetatigungsein-
richtung, wenn das Signal aus der Ausléseeinrich-
tung in die Steuerungseinrichtung eingegeben wird.

[0004] Jedoch stellt der Verriegelungszustand und
der Entriegelungszustand, die durch den Verrie-
gelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt der Steue-
rungseinrichtung hergestellt wird, jeweils eine allei-
nige Betriebsart im Inneren oder dem AuReren des
Fahrzeugaufbaus bereit, was zu einer beschrank-
ten Vielseitigkeit bei der Tlrauslegungsspezifikation
fuhrt.

[0005] Genauer ist normalerweise eine Fahrersitz-
seitentur derart ausgelegt, dass sie eine so genann-
te ,Ein-Bewegungsoéffnungsfunktion® aufweist, die er-
moglicht, dass die Fahrersitzseitentlr derart geoff-
net werden kann, dass die Fahrersitzseitentur, selbst
wenn diese sich in dem verriegelten Zustand be-
findet, durch Bedienung der Ausldseeinrichtung von
innerhalb des Fahrzeugaufbaus in den entriegelten
Zustand uberfuhrt wird. Zuséatzlich weist die Rick-
sitzseitentlr eine so genannte ,Kindersicherungsver-

riegelungsfunktion” auf, damit ein Offnen der Riick-
sitzseitentur unterbunden wird, falls die Ausléseein-
richtung von innerhalb des Fahrzeugaufbaus beta-
tigt wird, selbst wenn die Ricksitzseitentir sich in
dem entriegelten Zustand befindet. Jedoch ist eine
Verwirklichung derart, dass die Spezifikation der her-
kdmmlichen Vorrichtung die vorstehend beschriebe-
nen Funktionen aufweist, schwierig.

[0006] Die Druckschrift DE 44 13 691 A1 zeigt ei-
ne Fahrzeugtlrriegelbetriebssteuerungsvorrichtung,
wie sie im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ange-
geben ist. Insbesondere offenbart diese Druckschrift
eine Diebstahlsicherung fiir Kraftfahrzeuge mit einem
Blockierungsbetéatigungsglied, das den Betrieb ei-
nen Turverriegelungsmechanismus beschrankt, der
einen Verriegelungs- oder Entriegelungszustand der
Taréffnung herstellt. Weiterhin offenbart diese Druck-
schrift, dass die Tur durch die Bedienung sowohl ei-
nes Aullengriffs als auch eines Innengriffs nicht ge-
offnet werden kann, wenn ein Verriegelungszustand
oder Doppelverriegelungszustand vorliegt.

[0007] Die Druckschrift DE 198 17 587 A1 offenbart,
dass eine Verriegelung oder Entriegelung der Tir
durch einen an der Innenseite der Tur angeordneten
Tirsteuerungsschalter gesteuert wird. Die Tur wird
verriegelt, wenn der Tursteuerungsschalter zur Ver-
riegelungsseite geschaltet ist und die Tur wird entrie-
gelt, wenn der Tursteuerungsschalter zur Entriege-
lungsseite geschaltet ist.

[0008] Die Druckschrift DE 41 31 891 A1 zeigt ein
Kraftfahrzeugtirschloss, bei dem Entsperrhebel vor-
gesehen sind. Ferner ist ein Blockierelement vorge-
sehen, auf das die Entsperrhebel einwirken. Diese
Entsperrhebel bewirken, dass das Blockierelement
unabhéangig von der AulRenseite oder der Innenseite
der TUr agiert.

[0009] Es besteht ein Bedarf zur Erweiterung der
Vielseitigkeit in der Turfunktionsspezifikation .

[0010] Diese Aufgabe wird durch eine Fahrzeugttir-
riegelbetriebssteuerungsvorrichtung gelést, wie sie in
Patentanspruch 1 beschrieben ist.

[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen-
stand der abhéngigen Patentanspriiche.

[0012] Erfindungsgemall kann sowohl das Innere
als auch das AuBere des Fahrzeugaufbaus mit eige-
nen Entriegelungs- und Verriegelungszustanden ver-
sehen werden, die durch den Verriegelungs-/Entrie-
gelungsabschnitt der Steuerungseinrichtung im An-
sprechen auf das Signal aus der Ausldseeinrich-
tung hergestellt werden, und die den Betrieb der
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung jeweils zulas-
sen und blockieren. Somit kann erfindungsgemaf
fur jede der Fahrzeugtiren eine oder mehrere Funk-
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tionen - ,Ein-Bewegungsoéffnungsfunktion®, ,Kindersi-
cherungsverriegelungs-funktion“ usw. - bereitgestellt
werden, selbst falls die Auslegungsspezifikation der
Fahrzeugturen unterschiedlich sind.

[0013] Die vorstehend beschriebenen und weitere
Aufgaben, Merkmale und Vorteile der Erfindung wer-
den anhand der nachfolgenden ausfiihrlichen Be-
schreibung bevorzugter Ausfihrungsbeispiele der
Erfindung in Verbindung mit der beigefiigten Zeich-
nung deutlicher und verstandlicher. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Veranschaulichung in
groben Zigen eines Autofahrzeugs, bei dem ei-
ne Fahrzeugturriegelbetriebssteuerungsvorrich-
tung gemaR der Erfindung vorgesehen ist,

Fig. 2 ein Blockschaltbild der Fahrzeugturriegel-
betriebssteuerungsvorrichtung geman der Erfin-
dung,

Fig. 3 ein Blockschaltbild einer Tursteuerungs-
einrichtung, die ein Beispiel fiir die Fahrzeugttir-
riegelbetriebssteuerungsvorrichtung bildet,

Fig. 4 bis Fig. 9 einschlieBlich insgesamt ein
Flussdiagramm eines Betriebs der Tursteue-
rungseinrichtung, und

Fig. 10 eine Tabelle, in der eine Spezifikation
jeder Tur des in Fig. 1 dargestellten Autofahr-
zeugs beschrieben ist.

AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG
DER ERFINDUNG

[0014] Nachstehend ist ein Ausflihrungsbeispiel ei-
ner Fahrzeugtirriegelbetriebssteuerungsvorrichtung
gemal der Erfindung ausflhrlich unter Bezugnahme
auf die beiliegende Zeichnung beschrieben.

[0015] In Fig. 1 ist ein Autofahrzeug mit einem Auf-
bau B dargestellt, der jeweils durch eine Fahrsitzsei-
tentir DDr, eine Beifahrerseitensitztiir PDr, eine linke
Ricksitzseitentir LDr und eine rechte Ricksitzsei-
tentiir RDr gedffnet oder geschlossen werden kann.
Jede Tir weist einen Riegelmechanismus 1, der die
Tar geschlossen halt, und eine Riegelfreigabebetati-
gungseinrichtung 2 auf, die ein Offnen der Tir durch
Antrieb des Riegelmechanismus 1 ermdglicht. Die
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 weist als de-
ren Antriebsquelle einen elektrischen Motor auf und
wird zum Betrieb durch eine Tirsteuerungseinrich-
tung 3 gesteuert, die im Ansprechen auf eine Beta-
tigung entweder von Betatigungsschaltern 4 und 5
(vergleiche Fig. 3) angesteuert wird, die an Innen-
seiten und Aulenseiten jeder der Tiren DDr, PDr,
LDr, und RDr angeordnet sind. Der Innenseitengriff-
schalter (d.h. Innen-Schalter) 4 ist an einem (nicht
gezeigten) Tarinnenseitengriff jeder der Tiren DDr,
PDr, LDr und RDr vorgesehen und ist ausgelegt, ein
Ein-Signal auszugeben, wenn der entsprechende TU-
rinnenseitengriff betatigt wird. Der AulRenseitengriff-

schalter (d.h. AulRen-Schalter) 5 ist an einem (nicht
gezeigten) Turinnenseitengriff jeder der Turen DDr,
PDr, LDr und RDr vorgesehen und ist ausgelegt,
ein Ein-Signal auszugeben, wenn der entsprechende
TurauBenseitengriff betatigt wird.

[0016] Eine Tirsteuerungseinrichtung 3 die in jeder
der Tiren DDr, PDr, LDr und RDr angebracht ist,
weist einen Entriegelungszustand (entriegelten Zu-
stand) und einen Verriegelungszustand (verriegelten
Zustand) auf. Der Entriegelungszustand und der Ver-
riegelungszustand werden im Ansprechen auf Beta-
tigung von Verriegelungs-/Entriegelungsschaltern 6
und 7 hergestellt, die an Innenseiten und AulRensei-
ten jeder der Tiren DDr, PDr, LDr und RDr vor-
gesehen sind. Wenn die Tirsteuerungseinrichtung
3 den Entriegelungszustand annimmt, wird der Be-
trieb der Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 er-
maoglicht, wohingegen, wenn die Tursteuerungsein-
richtung 3 den Verriegelungszustand annimmt, der
Betrieb der Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2
beschrankt oder blockiert wird. Der Innenseiten-Ver-
riegelungs-/Entriegelungsschalter (d.h. Knopfschal-
ter) 6 ist an einem (nicht gezeigten) Verriegelungs-
knopf jeder der Tiren DDr, PDr, LDr und RDr
angeordnet, wohingegen der Aullenseiten-Verriege-
lungs-/Entriegelungsschalter (d.h. Schlisselschalter)
7 an einem (nicht gezeigten) Tirschlisselzylinder
der Turen DDr, PDr, LDr und RDr angeordnet ist.
Der Knopfschalter 6 wird zur Ausgabe eines Verrie-
gelungssignals oder eines Entriegelungssignals ver-
anlasst, wenn dieser jeweils in eine Verriegelungs-
position oder eine Entriegelungsposition durch Be-
tatigung des Verriegelungsknopfs tberfihrt oder ge-
bracht wird. Der Schlisselschalter 7 wird zur Aus-
gabe eines Verriegelungssignals oder eines Entrie-
gelungssignals veranlasst, wenn dieser in eine Ver-
riegelungsposition bzw. eine Entriegelungsposition
durch Betatigung des Turschliisselzylinders Uberfiihrt
oder gebracht wird.

[0017] Wie es in Fig. 2 dargestellt ist, sind jede
der Steuerungseinrichtungen 3 mit einer Hauptauf-
bausteuerungseinrichtung 8 verbunden, die an dem
Fahrzeughauptaufbau B angebracht ist. Jede Steue-
rungseinrichtung 3 und die Hauptaufbausteuerungs-
einrichtung 8 sind elektrisch mit einer fahrzeugeige-
nen Batterie 9 verbunden, damit sie daraus mit Strom
versorgt werden.

[0018] Die Hauptaufbausteuerungseinrichtung 3
weist einen eingebauten Speicher auf, in dem ge-
schrieben werden kann und aus dem gelesen wer-
den kann, wie ein RAM (Speicher mit wahlfreiem
Zugriff, Random Access Memory) zum Speichern
von Steuerungsprogrammen darin, die jeweils in ei-
ne CPU 31 jeder Tursteuerungseinrichtung 3 einzu-
lesen sind. Diese Steuerungsprogramme sind auf der
Grundlage der Spezifikationen der Turen DDr, PDr,
LDr und RDr jeweils erstellt. Wie aus einer in Fig. 9
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dargestellten Tabelle hervorgeht, stellt das in die
Fahrersitzseitentlrsteuerungseinrichtung 3 einzule-
sende Steuerungsprogramm eine ,Verriegelungs-/
Entriegelungsfunktion®, die verwirklicht wird, wenn
entweder der Fahrersitzseitenknopfschalter 6 oder -
schlisselschalter 7 betatigt wird, eine ,Doppelverrie-
gelungsfunktion®, die verwirklicht wird, wenn ein Dop-
pelverriegelungsschalter 11 (vergleiche Fig. 3) be-
tatigt wird, und eine ,Ein-Bewegungsoéffnungsfunkti-
on“ bereit, die verwirklicht wird, wenn der Innenschal-
ter 4 an der Fahrersitzseitentlr betatigt wird. Das in
die Beifahrersitzseitentiirsteuerungseinrichtung 3 zu
lesende Steuerungsprogramm stellt eine ,Verriege-
lungs-/Entriegelungsfunktion®, die verwirklicht wird,
wenn entweder der Beifahrersitzseitenknopfschal-
ter 6 oder - schlusselschalter 7 betatigt wird, eine
.Doppelverriegelungsfunktion®, die verwirklicht wird,
wenn ein Doppelverriegelungsschalter 11 (vergleiche
Fig. 3) betatigt wird, und eine ,Zwei-Bewegungsoff-
nungsfunktion® bereit, die verwirklicht wird, wenn der
Innenschalter 4 an der Seite der Beifahrersitzseiten-
tur betatigt wird. Das in die rechte bzw. linke Ricksitz-
seitentlrsteuerungseinrichtung 3 zu lesende Steue-
rungsprogramm stellt eine ,Verriegelungs-/Entriege-
lungsfunktion®, die verwirklicht wird, wenn entweder
der rechte bzw. linke Ricksitzseitenknopfschalter 6
oder - schlUsselschalter 7 betatigt wird, eine ,Dop-
pelverriegelungsfunktion®, die verwirklicht wird, wenn
der Doppelverriegelungsschalter 11 betatigt wird, und
eine ,Kindersicherungsverriegelungsfunktion® bereit,
die verwirklicht wird, wenn ein in Fig. 3 dargestellter
Kindersicherungsschalter 10 betétigt wird. Die ,Dop-
pelverriegelungsfunktion” ist eine Einstellung, damit
die Tar nicht in deren entriegelten Zustand gebracht
wird, selbst wenn entweder der Knopfschalter 6 oder
der Schliisselschalter 7 bedient wird. Die ,Ein-Bewe-
gungsoffnungsfunktion” ist eine Einstellung, um die
Tur in deren entriegelten Zustand zu bringen, und
um die Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 der-
art anzutreiben, dass ermoéglicht wird, dass die Tur
durch eine alleinige oder einzige Bedienung des In-
nenschalters 4 gedffnet wird. Die ,Zwei-Bewegungs-
offnungsfunktion” ist eine Einstellung, um durch die
erste Bedienung des Innenschalters 4 die Tur in de-
ren entriegelten Zustand zu bringen, und um die Rie-
gelfreigabebetatigungseinrichtung 2 derart anzutrei-
ben, dass erméglicht wird, dass die Tur durch ei-
ne zweite Bedienung des Innenschalters 4 gedffnet
wird. Die ,Kindersicherungsverriegelung® ist eine Ein-
stellung, um zu verhindern, dass die Riegelfreiga-
bebetétigungseinrichtung 2 angetrieben wird, wenn
der Innenschalter 4 bedient wird, ungeachtet davon,
ob sich die Tur in deren entriegelten oder verriegel-
ten Zustand befindet. Der Doppelverriegelungsschal-
ter 11 ist in einer (in Fig. 3 gezeigten) Handvorrich-
tung 12 angeordnet oder platziert, die drahtlos mit je-
der Tursteuerungseinrichtung 3 drahtlos wie durch In-
frarotdatenkommunikation oder Funkfrequenzdaten-
kommunikation in Kontakt steht. Der Kindersiche-
rungsschalter 10 ist an einer geeigneten Stelle wie

einem Turrand angeordnet, auf den nur zugegriffen
werden kann, wenn sich die Tur in dem gedffne-
ten Zustand befindet. Der Doppelverriegelungsschal-
ter 11 gibt ein Setzsignal (Einstellsignal) aus, wenn
dieser in dessen Setzposition (Einstellposition) tUber-
fuhrt oder gebracht wird, und gibt ein Rucksetzsignal
aus, wenn dieser in dessen Ricksetzposition Uber-
fuhrt oder gebracht wird. Der Kindersicherungsschal-
ter 10 gibt ein Ein-Signal aus, wenn dieser in des-
sen Setzposition Uberflhrt oder gebracht wird, und
ein Aus-Signal aus, wenn dieser in dessen Riicksetz-
position Uberfihrt oder gebracht wird. Ein Verriege-
lungsschalter 13 und ein Entriegelungsschalter 14,
die an der Handvorrichtung 12 vorgesehen sind, kdn-
nen in ahnlicher Weise wie der Knopfschalter 6 und
der Schlisselschalter 7 die Tur jeweils in deren ver-
riegelten und entriegelten Zustanden bringen.

[0019] Es sei bemerkt, dass die vorstehenden un-
terschiedlichen Spezifikationen der jeweiligen Tiren
DDr, PDr, LDr und RDr leicht modifiziert oder ge-
andert werden koénnen, indem die jeweiligen in der
Hauptaufbausteuerungseinrichtung 8 gespeicherten
Steuerungsprogramme umgeschrieben werden. Zu-
satzlich ist es moglich, die Tlr in deren entriegelten
Zustand zu bringen, um zu ermdglichen, dass die Tar
gedffnet wird, wenn die Tlrsteuerungseinrichtung ein
Identifikationssignal aus einer ECU 12a der Handvor-
richtung 12 derart empfangt, dass das Identifikations-
signal ausgegeben wird, wenn der Aulenseitengriff-
schalter 5 bedient wird.

[0020] Nachstehend ist die Tirsteuerungseinrich-
tung 3 bei Verwendung als Fahrersitzseitentirsteue-
rungseinrichtung ausfiihrlich in bezug auf ein Schalt-
bild den Betrieb beschrieben.

[0021] Wie es in Fig. 3 dargestellt ist, weist die Tur-
steuerungseinrichtung 3 eine CPU (Zentralverarbei-
tungseinheit) 31 auf, durch die ein Programmaus-
tausch mit der Hauptaufbausteuerungseinrichtung 8
hergestellt wird. Die CPU 31 weist einen inneren
Speicher 31a auf, in dem die Steuerungsprogramme,
die fir eine Fahrersitzseitentlir DDr spezifiziert sind
und die aus der Hauptaufbausteuerungseinrichtung
8 Ubertragen werden, der gegenwartige verriegelte
oder entriegelte Zustand an der Innenseite der Fah-
rersitzseitentir DDr sowie der davon unabhéangige
gegenwartige verriegelte oder entriegelte Zustand an
der Aulenseite der Fahrersitzseitentlir DDr gespei-
chert sind. Der innere Speicher 31a speichert die ge-
genwartigen Zusténde, ob die ,Doppelverriegelungs-
funktion® aktiv ist oder nicht, und ob die ,Kindersiche-
rungsverriegelungsfunktion® aktiv ist oder nicht. Falls
die ,Doppelverriegelungsfunktion® aktiv ist, behalt die
Tirsteuerungseinrichtung 3 kontinuierlich die jeweils
verriegelten Zustdnde an den Innen- und Aulensei-
ten der Tir bei. Falls die Kindersicherungsverriege-
lungsfunktion aktiv ist, behélt die Tursteuerungsein-
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richtung 3 den verriegelten Zustand der Innenseite
der Tur kontinuierlich bei.

[0022] Die CPU 31 ist mit einer Antenne 15 fir die
Kommunikation Uber eine Eingangsschnittstelle 32
mit dem Knopfschalter 6, dem Schllisselschalter 7,
dem Innenschalter 4, dem AuRenschalter 5, dem Kin-
dersicherungsschalter 10, die an der Seite der Fah-
rersitzseitentiir DDr vorhanden sind, und der Hand-
vorrichtung 12 verbunden. Zuséatzlich ist die CPU 31
Uber eine Antriebsschaltung 33 mit der Riegelfreiga-
bebetatigungseinrichtung 2 gekoppelt und ist iber ei-
ne Ausgangsschnittstelle 34 mit einer Anzeigelam-
pe 16 verbunden. Die Anzeigelampe 16 ist an einer
(nicht gezeigten) Innenseiteninstrumententafel oder -
konsole angebracht und wird zur Anzeige des gegen-
wartigen Zustands der Innenseite der Fahrersitzsei-
tentlr DDr - verriegelter Zustand oder entriegelter Zu-
stand - gebracht.

[0023] Nachstehend ist auf der Grundlage eines
Flussdiagramms, das in geteilter Weise in Fig. 4 bis
Fig. 8 einschliellich dargestellt ist, beschrieben, wie
die Fahrersitzseitentlirsteuerungseinrichtung 3 arbei-
tet.

[0024] Zun&chst wird in Schritt S1 eine Initialisie-
rung durchgefiihrt. In dieser Initialisierung werden
die Einstellungen gelesen, die fur die Fahrersitzsei-
tentlr DDr spezifiziert sind, wodurch die Innenseite
der Fahrersitzseitentir DDr in den entriegelten Zu-
stand gebracht wird, die AuRenseite der Fahrersitz-
seitentur DDr in den verriegelten Zustand gebracht
wird, die ,Doppelverriegelungsfunktion“ inaktiv ge-
macht wird und die ,Kindersicherungsverriegelungs-
funktion® inaktiv gemacht wird. Die darausfolgenden
Bedingungen werden in dem inneren Speicher 31a
der CPU 31 gespeichert. Somit wird bei Einschalten
oder Zurucksetzen der Tursteuerungseinrichtung 3
aufgrund eines Uberlaufs der CPU 31, einer Energie-
versorgungsspannungsvariation usw. die Innenseite
der Fahrersitzseitenttr DDr entriegelt, wodurch eine
Vermeidung erméglicht wird, dass der Fahrer usw. in-
nerhalb des Fahrzeugaufbaus B festgehalten wird.

[0025] Danach werden in Schritt S35 und Schritt
$36 Uberpriifungen durchgefiihrt, ob die ,Doppelver-
riegelungsfunktion® aktiv ist oder nicht, und ob die
,Kindersicherungs-verriegelung“ aktiv ist oder nicht.
In Schritt $2 und Schritt $3 werden Uberpriifungen
durchgefiihrt, ob Betatigungen des Doppelverriege-
lungsschalters 11 und des Kindersicherungsschalters
12 durchgeflhrt worden sind. In Schritt $4, Schritt 85,
Schritt 86, Schritt 87 und Schritt S8 werden Uberprii-
fungen durchgefiihrt, ob die ,Doppelverriegelungs-
funktion“ eingestellt ist oder nicht, ob die ,Kinder-
sicherungsverriegelungsfunktion® eingestellt ist oder
nicht, ob die ,Ein-Bewegungsoéffnungsfunktion® ak-
tiv ist oder nicht und ob die ,Zwei-Bewegungsoff-
nungsfunktion aktiv ist oder nicht. Wie aus der Ta-

belle gemal Fig. 9 hervorgeht, weist die Spezifika-
tion der Fahrersitzseitentir DDr die ,Doppelverrie-
gelungsfunktion® und die ,Ein-Bewegungsotffnungs-
funktion® auf, jedoch unterstitzt sie die ,Kindersi-
cherungsverriegelungsfunktion® und die ,Zwei-Bewe-
gungsoéffnungsfunktion® nicht. Falls das Setzsignal
der CPU 31 aus dem Doppelverriegelungsschalter 11
bei Bedienung davon zugefihrt wird, speichert somit
die CPU 31 den Setzzustand der ,Doppelverriege-
lungsfunktion® in dem inneren Speicher 31a in Schritt
S9, speichert den verriegelten Zustand der Innensei-
te in den inneren Speicher 31a in Schritt S10 nach
Bestatigung des Setzzustands der ,Doppelverriege-
lungsfunktion® in Schritt $4 und speichert den verrie-
gelten Zustand der Auf3enseite in den inneren Spei-
cher 31a in Schritt S11 nach Bestatigung des Setz-
zustands der ,Doppelverriegelungsfunktion®in Schritt
S$5. In dem Setzzustand der ,Doppelverriegelungs-
funktion“ werden, selbst falls die CPU 31 eine Be-
dienung des Innenseitentirgriffs (des Aulienseiten-
turgriffs) in Schritt 812 (Schritt S13) bei Empfang
des Ein-Signals aus dem Innenschalter 4 (dem Au-
Renschalter 5) bestatigt, das aus der Bedienung des
Innenseitentiirgriffs (des Aulenseitentlirgriffs) resul-
tiert, der verriegelte Zustand jeweils der Innenseite
und der verriegelte Zustand der AuRenseite in Schritt
S14 und Schritt $15 bestatigt, wodurch die Riegelfrei-
gabebetatigungseinrichtung 2 nicht angetrieben wird,
wodurch unterbunden wird, dass die Fahrersitzsei-
tentlir DDr gedffnet wird. Es sei bemerkt, dass unter
dem aktiven Zustand der ,Doppelverriegelungsfunk-
tion*, selbst falls der CPU 31 das Entriegelungssi-
gnal aus dem Knopfschalter 6, wenn der Knopfschal-
ter 6 in dessen Entriegelungsposition gebracht wird,
das Entriegelungssignal aus dem Schliisselschalter
7, wenn der Schliisselschalter 7 in dessen Entrie-
gelungsposition gebracht wird, oder das Ein-Signals
aus dem Entriegelungsschalter 14 bei Bedienung des
Entriegelungsschalters 14 zugefihrt wird, die CPU 31
die verriegelten Zusténde der jeweiligen Innenseite
und AulRenseite ungeachtet eines derartigen Signals
beibehalt.

[0026] Falls Schritt S2 ergibt, dass der Doppelverrie-
gelungsschalter 11 zu dessen Ruicksetzposition be-
dient wird und das resultierende Signal daraus zu der
CPU 31 in Schritt S16 zugefuhrt wird, speichert die
CPU 31 in dem inneren Speicher 31a, dass die ,Dop-
pelverriegelungsfunktion® zurlickgesetzt worden ist,
und bestétigt in Schritt $6, ob die ,Kindersicherungs-
verriegelungsfunktion“ gesetzt wurde, nachdem der
Rucksetzzustand der ,Doppelverriegelungsfunktion®
in Schritt 84 bestatigt worden ist. Zu diesem Zeit-
punkt wendet, wie es vorstehend beschrieben wor-
den ist, die Spezifikation fir die Fahrersitzseiten-
tur DDr die ,Kindersicherungsverriegelung“ nicht an,
weshalb die CPU 31 den Ricksetzzustand der ,Kin-
dersicherungsverriegelung® ungeachtet einer Bedie-
nung des Kindersicherungsschalters 12 bestatigt.
Nach Bestatigung des Riicksetzzustands der ,Kin-
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dersicherungsverriegelung® in Schritt $6 bestatigt die
CPU 31 die Einstellungen der ,Ein-Bewegungsoff-
nungsfunktion“ und der ,Zwei-Bewegungséffnungs-
funktion® jeweils in Schritt 87 und $8. Dabei wendet,
wie es vorstehend erwahnt ist, die Spezifikation fur
die Fahrersitzseitentir DDr die ,Ein-Bewegungsoff-
nungsfunktion“ an, weshalb die CPU 31 den Entrie-
gelungszustand der Innenseite in dem inneren Spei-
cher 31a speichert.

[0027] Unter der Bedingung, dass das Ricksetzen
der ,Doppelverriegelungsfunktion® in Schritten S4
und S5 bestatigt wird, gibt, falls die CPU 31 auf der
Grundlage des Ein-Signals, das der CPU 31 zuge-
fihrt wird und das aus dem Innenschalter 4 bei Be-
tatigung des Innenschalters 4 als Ergebnis der Be-
tatigung des Innenseitentiirgriffs ausgegeben wird,
bestatigt, dass der Innenseitentlrgriff betatigt wor-
den ist, aufgrund der Tatsache, dass die Einstellung
bzw. das Setzen der ,Ein-Bewegungsoffnungsfunkti-
on“die Innenseite in den entriegelten Zustand bringt,
die CPU 31 nach Bestéatigung des entriegelten Zu-
stand der Innenseite in Schritt $14 in Schritt S18
das Antriebssignal zu der Antriebsschaltung 33 aus,
um die Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 der-
art anzutreiben, dass der Betrieb der Riegelfreigabe-
betatigungseinrichtung 2 fortgesetzt wird, bis gefun-
den wird, dass eine vorbestimmte Zeitdauer T ver-
strichen ist. Falls die CPU 31 in Schritt S20 besta-
tigt, dass die vorbestimmte Zeitdauer T verstrichen
ist, gibt die CPU 31 ein Stoppsignal zu der Antriebs-
schaltung 33 aus, um die Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung 2 zu stoppen. Somit veranlasst eine Be-
tatigung des Innenturgriffs den Antrieb der Riegelfrei-
gabebetatigungseinrichtung 2, was dazu fuhrt, das
ermoglicht wird, dass der Riegelmechanismus 1 die
Fahrersitzseitentlr DDr 6ffnet.

[0028] Unter der Bedingung, dass ein Ricksetzen
der ,Doppelverriegelungsfunktion® in Schritten S4
und S5 bestétigt wird, wird, falls der Entriegelungs-
schalter 11, der Schlisselschalter 7 oder der Knopf-
schalter 6 betatigt wird, das entsprechende Ein-Si-
gnal, Entriegelungssignal oder Entriegelungssignal
der CPU 31 zugefiihrt. Die CPU 31 bestétigt die Be-
tatigung des Entriegelungsschalters 11, des Schliis-
selschalters 7 und des Knopfschalters 6 jeweils in
Schritt $21, $22 und S23, und speichert den verrie-
gelten Zustand der Au3enseite in dem inneren Spei-
cher 31a in Schritt $24. Unter der Bedingung, dass
die ,Doppelverriegelungsfunktion® zuriickgesetzt ist
und die AuBenseite entriegelt ist, wird, falls der Au-
Renschalter 5 betatigt wird, was aus der Betatigung
des Auldentlirgriffs resultiert, das daraus ausgegebe-
ne Ein-Signal der CPU 31 zugeflihrt. Dann bestatigt
die CPU 31 in Schritt $13 auf der Grundlage dieses
Ein-Signals, das der AuRenseitentirgriff betatigt wur-
de. Aufgrund der Tatsache, dass dabei die AuRRensei-
te entriegelt ist, bestatigt die CPU 31 in Schritt S15
den entriegelten Zustand der Innenseite. Danach gibt

die CPU 31 in Schritt $18 ein Antriebssignal zu der
Antriebsschaltung 33 aus, um die Riegelfreigabebe-
tatigungseinrichtung 7 derart anzutreiben, dass die
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 bis zum Ver-
streichen der Zeitdauer T kontinuierlich angetrieben
wird. Bei Verstreichen der Zeitdauer T gibt die CPU
31 in Schritt S20 ein Stoppsignal zu der Antriebs-
schaltung 33 aus, um die Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung 7 auszuschalten. Somit veranlasst eine
Betatigung des AuRentirgriffs den Antrieb der Rie-
gelfreigabebetatigungseinrichtung 2, was dazu flhrt,
dass ermdglicht wird, dass der Riegelmechanismus
1 die Fahrersitzseitentir DDr 6ffnet.

[0029] Unter der Bedingung, dass in Schritten S4
und S5 das Riicksetzen der ,Doppelverriegelungs-
funktion® bestatigt wird, wird, falls der Verriegelungs-
schalter 13, der Schlisselschalter 7 oder der Knopf-
schalter 6 bedient wird, das resultierende Signal, d.h.
das Ein-Signal aus dem Verriegelungsschalter 13,
das Verriegelungssignal aus dem Schllsselschalter
7 oder das Verriegelungssignal aus dem Knopfschal-
ter 6 der CPU 31 zugefiihrt. Die CPU 31 besta-
tigt die Bedienung des Entriegelungsschalters 11 in
Schritt $21, die Bedienung des Schllsselschalters 7
in Schritt $22 und die Bedienung des Knopfschalters
6 in Schritt $23, und speichert den verriegelten Zu-
stand der AuRRenseite in dem inneren Speicher 31ain
Schritt S25. Unter der Bedingung, dass die ,Doppel-
verriegelungsfunktion® zurtickgesetzt ist und die Au-
Renseite verriegelt ist, wird, falls der Aul3enschalter
5 betétigt wird, was aus der Bedienung des Aulien-
turgriffs resultiert, das Ein-Signal, das aus dem Au-
Renschalter ausgegeben wird, der CPU 31 zugefihrt.
Dann bestatigt in Schritt $13, selbst falls die CPU
31 auf der Grundlage dieses Ein-Signals bestatigt,
das der AuBenseitentlrgriff bedient worden ist, auf-
grund der Tatsache, dass zu diesem Zeitpunkt die
AuRenseite verriegelt ist, in Schritt $15 die CPU 31
den verriegelten Zustand der Aufienseite. Somit wird
die Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 nicht an-
getrieben, was dazu fiihrt, dass ein Offnen der Fah-
rersitzseitentlr DDr unterbunden wird.

[0030] Es sei bemerkt, dass, selbst falls der CPU
31 das Ein-Signal bzw. Aus-Signal bei gesetzter
bzw. zuriickgesetzter ,Kindersicherungsfunktion® zu-
gefihrt wird, aufgrund der Tatsache, dass die Spe-
zifikation der Fahrersitzseitentlir DDr nicht die ,Kin-
dersicherungsfunktion“ anwendet, in Schritt S36 an-
genommen wird, dass die ,Kindersicherungsfunktion®
nicht gesetzt ist, weshalb Schritt S3 nicht ausgefiihrt
wird, was dazu fiihrt, dass die CPU 31 die eingegebe-
nen Ein- und Aus-Signale nicht bestatigt oder I6scht.

[0031] In dem Fall, dass die ,Kindersicherungsver-
riegelungsfunktion an der linken und/oder der rech-
ten Rucksitzseitentlr vorgesehen ist, wird, falls der
Kindersicherungsschalter 12 in die Setzposition ge-
bracht wird, das resultierende bzw. Setz-Signal der
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CPU 31 zugefiihrt. Dann speichert die CPU 31 in
Schritt 833 den resultierenden oder neu eingestell-
ten bzw. gesetzten Zustand der ,Kindersicherungs-
verriegelungsfunktion® in dem inneren Speicher 31a.
Die CPU 31 bestatigt den Riicksetzzustand der ,,Dop-
pelverriegelungsfunktion® und den gesetzten Zu-
stand der ,Kindersicherungsverriegelungsfunktion®in
Schritt S4 und S6 jeweils. Danach speichert in Schritt
$10 die CPU 31 den verriegelten Zustand der Innen-
seite in dem inneren Speicher 31a. Unter der Bedin-
gung, dass die Kindersicherungsverriegelungsfunkti-
on gesetzt ist, wird, falls der Innenseitentirgriff be-
dient wird, der Innenschalter 4 eingeschaltet, was da-
zu fuhrt, dass das Ein-Signal daraus der CPU 31 zu-
gefihrt wird. Selbst falls die CPU 31 in Schritt $12
bestatigt, dass der Innenseitentirgriff betatigt wurde,
bestatigt aufgrund des verriegelten Zustands der In-
nenseite in Schritte $14 die CPU 31 eine derartige
Bedingung, wodurch die Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung 2 nicht angetrieben wird. Somit kann un-
terbunden werden, dass die linke Rucksitzseitentur
und/oder die rechte Ricksitzseitentir gedffnet wird.
Falls der Kindersicherungsschalter 12 in die Rlck-
setzposition gebracht ist, wird das resultierende oder
Rucksetzsignal der CPU 31 zugefiihrt und wird in
Schritt 834 der Ricksetzzustand der ,Kindersiche-
rungsverriegelungsfunktion“ in dem inneren Speicher
31a gespeichert.

[0032] In dem Fall, dass die ,Zwei-Bewegungsofi-
nungsfunktion“ in der Beifahrersitzseitentlr PDr bei-
spielsweise vorgesehen ist, bestatigt die CPU 31 in
Schritt 88, dass die ,Zwei-Bewegungsoéffnungsfunk-
tion“ gesetzt worden ist. Falls der Innenseitentirgriff
betétigt wird, wird der Innenschalter 4 eingeschaltet,
was dazu fihrt, dass das resultierende bzw. Ein-Si-
gnal daraus der CPU 31 zugeflhrt wird. Falls die CPU
31 in Schritt S26 auf der Grundlage dieses Signals
bestétigt, das der Innenseitenturgriff betétigt worden
ist, speichert die CPU 31 in Schritt S27 den entrie-
gelten Zustand der Innenseite in dem inneren Spei-
cher 31a. Darauffolgend bestatigt, falls der CPU 31
ein Ein-Signal aus dem Innenschalter 4 aufgrund ei-
nes zweiten SchlieRens davon bei der zweiten Be-
tatigung des Innenseitenturgriffs in Schritt $12 zu-
gefihrt wird, die CPU 31 auf der Grundlage dieses
Signals, das der Innenseitentirgriff bedient wurde,
was in Schritt $14 zu dem entriegelten Zustand der
Innenseite fuhrt. Somit gibt danach die CPU 31 in
Schritt $18 das Antriebssignal zu der Antriebsschal-
tung 33 aus, um die Riegelfreigabebetatigungsein-
richtung 2 derart anzutreiben, dass die Riegelfreiga-
bebetatigungseinrichtung 2 in einen kontinuierlich an-
getriebenen Zustand gebracht wird, bis in Schritt $19
das Verstreichen einer Zeitdauer T bestatigt wird.
Nach dem Verstreichen der Zeitdauer T gibt die CPU
31 in Schritt $20 das Stoppsignal zu der Antriebs-
schaltung 33 aus, um die Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung 2 zu stoppen oder auszuschalten. So-
mit veranlasst eine Bedienung des Innenseitentir-

griffs ein Einschalten der Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung 2, wodurch es ermoglicht wird, den Rie-
gelmechanismus 1 anzutreiben, wodurch dem Fahrer
ermdglicht wird, die Tur zu 6ffnen.

[0033] Falls die Betatigung des Innenseitentlrgriffs
in Schritt $26 nicht bestatigt wird und falls der CPU
31 das Ein-Signal aus dem Entriegelungsschalter
11 zugefiihrt wird, wird zusétzlich nach Schritt $26
das Entriegelungssignal aus dem Schllsselschalter
7 oder das Entriegelungssignal aus dem Knopfschal-
ter 6 als Ergebnis des entsprechenden Entriege-
lungsschalters 11, des Schlisselschalters 7 und des
Knopfschalters 6, der Bedienung des entsprechen-
den Entriegelungsschalters 11, des Schllisselschal-
ters 7 und des Knopfschalters 6 in Schritt $28, Schritt
$29 und Schritt $30 jeweils durchgefiihrt. Dann spei-
chert die CPU 31 in Schritt S31 den entriegelten Zu-
stand der Innenseite in dem inneren Speicher 31a.
Dann wird nach Schritt $26, falls die Betatigung des
Innenseitentirgriffs in Schritt $26 nicht bestimmt wird
und falls der CPU 31 das Ein-Signal aus dem Ver-
riegelungsschalter 12 zugefihrt wird, das Entriege-
lungssignal aus dem Schlisselschalter 7, oder das
Entriegelungssignal aus dem Knopfschalter 6 als Er-
gebnis des entsprechenden Schalters des Verriege-
lungsschalters 12, des Schllsselschalters 7 und des
Knopfschalters 6, der Bedienung des entsprechen-
den Schalters des Entriegelungsschalters 12, des
Schlisselschalters 7 und des Knopfschalters 6 in
Schritt $28, Schritt $29 und Schritt S30 jeweils durch-
gefuhrt. Dann speichert in Schritt $31 die CPU 31 den
verriegelten Zustand der Innenseite in dem inneren
Speicher 31a.

[0034] Obwohl vorstehend das Schaltbild und des-
sen Betrieb oder Funktion der Tursteuerungseinrich-
tung 3 ausfihrlich derart beschrieben worden ist,
dass die Steuerungseinrichtung 3 als Steuerungs-
einrichtung fir die Fahrersitzseitentur dient, ist die
Tirsteuerungseinrichtung 3 fiir andere verschiede-
ne Turen verfligbar. Selbstverstédndlich kann das
Schaltbild der Tursteuerungseinrichtung 3 entspre-
chend den Spezifikationen jeder der Ttren DDr, PDr,
LDr und RDr geandert oder modifiziert werden, und
die Tursteuerungseinrichtungen 3 fir die jeweiligen
Taren PDr, LDr und RDr kdnnen einer zentralen
Steuerung an der Fahrersitzseitentlrsteuerungsein-
richtung 3 untergeordnet werden. Zusatzlich ist es
moglich, andere Fahrzeuginformationen (d.h. ein Si-
gnal, das die Fahrzeugfahrtgeschwindigkeit angibt,
ein Turéffnungs-/Schlielsignal, Zindungs-Ein-/Aus-
Signal, SitzgurtschlieR-/Offnungssignal usw.) zu ver-
wenden, die dann in die Tlrsteuerungseinrichtung
3 zur Herstellung einer Vielzahl von Betriebsarten
in Abwechslung zwischen dem entriegelten Zustand
und dem verriegelten Zustand jeweils an der Innen-
seite und der Aulenseite jeder der Tiren DDr, PDr,
LDr und RDr angibt.
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[0035] Die Erfindung wurde somit unter Bezugnah-
me auf besondere Ausfiihrungsbeispiele gezeigt und
beschrieben, jedoch sollte es versténdlich sein, dass
die Erfindung keinesfalls auf die Einzelheiten der ver-
anschaulichten Strukturen beschrankt ist, sondern
Anderungen und Modifikationen kénnen ohne Verlas-
sen des Umfangs der beigefligten Anspriiche durch-
gefihrt werden.

[0036] Zur Erweiterung der Vielseitigkeit der
Entwicklungsspezifikationen fiir eine Fahrzeugtir
weist eine Fahrzeugtlrriegelbetriebssteuerungsvor-
richtung eine Steuerungseinrichtung (3) auf, die ei-
ne Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 betatigt,
um ein Offnen der Tiir zu erméglichen. Die Steue-
rungseinrichtung 3 weist einen Verriegelungs-/Ent-
riegelungs-einstellabschnitt (31) auf, der einen Ent-
riegelungszustand und einen Verriegelungszustand
zum Erlauben und zum Verbieten eines Betriebs der
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung 2 jeweils der-
art einstellt, dass die Herstellung der Entriegelungs-
und Verriegelungszustande an der Innenseite eines
Fahrzeugaufbaus unabhangig von der Herstellung
der Entriegelungs- und Verriegelungszustadnde an
der AuBenseite des Fahrzeugaufbaus durchgefihrt
wird.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugtirriegelbetriebssteuerungsvorrich-
tung mit
einer Riegelfreigabebetatigungseinrichtung (2), die
einen Riegelmechanismus (1) antreibt, der die Tirre-
lativ zu einem Fahrzeugaufbau derart halt, dass die
Tar gedffnet werden kann,
einer Ausloseeinrichtung zur Erzeugung eines Be-
triebssignals zum Ein- und Ausschalten der Riegel-
freigabebetatigungseinrichtung, und
einer Steuerungseinrichtung (3), die den Betrieb der
Riegelfreigabebetatigungseinrichtung auf der Grund-
lage des Betriebssignals steuert, wobei die Steue-
rungseinrichtung mit einem Verriegelungs-/Entriege-
lungseinstellabschnitt (31) versehen ist, der einen
Verriegelungszustand, in dem der Betrieb des Rie-
gelfreigabebetatigungseinrichtung trotz des Betriebs-
signals beschrankt ist, und einen Entriegelungszu-
stand einstellt, in dem der Betrieb der Riegelfreiga-
bebetatigungseinrichtung auf der Grundlage des Be-
triebssignals zugelassen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
der  Verriegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt
den Verriegelungszustand oder den Entriegelungs-
zustand im Ansprechen auf das Betriebssignal aus
der Ausldseeinrichtung jeweils an der Aullenseite
des Fahrzeugkérpers und der Innenseite des Fahr-
zeugkdrpers unabhangig voneinander elektrisch ein-
stellt, wobei
die Fahrzeugtirriegelbetriebssteuerungsvorrichtung
weiterhin einen Speicher (31a) aufweist, der den
durch den Verriegelungs-/Entriegelungseinstellab-

schnitt eingestellten Verriegelungszustand oder Ent-
riegelungszustand speichert, und die Steuerungsein-
richtung den Betrieb der Riegelfreigabebetatigungs-
einrichtung (2) auf der Grundlage des in dem Spei-
cher gespeicherten Verriegelungszustand oder Ent-
riegelungszustand steuert.

2. Fahrzeugtiirriegelbetriebssteuerungsvorrich-
tung nach Anspruch 1, wobei in dem Speicher (31a)
ein Programm zur Einstellung der Verriegelungs- und
Entriegelungszusténde gespeichert ist.

3. Fahrzeugtiirriegelbetriebssteuerungsvorrich-
tung nach Anspruch 1 oder 2, wobei der Ver-
riegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt (31) den
Verriegelungszustand oder den Entriegelungszu-
stand einer Doppelverriegelungsfunktion, einer Kin-
dersicherungsverriegelungsfunktion, einer Ein-Be-
wegungsoffnungsfunktion und/oder einer Zwei-Be-
wegungsoffnungsfunktion, einer Knopfschalterbetati-
gung und/oder einer Schlisselschalterbetatigung je-
weils unabhangig an der AuRenseite und der Innen-
seite des Fahrzeugkdrpers einstellt.

4. Fahrzeugtiirriegelbetriebssteuerungsvorrich-
tung nach einem der Anspriche 1 bis 3, wo-
bei der Verriegelungs-/Entriegelungseinstellabschnitt
(31) den Verriegelungszustand oder den Entrie-
gelungszustand einschlielich des verriegelten Zu-
stands oder entriegelten Zustands einer Kindersiche-
rungsverriegelungsfunktion jeweils unabhangig an
der AuBBenseite und der Innenseite des Fahrzeugkor-
pers einstellt.

Es folgen 10 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

Fig. 1 B
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Fig. 8
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Fig. 9
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