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(S4) VORDERE LAGERANORONUNG FUR DAS FAHRERHAUS EINES LASTKRAFTWAGENS

(57) Die Erfindung betrifft eine vordere Lageranordnung fir 4
das Fahrerhaus eines Lastkraftwagens, umfassend wenig- 3 /
stens zwei am Fahrzeugrahmen befestigte Lagerkonsolen
(1), an denen das Fahrerhaus vorne uber entsprechende ;!
Lager angelenkt ist.

Jede der Lagerkonsolen (1) besteht aus einem Lagerbu-
gel (2) mit hochgezogenem Lagerbigel-Bereich (7), der bei "
hoher Krafteinwirkung von vorne, hinten und oben gezieit
verformbar ist, und zwei oben am hochgezogenen Lagerbi-
gel-Bereich (7) angeschlossenen Seitenwangen (3, 4), zwi-
schen denen ein Fahrerhaus-Lager aufgenommen ist und
die vorgegebene Faltzonen (16, 17) aufweisen, die bei
hoher Krafteinwirkung von oben nach unten bzw. umgekehrt
gezielt verformbar sind.

Diese Lagerkonsolen (1) sind insbesondere im Hinblick
darauf ausgestaltet, den extrem hohen Belastungen eines
Schwedentestes und ECE-Testes standzuhalten sowie s
einen Teil der dabei auftretenden Energie abzubauen.
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Die Erfindung betrifft eine vordere Lageranordnung flir das Fahrerhaus eines Lastkraftwagens, mit
wenigstens zwei am Fahrzeugrahmen befestigten Lagerkonsolen, an denen das Fahrerhaus vorne Uber
entsprechende Lager angelenkt ist.

Normalerweise sind die Lagerkonsolen konstruktiv auf eine solche Stabilitdt ausgelegt, da8 sie die
normalen, im Fahrbetrieb auftretenden Lings-, Quer- und Vertikalkrdfte sicher aufnehmen kdnnen. Be-
stimmte Linder jedoch, insbesondere Schweden, verlangen darliber hinausgehende Anforderungen an eine
solche Fahrerhaus-Lagerung, die in gezielten Testreihen unter Beweis gestellt werden miissen. Beispiels-
weise werden beim sogenannten Schwedentest die Fahrerhduser nacheinander mit einer Vertikalkraft
(Dachlast) und einer von vorne bzw. hinten wirkenden Lingskraft (Pendelschlag) beaufschlagt, wobei die
Lagerkonsolen auch unter diesen enormen Beanspruchungskréften nicht zu Bruch gehen diirfen. Insbeson-
dere im Hinblick auf die Beherrschung dieser enormen Versuchskrifte ausgelegt sind die solchermaBen -
beanspruchten Lagerkonsolen relativ aufwendig gestaltet und damit vergleichsweise teuer.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, die Lageranordnung flir das Fahrerhaus eines Lastkraftwagens
dahingehend auszubilden, dafl sie mit vergleichsweise einfach und billig herstelisbaren Lagerkonsolen
auskommt und diese trotzdem die Bedingungen des sogenannten Schwedentestes erfiillen.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaiB entsprechend dem Kennzeichen des Anspruches 1 dadurch geldst,
daB jede der Lagerkonsolen aus einem Lagerbiigel, der unten zwei vorzugsweise in einer Ebene liegende,
am Fahrzeugrahmen abgestiitzt anschraubbare Befestigungsstege und dazwischen einen hochgezogenen,
bei hoher Krafteinwirkung von vorne, hinten und oben gezielt verformbaren Lagerbiigel-Bereich mit - von
der Seite gesehen - etwa U-férmigem Profil aufweist, und zwei oben am hochgezogenen Lagerbligel-
Bersich angeschiossenen Seitenwangen besteht, zwischen denen ein Fahrerhaus-Lager aufgenommen ist
und die jeweils eine vorgegebene, durch eine Uber deren volle Breite gehende Ausbuchtung gebildete, bei
hoher Krafteinwirkung von oben nach unten bzw. umgekehrt gezielt verformbare Faltzone aufweisen.

Jeder der erfindungsgemiéBen Lagerkonsolen sind damit zwei definierte Verformungszonen konstruktiv
aufgeprégt, die in der Lage sind, die wéhrend eines Schwedentests einwirkenden extrem hohen Horizontal-
und Vertikalkrédfte in entsprechende Verformungsarbeit umzusetzen, ohne dabei zu Bruch zu gehen. Diese
Eigenschaften werden zudem mit vergleichsweise einfach und billig herstellbaren sowie im Falle einer
Beschidigung leicht auswechselbaren Lagerkonsolen sichergestellt.

Vorteilhafte Einzelheiten und Ausgestaltungen der erfindungsgemaBen Lagerkonsolen sind in den
Unteranspriichen angegeben.

Nachstehend ist eine Ausfihrungsform einer erfindungsgemaBen Lagerkonsole anhand der Zeichnung
naher erliutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine weitgehend schematisiert dargestellt Lagerkonsole erfindungsgeméBer Bauart in Ansicht

von schréag hinten oben,

Fig. 2 eine Seitenansicht der Lagerkonsole gemas Fig. 1,

Fig. 3 die Lagerkonsole gem&B Fig. 1 und 2 in Vorderansicht,

Fig. 4 die Verformungsmdglichkeiten der erfindungsgeméBen Lagerkonsolen bei frontaler Krafteinwir-

kung, und

Fig. 5 die Verformungsmdglichkeiten der erfindungsgeméBen Lagerkonsolen bei vertikal von oben

nach unten gerichteter Krafteinwirkung.

Eine in der Zeichnung mit 1 bezeichnete Lagerkonsole ist aus drei Einzelteilen zusammengesetzt,
namlich einem Lagerblgel 2 und zwei Seitenwangen 3, 4. Der Lagerbligel 2 weist unten zwei vorzugsweise
in einer Ebene liegende, am Fahrzeugrahmen abgestiitzt anschraubbare Befestigungsstege 5, 6 und
dazwischen einen hochgezogenen Bereich 7 mit - von der Seite gesehen - etwa U-férmigem Profil auf.
Dieser hochgezogene Bereich 7 bildet am Lagerblgel 2 jenen in Fahrzeugldngsrichtung bei Krafteinwirkung
von vorne, hinten und oben gezielt nach hinten und unten (wie aus Fig. 4 und 5 ersichtlich) verformbaren
Abschnitt. Dieser U-formig hochgezogene Bereich 7 besteht aus einem vorderen Schenkel 8, einem
hinteren Schenkel 9 und einem Dach 10. Im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel ist der U-férmig hochgezo-
gene Bereich 7 nach vorne gekippt, so daB dessen vorderer Schenkel 8 kiirzer als der hintere Schenkel 9
ist. Beide Schenkel 8, 9 kdnnen entweder anndhernd parallel zueinander oder - wie dargestellt - einen
spitzen Winkel einschlieBend zueinander verlaufen. Im dargestelliten Ausfihrungsbeispiel ist das im wesent-
lichen ebene Dach 10 des hochgezogenen Bereiches 7 schrdg von vorne nach hinten ansteigend
angeordnet und erstreckt sich zumindest anndhernd senkrecht zum hinteren Schenkel 9. Die Neigung des
hinteren Schenkels 9 nach vorne ist dabei so, daB dieser einen Winkel von etwa 75° zur Befestigungsebe-
ne einschlieBt. Die demgegeniber gr6Bere Neigung des vorderen Schenkels 8 ist so festgelegt, daB dieser
einen Winkel von etwa 45° mit der Befestigungsebene einschlieft. Jeder der beiden Schenkel 8, 8 des U-
férmig hochgezogenen Bereiches 7 geht Uber einen Bogen 11, 12, 13, 14 mit relativ groBem Radius in den
Befestigungssteg 5 bzw. 6 sowie das Dach 10 Uber, wobei die Bdgen 11, 12 die besonders verformbaren
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Zonen des Lagerbiigels 2 bei frontaler und vertikaler Krafteinwirkung bilden.

Der Lagerbiigel 2 ist eintsilig ausgebildet und entweder durch einen Biegeteil aus Bandstahi oder durch
Absigen von einem seine Endform aufweisenden Stahlstrangprofil herstelibar. Die Bohrungen 15 in den
Befestigungsstegen 5, 6 dienen zur Hindurchflihrung von Schrauben fiir die Befestigung einer Lagerkonsole
1 am Fahrzeugrahmen.

Die beiden Seitenwangen 3, 4 der Lagerkonsole 1 sind zur Ldngsmittelebene SL (Fig. 3) des
Lagerbiigels 2 speigelsymmetrisch ausgebildet und am Dach 10 des hochgezogen Lagerbligel-Bereiches 7,
dort entweder oben oder seitlich auBen an diesen anschlieBend, nach oben - und im Fall des dargesteliten
Beispieles schrig nach vorne - abragend angeschweiBt. Die beiden Seitenwangen 3, 4 weisen vorgegebene
gezielt verformbare Faltzonen 16 bzw. 17 auf, die jene Bereiche bilden, weiche bei hoher Vertikalkrafteinwir-
kung von oben nach unten, aber bei Horizontalkraftsinwirkung auch in umgekehrter Richtung gezielt
verformbar sind. Diese verformbare Faltzone 16 bzw. 17 in jeder Seitenwange 3, 4 ist durch eine Uber
deren volle Breite und vorzugsweise nach auBen gehende Ausbuchtung 18 bzw. 19 realisiert, wobei sich die
an diese Ausbuchtung 18 bzw. 19 oben und unten anschlieBenden Seitenwangen-Abschnitte 20, 21 bzw.
22, 23 vorzugsweise jeweils in einer Ebene erstrecken. Im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel verlaufen die
Ausbuchtungen 18 bzw. 19 in jeder der beiden Seitenwangen 3, 4 zumindest annéhernd parallel zum Dach
10 des hochgezogenen Lagerbligel-Bereiches 7. Die beiden Seitenwangen 3, 4 sind aus Stahlblech
vorzugsweise ausgestanzt und formgepreBt. Die an einer fertigen Lagerkonsole 1 in beiden Seitenwangen 3,
4 zueinander fluchtend angeordneten Durchgangsbohrungen 24, 25 dienen zur Durchfiihrung einer Spann-
schraube, iiber welche ein nicht dargestelites Lager zwischen den oberen Abschnitten 21, 23 der beiden
Seitenwangen 3, 4 festspannbar ist. Uber dieses Lager ist ein ebenfalls nicht dargestelltes kippbares
Fahrerhaus des Lastkraftwagens schwenkbar an der jeweiligen Lagerkonsole 1 angelenkt.

Die Figuren 4 und 5 zeigen jeweils Computerbilder aus einer Schwedentest-Simulation, aus denen die
Forminderungen der am Fahrzeugrahmen 24 befestigten Lagerkonsolen 1 bei Einwirkung einer vorgegebe-
nen Frontalkraft (Fig. 4) bzw. Vertikalkraft (Fig. 5) in der GroBenordnung von F = 10 kN (Einheitskraft fur
FE-Berechnung) ersichtlich sind. Dabei ist die unverformte Struktur der Lagerkonsole 1 jeweils gestrichelt,
die verformte Struktur dagenen jeweils durch ausgezogene Linien dargestelit.

Aus Fig. 4 wird deutlich, daB sich die Lagerkonsolen 1 bei frontal einwirkender Kraft F hauptséchlich im
Bereich des Lagerbligels 2 verformen, dieser dabei nach hinten gekippt wird bzw. sich im dargestellten
Beispiel etwas aufrichtst. Die Seitenwagen 3, 4 bilden dabei die Hebelarme flir die Kraftibertragung und
verdndern ihre Form und Lage in Bezug auf das Lagerblgel-Dach 10 durch Aufziehen der verformbaren
Faltzonen 16, 17 im vorderen Bereich. Bei einer Einwirkung der Kraft F von oben nach unten dagegen, wie
aus Fig. 5 ersichtlich, werden die beiden Seitenwangen 3, 4 im Bereich ihrer konstruktiv vorgegebene
Faltzonen 16, 17 gezielt verformt. Im dargesteliten Ausfihrungsbeispiel geht dies einher mit einer gezielten
Verformung auch des Lagerblgels 2, der dabei geringfiigig nach vorne gekippt wird.

Aus den Darstellungen der Figuren 4 und 5 geht mithin sehr augenscheinlich hervor, daB die
erfindungsgeméBen Lagerkonsolen 1 auch den extrem hohen Beanspruchungen des Schwedentestes sicher
standhalten und sich dabei lediglich in Grenzen gehaltene Formverénderungen in den Lagerkonsolen 1
ohne Risse oder Briiche in diesen einstellen. Das heift, das Fahrerhaus bleibt auch bei einer Frontalkolli-
sion oder einem Uberschlag des Fahrzeugs sicher {iber die Lagerkonsolen 1 am Fahrzeugrahmen gehalten.

Patentanspriiche

1. Vordere Lageranordnung fiir das Fahrerhaus eines Lastkraftwagens, mit wenigstens zwei am Fahrzeu-
grahmen befestigten Lagerkonsolen, an denen das Fahrerhaus vorne Uber entsprechende Lager
angelenkt ist, dadurch gekennzeichnet, da8 jede der Lagerkonsolen (1) aus einem Lagerbligel (2),
der unten zwei vorzugsweise in einer Ebene liegende, am Fahrzeugrahmen abgestiitzt anschraubbare
Befestigungsstege (5, 6) und dazwischen einen hochgezogenen, bei hoher Krafteinwirkung von vorne,
hinten und oben gezielt verformbaren Lagerbiigel-Bereich (7) mit - von der Seite gesehen - etwa U-
f5rmigem Profil aufweist, und zwei oben am hochgezogenen Lagerblgel-Bereich (7) angeschlossenen
Seitenwangen (3, 4) besteht, zwischen denen ein Fahrerhaus-Lager aufgenommen ist und die jeweils
eine vorgegebene, durch eine liber deren volle Breite gehende Ausbuchtung (18, 19) gebildete, bei
hoher Krafteinwirkung von oben nach unten bzw. umgekehrt gezielt verformbare Faltzone (16, 17)
aufweisen.

2. Lageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der Lagerblgel (2) jeder Lagerkon-
sole (1) einteilig ausgebildet ist und dessen hochgezogener Bereich (7) aus einem vorderen Schenkel
(8), einem hinteren Schenkel (9) sowie einem Dach (10) besteht.
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Lageranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8 beide Schenkel (8, 9) des U-f6rmig
hochgezogenen Lagerbiigel-Bereiches (7) anndhernd parallel zueinander verlaufen.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da8 der hochgezoge-
ne Lagerbligel-Bereich (7) bezliglich der Befestigungsebene nach vorne gekippt ist.

Lageranordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der vordere Schenkel (8) des U-
férmig hochgezogenen Lagerbligel-Bereiches (7) kiirzer als dessen hinterer Schenkel (9) ist.

Lageranordnung nach einem der Anspriche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB8 die beiden
Schenkel (8, 9) des U-férmig hochgezogenen Lagerbiigel-Bereiches (7) einen spitzen Winkel einschiie-
Bend zueinander verlaufen.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Dach (10)
des U-frmig hochgezogenen Lagerbiigel-Bereiches (7) sich anndhernd senkrecht zu dessen hinterem
Schenkel (9) erstreckt.

Lageranordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da8 der hintere Schenkel (9) des nach
vorne gekippten U-férmigen Lagerbligel-Bereiches (7) einen Winkel von etwa 75°, der vordere
Schenkel (8) dagegen einen Winkel von etwa 45 ° mit der Befestigungsebene einschlieBt.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da8 jeder Schenkel (8,
9) des U-férmig hochgezogenen Lagerbiigel-Bereiches (7) mit einem Bogen (11, 12, 13, 14) mit
groBem Kriimmungsradius in den Befestigungssteg (5, 6) sowie das Dach (10) tibergeht.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerbligel
(2) der Lagerkonsole (1) durch einen Biegeteil aus Bandstahigebildet ist.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerbugel
(2) der Lagerkonsole (1) durch AbsZigen von einem seine Endform aufweisenden Stahistrangprofil
hergestellt ist.

Lageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die beiden Seitenwangen (3, 4) der
Lagerkonsole (1) spiegelsymmetrisch zur Langsmittelebene (SL) des Lagerbiigels (2) ausgebildet und
angeordnet sind.

Lageranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die beiden Seitenwangen (3, 4) der
Lagerkonsole (1) am Dach (10) des U-fdrmig hochgezogenen Lagerbligel-Bereiches (7) oben oder
seitlich auBen an diesem anschiieBend nach oben und gegebenenfalls schrdg vorne abragend ange-
schweiBt sind.

Lageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB Ausbuchtungen (18, 19) in beiden
Seitenwangen (3, 4) einer Lagerkonsole (1) zumindest anndhernd parallel zum Dach (10) des U-formig
hochgezogenen Lagerbligel-Bereiches (7) verlaufen.

Lageranordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausbuchtungen (18, 19) in
beiden Seitenwangen (3, 4) der Lagerkonsole (1) jeweils nach auBen gehen.

Lageranordnung nach einem der Anspriiche 14 und 15, dadurch gekennzeichnet; das sich die oben
und unten an der jeweiligen Ausbuchtung (18, 19) einer Seitenwange (3, 4) anschlieBenden Abschnitte
(20, 21 bzw. 22, 23) in einer Ebene erstrecken.

Lageranordnung nach einem der Ansprliche 12 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Seitenwangen (3, 4) der Lagerkonsole (1) aus Stahlblech ausgestanzt und formgepreBt sind.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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