poLskA |OPIS PATENTOWY| 82312

MEczbOSHITY | PATENTU TYMCZASOWEGD

Patent tymczasowy dodatkowy Kl. 35h,23/62
do patentu

Zgtoszono: 30.05.1972 (P. 155658).

Pierwszeristwo: . MKP' B66¢c 23/62

URZAD
PATENTOWY | zgtcesent ogtossonss  3005.1073
PR

cgﬁ‘( TELNIA

: s ogytisws GO
U 2dy Poyiaatr¥n G

[ i '

Opis patentowy opublikowano: 25.11.1975

Twércy wynalazku: Stanistaw Piasecki, Robert Krélak

Uprawniony z patentu tymczasowego: Zaktady Mechanizacji Budownictwa ,,ZREMB’
w Warszawie, Warszawa (Polska)

. Czop centralny,zwtaszcza zurawi samojezdnych

Przedmiotem wynalazku jest czop centralny, zwtaszcza do zurawi samojezdnych, umieszczony w osi
obrotu nadwozia istuzacy do przekazania napedu oraz czynnika roboczego na przyktad oleju i sprezonego
powietrza do podwozia lub odwrotnie.

' Znane czopy centralne z watkiem napgdowym umieszczonym wewnatrz ztgcza obrotowego, montowane sq
na czopie korpusu skrzynki przektadniowej, przy czym srednica wewnetrzna tulei ztacza obrotowego pasowana
jest na srednicy zewnetrznej czopa korpusu skrzynki przektadniowej. Na srednicy zewnetrznej tulei ztacza
obrotowego umieszczone sg pierscienie uszczelniajace wbudowane w korpus ztgcza obrotowego. Tuleja posiada
kanaty ktdrymi przeptywa olej i sprezone powietrze do odbiornikéw w podwoziu. Tuleja obraca sie¢ tgcznie
z nadwoziem, natomiast korpus ztgcza obrotowego zabezpieczony jest przed obrotem w podwoziu. Wewnagtrz
tulei ztacza obrotowego pracuje swobodnie osadzony pionowy watek napedowy, zakoriczony sprzegtami
zgbatymi, ktéry przenosi naped ze skrzynki przektadniowej umieszczonej w nadwoziu, do katowego reduktora
jazdy wspdtpracujacego z mostem napedowym podwozia zurawia. Skrzynka przektadniowa zakoriczona jest
podzespotem sprzegtowym wsp6tpracujgcym z watkiem pionowym napedu jazdy czopa centralnego. Podzesp6t
sprzegtowy sktada sie zwatka posiadajgcego w gérnej czesci wieniec z uzebieniem wewnetrznym aw dolnej
wielowypust i gwint, na ktdrym przy uzyciu nakretki zamontowana jest tuleja sprzegtowa, posiadajaca w dolnej
czgsci wieniec z uzebieniem zewnetrznym. Watek z tulejg tozyskowany i uszczelniony jest w obudowie zespotu
sprzegtowego wmontowanej na Srednicy wewnetrznej korpusu skrzynki przektadniowej. Uzgbienie wewnetrzne
watka zespotu sprzegtowego wspdtpracuje z kotem zebatym przesuwnym umieszczonym na watku skrzynki
przekfadniowej i stanowi element sprzegta roztacznego napedu jazdy. Uzebienie zewnetrzne tulei wspétpracuje
z uzebieniem wewnetrznym pionowego watka czopa centralnego i stanowi sprzegta zebate state.

Czop centralny o konstrukcji przedstawionej wyzej, posiada wiele wad z ktérych podstawowa jé'st duza
Srednica uszczelnier. Duza $rednica uszczelnier, ktéra limitowana jest przez $rednice zewnetrzng watka
napedowego, stanowi powazng niedogodno$é eksploatacyjng ze wzgledu na stosunkowo szybkie zuzywanie sie
pierscieni uszczelniajacych i trudnosci uszczelnienia ztacza obrotowego. Uniemotliwa to praktycznie zastosowa-
nie wysokich ciéniert wshydraulice podwozia. Luzy osiowe watka napedowego sq przyczyna ruchéw osiowych
watka, ktére powoduje przyspieszone zuzycie uzgbier i tozyskowar oraz sq Zzrédtem hatasu.
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Celem wynalazku jest usunigcie powyzszych wad, azadaniem techmcznym jest opracowanie takiej
konstrukcji czopa, ktéra umozliwi zastosowanie wysokich cisnieri w hydraulice podwozia.

Istota wynalazku polega na zastosowaniu w czopie centralnym watka napgdowego o maksymalnej srednlcy
zewnetrznej wigkszej od $rednicy wewnetrznej tulei ztacza obrotowego, osadzonego wahliwie w skrzynce
przektadniowej. Jednoczesnie w celu utatwienia wykonawstwa korpus ztacza obrotowego wykonany jest
w formie wspétwymiennych segmentéw ustalanych pierscieniami ustalajagcymi.

Czop centralny wedtug wynalazku posiada matg $rednice uszczelnieri z+acza obrotowego. Umozliwla to
zastosowanie wysokich cisniert w hydraulice tap podporowych i uktadzie kierowniczym oraz innych urzgdze-
niach podwozia. Rozwiazanie takie umozliwia zastosowame sitownikéw hydraulicznych o matych wymiarach,
pracujgcych przy wysokich cisnieniach, oraz pozwala ha optymalizacie kosztéw wykonania. Zuzycie uszczelnien
pomimo wigkszego ci$nienia jest mniejsze. Uproszczona zostata réwniez budowa czopa centralnego. Watek
to2zyskowany wahliwie bezposrednio w skrzynce przektadniowej zastapit podzesp6t sprzegtowy skrzynki
przektadniowej i inne czesci konstrukcyjne niezbedne w tym uktadzie. Wahliwe tozyskowanie watka umozliwia
jego prawidtowq prace przy niewspétosiowosci skrzyniki przektadniowej nadwozia z reduktorem podwozia.
Wyeliminowanie natomiast oddzielnego watka napedowego zmniejsza zuZycie uzebieri i fozyskowarh oraz
hatasliwo$¢ spowodowang luzami osiowymi.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przyktadzie wykonama na zataczonym rysunku przedstawiajq-
cym czop centralny w przekroju podtuznym. Watek 1 czopa centralnego tozyskowany jest w korpusie skrzynki
przektadniowej 2 tozyskiem wahliwym 3. W otworze watka 1 osadzone jest jednocze$nie tozysko wahliwe
wewnetrzne 4 toZzyskowania watka 5 skrzynki przektadniowej. Na watku 5 osadzone jest przesuwne koto z¢bste
6, ktére zazebia sie z uzebieniem 7 watka 1 w czasie przekazywania napedu do reduktora podwozia 8. Wahliwe
tozyskowanie watka 1 w skrzynce przektadniowej 2 oraz luzy na uzebieniu kota zebatego 6 iwatka 1
umotliwiajg prawidtowa prace uktadu napedowego .przy matej niewspétosiowosci skrzynki przektadniowe] 2
i reduktora podwozia 8. Niewspdtosiowosci wynikaja z tolerancji wykonawczych i montazowych podwozia oraz
nadwozia. ’

Tuleja 9 ztacza obrotowego bazowana jest na éredmcy wewnetrznej czopa korpusu skrzynkl przektadnio-
we 2 i mocowana jest potaczeniem sSrubowym 10 do powierzchni czotowej czopa. Miedzy tuleja 9 ztacza
obrotowego iwatkiem napedowym 1 jest luz wigkszy od wielkosci niewspdtosiowosci ktéry wyklucza
moiliwo$¢ ocierania watka o Srednice wewnetrzng tulei. Na srednicy zewnetrznej tulei 9 umieszczone s
pierscienie uszczelniajace 11, wbudowane w segmenty 12 korpusu ztacza obrotowego. Segmenty 12 centrowane
3 przez pierScienie ustalajgce 13. Miedzy pierscieniami uszczalniajacymi znajdujq sie pierscienie rozpierajace 14.
Tuleja 9 posiada kanaty 15, ktérymi doprowadzany jest czynnik roboczy to znaczy powietrze iolej do
przestrzeni migdzy pierscieniami uszczalniajgcymi 11 isegmentami 12 korpusu ztacza, ktérych potozenie
ustalane jest pierscieniami 13. W czasie obrotu nadwozia tuleja 9 obraca sie tacznie ze skrzynka przektadniowg 2,
a segmenty 12 korpusu ztacza obrotowego zabezpieczone sa przed obrotem w podwoziu. Czynnik roboczy
doprowadzany jest z obrotowego podwozia do kanatéw 15 w tulei 9 i odbierany w podwoziu z segmentéw 12
przewodami 16 ze ztgczkami 17. ’

Zastrzeienie patentowe

Czop centralny, zwtaszcza do zurawi samojezdnych, z watkiem napedowym umieszczonym wewnatrz
ztacza obrotowego, znamienny tym, ze posiada watek napedowy (1), o maksymalinej $rednicy zewnet-
rznej wiekszej od $rednicy wewnetrznej tulei ztacza obrotowego (9), osadzony wahliwie w skrzynce przektadnio-
wej (2).
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