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Titulo: Sistema de control y gestion basado en el transito de dispositivos electronicos (GPS, etc)
en recintos georreferenciados que representan espacios. Aplicaciones varias

@Resumen:

Sistema de gestién y control basado en el transito de
dispositivos electronicos (GPS, etc.) en recintos
georreferenciados que representan espacios.
Aplicaciones varias.

Se trata de concebir sistemas que basan su
funcionamiento en el transito de dispositivos
electronicos (localizador, navegador, smartphones,
etc.) provistos de sistema de posicionamiento (GPS,
DGPS, GNNS, DGNSS, GALILEO, etc.) dentro de
espacios (tangibles o intangibles) definidos por
recintos georreferenciados a los que se les podra
vincular, entre otros, caracteristicas y restricciones
representativas de cada espacio, siendo redefinibles.
Los dispositivos electronicos capaces de soportar el
software de alta al sistema conectaran con este a
través de canales de comunicacién (UTMS, GSM,
GPRS, HTTPS, por cable, o similar).

Ademas existira la opcion de que el sistema conecte
con sistemas auxiliares, enviando y/o recibiendo
informaciéon. Por ejemplo: instalaciones, etc.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION

Sisterma de control vy gestion basado en el transito de dispositivos electronicos (GPS, etc.) en recintos

georreferenciados que representan espacios. Aplicaciones varias.

Objetivo de la invencidn

Se trata de concebir sistemas (aplicaciones) que basan su funcionamiento en el transitc de uno o mas
dispositivos electronicos {localizador, navegador, smartphones, PDA’s, iPad’s, iPod’s, tablet’s o similar}
provistos de sistema de posicionamiento (GPS, DGPS, GNNS, DGNSS, GALILEQ, GLONASS, BEIDOU, RTLS, RFl o
similar) dentro de uno o mas espacios (tangibles o intangibles) definidos por recintos peorreferenciados
{contienen el conjunto de coordenadas del espacio (os) que representan), plasmables si se desea en planos, a
los que se les podra vincular, entre otras, las caracteristicas y las restricciones representativas de cada espacio

{dependen del uso/os al que se destine cada espacio y de las normas que se desee establecer).

La idea aportar servicios a fos usuarios que les haga mas cémodo el dia a dfa a los usuarios, optimizar el

tiempo, optimar recursos, generar ahorros en infraestructura y en mantenimiento, etc.

Por otra lado, se pretende sacar un mayor provecho al sistema de localizacidn de forma gue sirva, ademds de
para conocer o facilitar fa posicidon del usuario, como alternativa a sistemas de funcionamiento basados en la

instalacion de sefiores.
Campo de la invencién
El campo de aplicacién es extenso y variado:

= Sistema de localizacion de sitio libre de estacionamiento
*  Sistema de control de vehiculos de transporte indebidamente estacionados.
»  Sistemas de ayuda al estacionamiento.

=  Sistema de localizacidn de vehiculo de transporte.

= Sistema de peaje.

®  Sistema de control de velocidad.

= Sistema para evitar salirse de la calzada.

®  Sistema de regulacion del trafico.

= Sistema de puiado de invidentes u otros.

= Sistema de control y gestion de usuarios.

= Sistemas de control y gestion de las instalaciones,

»  Sistema de regulacion de velocidad.
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Antecedentes

son variados y dependen de cada sistema los antecedentes gue puedan existir,

A continuacién se pasan a describir los antecedentes de una de las innovaciones que se van exponer.

Sistema de localizacion de sitic libre de estacionamiento.

De sobra es conocido por todos la dificultad que presenta, en muchas ocasiones, encontrar una zona o plaza

libre de estacionamiento, la pérdida de tiempa que conlleva, el desesperc en ocasiones, estrés, ralentizacion

del trifico, de aumento de {a contaminacion debido al gasto extra de carburante, etc.

Son muchos, y de muy diversa indole, los sistemas que existen o se estdn desarrollando hoy en dia para la

localizacion de sitio de libre de estacionamiento. Estos son:

Sistemas en los que la localizacién pasa por la colocacién de sensores que se instalan en aceras,
estructuras de soportacion, asfalto, muelles de atrague, etc. Estos sistemas tienen inconvenientes el
tipo: elevado coste de instalacidn y posterior mantenimiento, obras de infraestructura con el elevada
coste afiadido, las molestias que provocan estas, exposicion a actos vandalicos, etc.

Sistemas en tos que Ja localizacién pasa por la instalacion de sensores en los vehiculos de transporte que
al pasar par un determinado lugar detectan si un existe algun espacio libre, lo envian a un puesto de
contral centralizado gue remite al solicitante del sitio de |a ubicacién del mismo. Las limitaciones san:
tiene que coincidir que un tercer vehiculo de transporte pase por un determinado lugar por donde pueda
haber un sitio libre, ocupada la plaza un instante después, por un tercero, na actualiza la informacion, no
distingue el uso de cada hueco...Poco efectivo,

Sisternas basados en la toma imdgenes desde camaras en lugares especificos. Las limitaciones de este
tipo de sistemas son del tipo: imposibilidad de visibilidad ante obstaculos, necesidad de sistemas
auxiliares en la oscuridad, condiciones meteorolGgicas que limitan la visibilidad, exposicién directa a
actos vandalicos..., ademds de tener costes importantes de instalacién y, posterior, mantanimiento.
Sistamas basados en la toma de imagenes desde satélites. Sus limitaciones pasan por: imposibilidad de
visibilidad ante obstdculos {arbolado, aparcamiento cubierto}, limitacién a solo lugares al exterior, ante
oscuridad y condiciones meteorologicas adversas la visibilidad disminuye o es nula,..., ademas de poder

contar con impaortantes costes asociados a ia compra de las imégenes.

La mayoria de dichas sistemas de localizacién de sitio libre de estacionamiento, ademds de contar con las

limitaciones de implantacidn y uso anteriormente indicadas, se limitan séio a la busqueda de un sitio iibre de

estadonamiento sin tener en cuenta jas dimensiones del vehiculo de transporte, siendo esto un dato muy

importante a considerar en la busgueda.

El sisterna de localizacion de sitio libre que se propone a continuacién subsana todas estas limitaciones

basandose exclusivamente en la combinacion de equipos de posicionamiento, capaces de comunicarse con el
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puesto de control {P.C.) en donde se encuentra la informacién, en la base de datos, con los espacios de

estaciohamiento definidos por recintos georreferenciados.

A los recintos se les podra vincular, entre otras cosas, las caracteristicas y restricciones de cada espacio y serdn
redefinibles. El uso de recintos redefinibles permite redistribuirlos espacios en funcion de las necesidades que
puedan surgir, simplemente modificando desde el P.C. las caracterfsticas y/o restricciones, sin que sea

necesario tener enviar personal in-situ a los lugares afectados.
Descripcién de ia invencion

Las innovaciones que se exponen fundamentan su funcionamiento en el transito de uno o mas dispositivos
electronicos ({localizador, navegador, Smartphones, PDA’s, iPad’s, iPod’s, tablet’'s o similar) provistos de
sistema de posicionamiento (GPS, DGPS, GNNS, DGNSS, GALILEQ, GLONASS, BEIDDU, RTLS, RFl o similar)
dentro de uno o mas espacios (tangibles o intangibles) definidos por recintos georreferenciados {contienen el
conjunto de coordenadas del espacio {os) que representan), plasmables si se desea en planos, a los que se les
podra vincular, entre otras, las caracteristicas y restricciones representativas de cada espacio (dependen det

uso/os al que se destine cada espacio y de las normas que se desee establecer).

Para la definicidn de los recintos {obtencién de coordenadas) se podrdn utilizar sistemas de informacién
geografica {SIG), Goglee Earth, o similares, asi como instrumentacion de campo: GPS topograficos, elementos
de posicionamiento, etc. Los recintos seran redefinibles y modificables en cualquier instante, permitiendo al

gestor del sistema gestionar los espacios.

En algunas aplicaciones el sistema tendrdn al menos un puesto de controf centralizado con procesadores
dotados del software del programa y al que conettard [an) el {los) dispositivo {0s) elettrdnico (o0s), siendo el
trasiego de informacion entre el sistema y el (los) dispositivo (os) electrénico {(os) a través de la mas amplia
gama de canales comunicacion (UTMS, GSM, GPRS, HTTPS, UPD, RFDI, RF, Internet, balizas de radio UHF/VHF,
por cable, o similares) al disponer ambos de elementos de comunicacidn. Al {A los) dispesitivo [os) electronice
{os) se te instalard el software de enlace af sistema. Serz el procesador (es) del sistema quien se encargue {en)
de recibir Ja informacion proveniente del {de los) dispositive {os) electrdnico (os} del usuario {os), de procesar
ésta junto con la que dispone en la base de datos y de remitir, si procede, la informacion resultante al {a los)
dispositivo {os) electrénico [os) del (de los) usuario (0s) capaz {ces) de interpretarla. El procesador analiza,
entre otras cosas, el posicionamiento del dispositivo electrénico con 1as coordenadas que forman los recintos
georreferenciados, conociendo su ubicacién, comprobando si se encuentra o no en alguno de los recintos
definidos en la base de datos y, en tal caso, en cual de ellos; a la vez que analiza el estado de ocupacién, la

disponibilidad o ambas cosas del {los] recinto {os).

En otras aplicaciones el sistema trabajard en modo individual, es decir el puesto de control ira con el usuario

de tal forma gue sea el procesador del éste el encargado de procesar 1a informacidn junto con la posicién del
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dispositivo electrénico e interpretarla, trasladando las instrucciones gue determine al usuario. En estos casos

el usuario deberd actualizar en ocasiones la base de datos con los recintos.

Ademds habra la opcién de que el sistema conecte con sistemas auxiliares enviando y/ o recibiendo

informacion, como por ejemplo: instalaciones, etc.

¥ Dentro de las aplicaciones de uso que puede tener el sistema se desarrollar, a continuacion, se describe el

sistema de localizacidn de sitio libre de estacionamiento.

= Sistema de localizacion de sitio libre de estacionamiento

La presente innovacion consiste en un sistema de localizacidn de sitios libres de estacionamiento basado en
el anélisis, en tiempo real, del estado de ocupacién y de disponibilidad de uso de los espacios {zonas, plazas,
etc.) de estacionamiento definidos en el sistema de localizacidn de sitios libres de estacionamiento que son

ocupados y liberados por usuarios del sistema.

En la base de datos del puesto de control {P.C.) (esta podra ser externa con acceso desde el P.C.) estardn
definidos al menos los espacios {zonas, plazas, etc.) de estacionamiento por recintos georreferenciados
{coordenadas gue lo definen) a los gue se les podran vincular las caracteristicas y restricciones de cada espacio
de estacionamiento {tipo de estacionamiento- publico con sus variantes, privado, particular arrendador, franja
horaria, aita de vehiculos de transporte autorizados, aparcamiento minusvalidos, tarifas, carga y descargs,

reservado embajada, zona motos, zona de atrague de embarcaciones, etc.)

E! usuario que solicita la biisqueda de un sitio libre, por ejemplo en un determinado radio de accidn proximo
a su destino o a donde se encuentra, introduce en el dispositivo electrénico {gue pedria ser el navegador del
vehiculo de transporte con el software instalado) los pardametros de filtro gue quiere dentro de los gue le
ofrece el sistema, como por ejemplo: Zona azul, aparcamiento en linea, etc. Este (e! dispositivo electrénico)
remite la solicitud al P.C. que cuenta en la base de datos con los recintos {representacién de espacios)

destinados en ese momento a espacios de estacionamiento.

Una parte de la informacidn que remitird el dispositive electrdnico (o bien es conocida por el sistema de
gestién y control al indicarle el modelo de! vehiculo de transporte) es la dimensidn del vehicuio de transporte y
como se distribuye ésta, por ejemplo referenciada respecto al elemento de peosicionamiento {esta informacicn
podria quedarse grabada en la base de datos del P.C. para futuras solicitudes y vendria ya instalada de fabrica).

Esto permite al P.C. conocer el espacio que ocupa el vehiculo de transporte.

El P.C. analiza y procesa la informacién recibida junto con la que dispone en la base de datos, de manera
gue - teniendo en cuenta; la ubicacién del vehiculo de transporte en el momento de la solicitud, los

requerimientos del usuario, la dimension del vehiculo de transporte, el tamaiio de los recintos con espacio libre
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dentro del radio de accion destinados a estacionamiento, la ubicacion de otros posibles vehiculos de transporte
dentro del recinto y/o en plazas colindantes, lo que ocupa cada uno de estos vehiculos de transporie y las
restricciones de uso que puedan existir - es capaz de localizar el sitio libre mas proximo y remitir esta

informacién al usuario.

La informacién entre el P.C. y el dispositivo electronico del usuario se transmitira de forma bidireccional por
fa mas amplia gama de canales de comunicacion (UTMS, GSM, GPRS, HTTPS, UPD, RFDI, RF, elc.) y serd
interpretable por los dispositivos electrénicos (navegadores, teléfonos mdviles, PDA’s, iPad, iPod, tablet, etc.}

capaces de soportar el software del sistema.

E} usuario se dirige al lugar indicado {que podria reservar un cierto tiempo) y procede a estationar. En el
momento en e| vehiculo de transporte ocupa el sitio y estaciona esta accién queda georreferenciada dentro del
recinto (8 su vez georreferenciado), lo que permite al P.C. saber que el sitio ha sido ocupado por el vehiculo de
transporte, actualizéndose en la base de datos el estado del recinto, quedando como espacio otupado.
Asimismo cuando el vehiculo de transporte abandone el sitio el P.C. actualizara el estado del recinto quedando

tomo espacio disponible.

El P.C. sabrj que el espacio (representado por un recinto en el sisterma) ha sido ocupado por el vehiculo de
transporie que ha remitido la solicitud porgue éste, que tendra el sistema de posicionamiento activado en fase
de basqueda de sitio en el momento de estacionar, “invadird ¥ el recinto gearreferenciado, interpretindolo el
P.C. como recinte ocupado, es decir espacio ocupado (por comprobacién de coordenadas, es decir la posicion
del vehiculo de transporte esta dentro de las coordenadas que forman el espacio representado por el recinto).
Y sabrd que el espacio ha sido abandonado por el vehlculo de transporte, bien porque, por ejemplo, el
programa de localizacién de sitio libre se active de forma auvtomatica con el arranque del vehiculo de
transporte pudiendo conocer ef P.C. de nuevo ia posicion del vehicuio de transporte lo que le permite saber si
éste abandona o no el recinto; bien porque, por ejemplo el usuario se lo indigue al P.C. presionando la pestafa
"espacio libre” habilitada en el programa de localizacién de sitio libre, etc. Por otro lado, si el vehiculo de
transporte hubiese estacionado en un sitio sin tener que recurrir al sistema de localizacién de sitio fibre o con el
sistema de posicionamiente deshabilitade entonces el usuario podrd indicarie al P.C. que ha estacionado
presionanda, por ejemplo, la pestaiia “estacionado”. Esta pestafa también podria ser utilizada para

confirmarle al P.C. que ha estaclonado.

El P.C. serd capaz de conocer la disponibilidad de los espacios a partir de la cantidad de vehlculos de
transporie de alta en el sistema de localizacidn de sitio libre de estacionamiento que ocupen ¢ liberen espacios
de aparcamiento. Ademds, el P.C. contard adicionalmente, para la busqueda de sitio libre, con informacidn
estadistica de lugares con sitios libres y ocupados, siendo capaz de utilizarla en cualquier momento, siempre
que o estime necesario, en la bisqueda del sitic libre. Esta informacion estadistica se generara a partir de

informacién grabada en la base de datos de la ocupacién y liberacién de sitios que se haya producido con
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anterioridad por vehiculos de transporte cuyos usuarios estén dades de alta en el sistema de localizacion de
sitio libre de estacionamiento. Esta sera de gran utilidad especialmente durante el procesc de implantacion del
sistema y cuande los sistemas de antenas y satélites de localizacion no se encuentren disponibles. La

informacicn sera mas precisa cuantos mas usuarios hagan uso de éste sistema.

En el supuesto de que la zona dende ha estacionado el vehiculo de transporte sea por ejemplo una zona de
estacionamiento en linea, si al abandonar el vehiculo de transporte ei sitio hubiese espacios disponibles,
detante o detras, en la base de datos quedaria reflejado que existe espacio disponible en esa zona (recinto)

igual a la suma de sitios libres que hubiese.

Durante el trayecto, por ejemnplo, el usuario podria ver, en 1a pantalla dei dispositivo electrénico {navegador
de abordo, equipo asociado a un localizador, etc.) o en el caso de que el vehiculo de transporte cuente con
parabrisas con proyeccién virtual conectado al dispositivo electrénico, el uso al que esta destinado cada
espacio y cuat es el sitio que le corresponde. Con ello, por ejemplo, se evitaria tener gue pintar fineas en la

caizada diferenciadoras de zona y con él se podra reducir sefiales, etc.

En cualguier momento el gestor del sisterna podra crear nuevos recintos, asi como redefinir y modificar los
existentes en funcién de las necesidades de distribucién de espacios que existan en cada momento debido

situaciones puntuales, necesidades particulares o de bien general, permitiéndole gestionar el espacio.

Otras funciones que seria capaz de hacer el sistema de localizacion de sitio libre de estacionamiento son, por

ejemplo:

o Permitir a determinados usuarios (servicios publicos, servicio de mudanza, minusvélidos, etc.)
realizar de forma directa, o a través del gestor del sistema, reservas con antelacién de sitios donde
gstacionar por necesidades puntuales que puedan tener.

o Remitir notificaciones al usuario de tal forma que si, por ejemplo, durante ei tiempo que el vehiculo
de transporte se encuentra estacionado surgiese alguna incidencia gue le indicase que debe liberar
el sitio ocupado en un determinado momento, o bien antes de estacionar se prevé alguna
modificacion en breve, éste sea informado. Ejempios: esta al limite de hora, despejar para
ambulancia, reservado mudanza, prevista carrera para el dia X, etc. Asimismo, enviar otra serie de
notificaciones como, por ejemplo: remitir publicidad de empresas de la zona que compren al gestor
del sistema un espacio para publicitarse en unos determinados recintos en un determinado
mormento, de tal manera que se reduciria la publicidad en los parabrisas, asi como otros.

o Gestionar incidencias que se puedan producir en el estacionarniento sin necesidad real de disponer
de agentes in-situ.

o Guardar entre otra informacion Ja hora en que ha sido estacionado el vehiculo de transporte de

forma gue si el estacionamiento es, por ejemplo, de pago cuando el vehiculo de transporte se
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disponga a abandonario tome la hora de salida, conociendo el tiempo real que ha estado el vehiculo
de transporte estacionado.

o Faclitar el pago del estacionamiento o de otro tipo a través del dispositivo electronico sin tener
porqué recurrir a parquimetros o similares. En el caso de gue el usuario quisiese abonar en
parquimetro o similares, el P.C. enviar al dispositivo electrénico, por ejemplo, un cédigo de pago a
abonar en cualquier parquimetro o similares.

o Caleular la trayectoria de aparcamiento canociendo la posicién en el comienzo de la maniobra, la
posicidn donde deberia dejar el vehiculo y la posicién de posibles otros vehiculo estacionados que
2stén dados de alta en el sistema. Esto permitiria estacionar bien en mode manual, bien en modo
semiautomiético o en modo automadtico (dependeria de !z instrumentacion del vehicula) sin
necesidad de disponer de ningun tipo de sensor {exceptuanda el receptor de posicidn) de ayuda al
estacionamiento. Sistema de ayuda a estacionamiento.

o Ademds podria tener la opcién de que el sistema conecte con sistemas auxiliares enviando y/ o
recibiendo informacidn, como por ejemplo: cdmaras en fa zona, alumbrado de zona, sistemas de
localizacion de estacionamiento existentes, etc.

o Etc

» Otras aplicaciones innovadoras basadas en el transito de dispositivos electrdnicos provistos de sistema de

posicionamiento dentro de unc o mas espacios (tangibles o intangibles) definidos por recintos
georreferenciados a los que se les vincula las caracteristicas y las posibles restricciones representativas de
cada espacio son:
sisterna de control de vehiculos de transporte indebidamente estacionados, en donde se definen los
espacios donde no se puede estacionar.
Sistemas de ayuda al estacionamiento, en donde se facilita al usuario la trayectoria.
Sistema de localizacién de vehiculo de transporte, en donde se le indica al usuario donde ha estacionado
el vehiculo.
Sistema de peaje, donde se define en el sistema el tramo de via que estan bajo peaje y se facilita el pago
a través del sistema.
Sistema de control de velocidad, en donde se define en el sistema el tramo de via bajo control de
velocidad tomando el sistema !a velocidad media en el tramo.
Sistema de regulacion del trifico, donde se define cada uno de los espacios que forman parte de este y
se pestionan estos.
Sistema de guiado de invidentes u otros, definiende los espacios por donde deben circular los usuarios.
Sistema de control y gestion de usuarios, en donde se definen jos espacios y se vincula a elios el lugar
gue le corresponde al usuario guidndole a €l (o al responsable de su traslado) hasta el lugar.
Sisternas de control y gestién de las instalaciones, en donde se vincula el funcionamiento de éstas al paso

de usuarios por determinados lugares.



10

15

20

25

30

ES 2491990 B1

»  Sistema de regulacién de velocidad, en donde se vincula la velocidad de los usuarios a los tramos de via

mandando regular ésta.

Dibujos

La figura 1. (FIG.1) 2 modo de ayudar a una mejor comprensién de las caracteristicas de los inventos, con
caracter ilustrativo v no restrictivo, se representa el esquema bésico de funcionamiento en el que aparecen los
distintos elementos que contienen en general los sistemas, si bien pueden variar dependiendo del sistema.

Estos son:

(1) Puesto de Contral {P.C.}.

{2) Procesador.

{3) Base de datos

{4) Canales de comunicacion.

(5) Dispositivos electronicos maviles.

{6) Dispositivos electrénicos a bordo.

(7] Elementos de posicionamiente y de comunicacién

(8) Elementos de campo para obtencion de coordenadas.

{9) Sistemas auxiliares.

La figura 2A {FIG.2A) mapa de una zona urbana de la que se van a definir los diferentes espacios por recintos

georreferenciados.

La figura 2B {Fi3.28) representacién en mapa de los recintos georreferenciados. Cada sombreado representa,
en este caso, un tipo de espacio urbano diferente: acerado, calle, interseccion de calles, pasos de peatonesy

areas de estacionamiento.

La figura 3.A {FIG.3.A) representa la distribucidn de espacios de estacionamiento normal, sin que haya ningun
requisito externo que obligue a disponerla de otra forma. En este caso las caracteristicas de Jos recintos serian,

por ejemplo: zona de residentes y zona de visitantes, ambos con sus horarios de pago.

La figura 3.B {FIG.3.B) representa una redistribucién puntual (modificacién realizada en el P.C.5.) de los
recintos de estacionamiento debido a una reserva de zona para mudanza. En este caso |as caracteristicas de tos
recintos serian, por ejemplo: zona de residentes y zona de visitantes, ambos con sus horarios de pago; y zona

reservada a mudanza con los dias afectados.

La figura 4.A (FIG.4.A) representa un el vehiculo “A” buscando sitio libre de estacionamiento préximo a su
B

ubicacitn y acorde, entre otras cosas, a sus dimensiones, El resto de vehiculos estan georreferenciados en el
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espacio de estacionamiento representado en el sistema por recintos. Toda la informacién se encuentra en el

P.C.

La figura 4.B (FIG.4.B) representa el vehiculo “A” estacionado en el sitio que habia libre y que cumplia con sus
requerimientos. Todos los vehiculos, incluido el vehiculo "A”, estdn georreferenciados en ei espacio de
estacionamiento representado en el sistema por recintos. Toda la informacién se actualiza de forma

automdtica en el P.C.
Realizacion preferente de fa invencidn

Son varias las realizaciones de sistemas que basan su funcicnamiento en el transito de uno o més
dispositivos electrénicos (localizador, navegador, smartphones, PDA’s, iPad’s, iPod’s, tablet’s o similar)
provistos de sistema de posicionamiento (GPS, DGPS, GNNS, DGNSS, GALILEO, GLONASS, BEIOOU, RTLS, RFl o
similar) dentro de uno o méas espacios (tangibles o intangibles) definidos por recintos georreferenciados
{contienen el conjunto de coordenadas del espacio (0s) que representan) a los que se les podrd vincular, entre
otras, |as caracteristicas y restricciones representativas de cada espacio (dependen del uso/os al que se destine

cada espacio y de las normas que se desee establecer).
A continuacién se describe en mayor detalle la del sistema de localizacidn de sitio lihre de estacionamiento:

£l sistema de localizacion de sitio libre de estacionamiento cuenta con al menos un puesto de control (P.C.)
con procesadores y la base de datos donde estan definidos los espacios por recintos georreferenciados con

caracteristicas y restricciones de los espacios,

El usuario del servicio de localizacion de sitio libre de estacionamiento accede con la ayuda del dispositivo
electrénico con capacidad para instalarle el software de conexidn al sistema. Establecida la comunicacion
entre el P.C. y el dispositive electrénico el usuario puede soiicitar a través de éste la blsqueda de sitios libres
de estacionamiento insertando, si lo desea, filtros de bisgueda que le permita el sistema de localizacion de

sitios libres de estacionamiento.

Tras analizar y procesarla informacién el P.C. indica al usuario cual es el o cuales los el sitio/s libre/s de
estacionamiento mas cercanos gue cumplen con sus filtros de bisqueda. Una vez que el usuario estaciona esto
queda reflejado en Iz base de datos, actualizandose el estado de! recinto apareciendo coma ocupado. Al igual

sucede cuando el usuario abandona el lugar, quedando como espacio dispanible.

Asimismo el P.C. es capaz de gestionar otros servicios derivados del estacionamiento como, por ejemplo:
avisos de incidencias, avisos de modificaciones de espacios, faciiitar el pago de estacionamiento, indicar
ubicacion del vehiculo estacionado, etc, Las notificaciones llegaran a los dispositivos electrdnicos que el usuario

desee habilitando el servicio en cada uno de ellos.

E! gestor del sistema tendrd la opcién de redistribuir los espacios desde el P.C.

10
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Por ptro lado, siempre que se habilite al sistema, éste podra conectar con sistemas auxiliares enviando y/ o

recibiendo informacion, tales como; camaras de zona, alumbrado publico, ete.

La base de datos se guardaré informacidn estadistica para uso del sisterma cuando lo estime oportuno, asi

como para cuando los sistemas de posicionamiento falten.
Otras realizaciones preferentes son:

= Sistema de control de vehiculos de transporte indebidamente estacionados, en donde se definen los
espacios donde nop se puede estacionar.

»  Sistemas de ayuda al estacionamiento, en donde se facitita al usuario el trayecto.

»  Sistema de localizacion de vehicule de transporte, en donde se le indica al usuario donde ha estacionado
el vehiculp.

»  Sistema de peaje, donde se define en el sistema el tramo de via que estan bajo peaje y se facHita el pago
a través del sistema.

= Sistema de control de velocidad, en donde se define en el sistema el tramo de via bajo control de
velocidad tomando el sistema |a velocidad media en el tramo.

»  Sistema de regulacion del tréfico, donde se define cada uno de los espacios que forman parte de este y
se gestionan estos.

*  Sistema de guiado de invidentes u otros, definiendeo jos espacios por donde deben circular los usuarios.

=  Sistema de control y gestian de usuarios, en donde se definen ios espacios y se vincula a ellos el lugar
que le corresponde al usuario guidndole a éi (o al responsable de su traslado) hasta el lugar.

»  Sistemas de control y gestion de las instalaciones, en donde se vincula el funcionamiento de éstas al paso
de usuarios Por determinados lugares.

» Sistema de regulacion de velocidad, en donde se vincula la velocidad de los usuarios a los tramos de via

mandando regular ésta.

11
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REIVINDICACIONES

Sistema de control y gestion, caracterizado porque esta constituido a partir de al menos un puesto de
contral, dotado de eguipos de procesamiento, en tiempo real, de recintos georreferenciados que
representan espacios (tangibles o intangibles) que son susceptibles de ser transitados, en alglin momento,
por al menos un dispositivo electrénico con sistema de posicionamiento, asi como de medios de
comunicacion unidireccional y/o bidireccional a través de canales de comunicacién con uno o mas
usuarios, habiéndose previsto que dicho equipo de procesamiento incorpore un software de programacion
gue compara al menos el posicionamiento del dispositivo electronico del usuario con las coordenadas que
forman los recintos georreferenciados, conociendo su ubicacion, comprobando si se encuentra o no en
alguno de los recintos definidos en al menos una base de datos y, en tal caso, en cudl de ellos; a la vez que
comprueba el estado de ocupacion, la disponibilidad o ambas cosas del (los) recinto (os); remitiendo, si
procede, |a informacion resultante (que se establezca segin sea el caso al que destine el uso del sistema,
es decir particularizada a cada aplicacin) al usuario (o al responsable de éste) a través de los canales de
comunicacion para representacidn por el dispositivo electrdnico habilitado para ello mediante el software
gue comunica con el sistema o por aguel otro dispositivo eiectrénico que se habilite para elfo. El sistema
serd capaz de, dependiendo del uso de éste, ofrecer servicios derivados de cada aplicacidn, informacidn
representable por el (las} dispositivo {os) electrdnica (os) de! usuario habilitados a ello.

Los recintos georreferenciados tendran (pero no obligado a ello) vinculadas caracteristicas y restricciones
como son las de los espacios gue representan, asi como et funcionamiento de sistemas auxiliares como son
instalaciones o sistemas de instalaciones. El fin con el que se defina cada recinto dependera de cada
aplicacion.

Usuario de! sistema es cualguier cuerpo que disponga de dispositivo electronico con sistema de

posicionamiento capaz de comunicar con el sistema.

Sistemna de control y gestién segln la reivindicacidn 1 gue se caracteriza porque adicionaimente (pera no
obligado a ello) los recintos georreferenciados asi como las caracteristicas y restricciones vinculadas a ellos
son modificables y actualizabtes permitiendo al gestor del sistema redefinir, redistribuir y gestionar el {los)

espacio (os).

Sistema de control y gestidn segun reivindicacion 2 en donde el puesto de control contiene en la base de
datos los recintos de los espacios (zonas, plazas, etc.) de estacionamiento, caracterizado porque el puesto
de contro! determina, considerando la informacidn gue dispone de vehiculos de transporte utilitarios del
sistema que estan ocupando y estin liberando espacios (recintos gearreferenciados) de estacionamiento
en la zona donde se encuentra el usuario o en la indicada por éste a través del dispositivo electronico, la

disponibilidad de espacios {zonas, plazas, etc.) de estacionamiento, adecuado/os a los requerimientos que

12
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establezca el usuario (si los tuviese) mediante ef dispositiva electronico, proximos al destino o ubicacién de
éste que estin o pueden estar libres, informando al usuarie de donde se encuentra (an) o donde en mas
probable que lo encuentre, siendo esta informacidn representada por el dispositivo efectrénico def

usuario.

Sistema de control y gestion segun refvindicacidn 3 que se caracteriza porque adicionalmente el puesto de
control cuenta, en la base de datos para la bisqueda de sitio libre, con informacion estadrstica de lugares
con sitios (espacios georreferenciados) libres y ocupados (por zona, franja horaria, tarifas, etc.), siendo
capaz de utilizar esta informacion estadistica en cualquier momento, siempre que lo considere necesario,
en la busgueda del sitio {os) libre {es}; remitiendo finalmente al usvario fa informacién de donde existe un
sitio libre acorde a sus necesidades o de donde es mas probable que lo encuentre, informacion gue
interpretara el dispositivo electronico del usuario.

La informacion estadistica se generard con los datos recogidos por el puesto de control de ocupacion v
liberacion de sitios que se haya producido con anterioridad por vehiculos de transporte cuyos usuarios
utilicen éste sistema para estacionar. Esta serd de gran utilidad, especialmente durante el proceso de
implantacién del sistema, asi como cuando los elementos de localizacién (antenas y satélites) no se

encuentren disponibles.

Sistema de control y gestién segtin reivindicacién 2 gue se caracteriza porgue la base de datos del puesto
de control contiene definidas las zonas (espacios georreferenciados) donde esta prohibido estacionar,

informando a los usuarios que estdn estacionando o han estacionado en zona prohibida.

Sistema de control y gestion segdn reivindicacion 2 que se caracteriza porque el puesto de control calcula,
sabiendo: la posicion de donde debe estacionar o finalizar su trayecto ef vehiculo de transporte, donde y
como se encuentran, si los hubiese, posicionados los otros vehiculos de transporte y donde se encuentra el
vehiculo de transporte al comenzar la manicbra de estacionamiento o su trayecto, la trayectoria que debe
seguir el vehiculo de transporte durante la maniobra, remitiendo la informacién al dispositivo electrénico
del usuario quien fa visualizar2 yfo transferira al sistema de control del vehiculo de transporte para su

utilizacién durante la maniobra de estacionamiento o su trayecto.

Sistema de controi y gestion segin reivindicacion 3 o reivindicacién 4, gue se caracteriza porque el puesto
de control es capaz de proporcionar al usuario el lugar donde ha estacionado, al disponer en la base de
datos del registro de las coordenadas donde estd estacionado el vehiculo de transporte, informacion gue

representara e{ dispositivo electronico del usuario,

Sistema de control y gestion segun reivindicacion 2 que se caracteriza porque adicionalmente el puesto de

control procede a gestionar un cobro /abono de un sistema de retribucion en funcidn del tiempo de
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permanencia yfo del paso del dispositiva electronico del usuario por un espacioc que esté
gearreferenciado, informacion que almacenard y/o enviard al dispositivo electrénico del usuario, El
dispositivo electrénico representard la informacion para que el usuario valide la liquidacién indicando a
través del dispositivo electrénico, si procede, el mejor medio de pago y el momento en el que hacer esta

liguidacion.

Sistema de control y gestion segln reivindicacion 2 que se caracteriza porque el puesto de control
contiene en la base de datos los recintos de los tramos de via (espacios gecrrefenrenciados) donde se
desea hacer el control: el puesto de control del sistema toma el tiempo a la entrada en la zona y a la salida
de estos (cambio de recinto), determinando por cilculo de velocidad (V = espacio recorrido/ tiempo en
recorrerlo) la velocidad media que lleva el usuario en el tramo fijado, sabiendo si esta supera o no ia
velocidad permitida en dicho tramo. El puesto control enviara la informacion al dispositivo electrénico o

kien 1a almacenara.

Sistema de control y gestion seg(n reivindicacién 2 caracterizado porque el puesto de control contiene en
ia base de datos los recintos con los limites de la via (espacio georreferenciado) existentes (limites de los
carriles, lineas limites de trayectoria, etc.) de manera gue el puesto control infarma al usuario cuando la
trayectoria que lleva el sistema de posicién estd proxima a los limites establecidos asi como fuera de ellos,
enviando esa informacion al dispositivo electrénico del usuario que la interpreta indicando al usuario
corregir |a trayectoria emitiendo una alarma (visual, sonera) o si el vehiculo dispone de elementos de

persuasién vibratorios activando estos.

Sistemna de control y gestién segdn reivindicacion 2 gue se caracteriza porque el puesto de control
contiene, en la base de datos, georreferenciados elementos de regulacion y sefializacion del trafico que
contribuyen al control y gestién de éste, asi como vinculado, si procede dependiendo del elemento, el
funcionamiento de estos, el puesto de control remite al dispositivo electrénico del usuario informacion de
los diferentes elementos (reales y/o virtuales) que hay o va a encontrar préximamente en su camino,
informacién representada por el dispositivo electronico (visualmente y/o acusticamente y/o
sensarialmente) y/o bien transmitir a otro equipo en conexitn con éste para ser percibida por el usuario

como pueden ser: parabrisas virtual, altavoces, mandos de control.

Sistema de control y gestién segidn reivindicacién 2 que se caracteriza porque el puesto de controi
contiene, en |2 base de datos, los recintos con los espacios o lugares georreferenciados por donde debe
transitar o puede acceder (aceras, pasos de cebra, limites virtuales sobre los paramentos, paradas de
autobuses, accesos a metro, accesos a lugares, viales, etc.) asi como elementos de gestidn del transito, de

tal forma que el usuario puede desplazarse por ellos guiado por el sistema mediante indicaciones audibles

14
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y/o sensoriales que le facilitard el dispositivo electrdnico capaz de representar la informacidn procedente
del sistema o trasladar esta a otro equipo en conexidn con éste capaz de interpretarla y aportérseia al

usuario.

Sistema de control y gestidon segin reivindicacidn 2 que se caracteriza porgue el puesto de tontrol
tontiene en la base de datos los recintos de espacios georreferenciados de un determinado lugar en donde
se han de ubicar los usuarios identificables, el puesto de control del sistema, en el cudl estan vinculado los
usuarios con el recinto (espacio, lugar) que le corresponde a cada ung, le indica al usuario {o af responsable
del traslado en el caso de ser el usuario un cuerpo pasivo incapaz de trasladarse por su cuenta) donde se
ha de situar guidndole hasta el lugar. Cuando el usuario ha ocupado su sitio el puesto de contro! lo detecta
y le indica a él {0 al responsable del traslado en el caso de ser el usuarip un cuerpo pasivo incapaz de
trasiadarse por su cuenta) que ese es el lugar donde le corresponde. El gestor es capaz de reubicar a los

usuarios segun estime oportuno desde el propic puesto de control.

Sistema de contral y gestion segln Iz reivindicacion 2 que se caracteriza porque al encontrarse el
dispositivo electronico del usuario del sistema dentro de un espacio georreferenciado que tiene asociado
el funcionamiento de al menos una determinada instalacion el puesto de control se comunica con el
equipo electronico {controlador, central y sistema de control, PLC, central domdtica, o similares} de la
instalacién vinculado al espacio gearreferenciado, el cual actda sobre la instalacidn o conjunto de

instalaciones que gobierna.

Sistema de control gestion segin reivindicacidn 14 que se caracteriza porque el envio de sefiales de
comunicacion se produce en el instante de paso de del elemento electrénico del usvario o con un cierto

desfase,

Sistema de control y gestidn segan reivindicacién 15 que se caracteriza porque el puesto de control recibe
recibir e interpreta sefiales o informacion procedentes de equipos electrénicos, siempre que estos estén

habilitados para ello.

Sisterna de control y gestion segin reivindicacion 14 ¢ 15 o 16 que se caracteriza porque comprende
instalaciones como son de: iluminacidn o alumbrado, climatizacién, ventilacidn/extraccion, control de
velocidad, de control de tiempos, sistemas de pago, marca/paro de equipos y/o motores, centralitas de

control y gestion de estas, regulacién de tréfico, y centrates y/o equipos de domdtica.

Sistema de gestion de activacidn/desactivacién de instalaciones segtin la reivindicacién 17 gque se
caracteriza porgue el puesto de control y el equipo electrdonico que actlan sobre la instalacién o grupo de

instalaciones estan integrados en un unico equipo (centralita, programador, ete.).

15
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19, Sistema de control y gestion segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores caracterizado porgue el
puesto de control y la base de datos del sistema van junto con el dispositivo electrénico del usuario, bien
sea por separado o integrados en él. El software con las actualizaciones del sistema las podra obtener el

usuario, por ejemplo descargandola de una web.
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LEYENDA (KEY)

B8 Zona de Residentes (Resident’s Spots)
Zona de Visitantes ( Visitor’s Spots})
- Reservado Mudanza {Moving Privite Area)
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La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201300234

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2013018705 A1 (HEATH BRIAN et al.) 17.01.2013
D02 US 2012172027 A1 (PARTHEESH MANI et al.) 05.07.2012
D03 WO 2010080938 A2 (XACT TECHNOLOGY LLC et al.) 15.07.2010
D04 US 2006106504 A1 (CARPENTER TIMOTHY G) 18.05.2006
D05 US 2010100315 A1 (DAVIDSON MARK J et al.) 22.04.2010
D06 US 2006142933 A1 (FENG LUMIN) 29.06.2006
D07 US 2007129974 A1 (CHEN KUO-RONG et al.) 07.06.2007
D08 EP 2267681 A1 (NAVTEQ NORTH AMERICA LLC) 29.12.2010
D09 EP 1742191 A2 (MARVELL WORLD TRADE LTD) 10.01.2007
D10 WO 9906987 A2 (CALCAR ADVERTISING INC) 11.02.1999

2. Declaracion motivada segin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

De los documentos encontrados para la realizacion de este informe, el documento D01 se considera el mas proximo del
estado de la técnica al objeto de las reivindicaciones 1 a 19, y en lo que respecta a estas reivindicaciones este documento
parece afectar a la novedad y/o la actividad inventiva de las mismas, tal y como se explica a continuacion (las referencias
entre paréntesis corresponden a D01):

Reivindicacion independiente 1:

El documento D01 describe un sistema de control constituido por:

- Un puesto de control dotado de equipos de procesamiento (véase el parrafo 23) de recintos georreferenciados que
representan espacios susceptibles de ser transitados (véase el parrafo 50) y medios de comunicacion bidireccional
a través de canales de comunicacion (véase el parrafo 24).

- Al menos un dispositivo electrénico con sistema de posicionamiento (véase el parrafo 25), medios de comunicacion
bidireccional (véase el parrafo 24) y un software de programacién que compara el posicionamiento del dispositivo
electrénico con las coordenadas de los recintos georreferenciados (véase el parrafo 25), comprobando si se
encuentra en alguno de los recintos definidos en una base de datos (véase el parrafo 40).

El puesto de control comprueba el estado del recinto (véase el parrafo 30) y envia la informacion resultante al usuario para
su representacion por el dispositivo electronico (véase el parrafo 48).

Los recintos georreferenciados tienen vinculadas caracteristicas y restricciones (véanse los parrafos 42 a 45).

De esta forma, todas las caracteristicas técnicas reivindicadas ya son conocidas del documento D01, por lo que la
reivindicacion 1 careceria de novedad a la vista el estado de la técnica conocido (Art. 6.1 LP).

Reivindicaciones dependientes 2-13:

Estas reivindicaciones no parecen presentar caracteristicas adicionales o alternativas diferentes que les confieran novedad
y/o actividad inventiva frente a lo ya descrito en los documentos citados.

- Reivindicacion 2: el documento D01 describe que los recintos georreferenciados son modificables y actualizables (véase el
parrafo 50), por lo que esta reivindicacion tampoco seria nueva (Art. 6.1 LP).

- Reivindicacién 3: la invencion descrita en el documento D01 contempla que el puesto de control comprende informacion
sobre espacios de estacionamiento (véase el parrafo 89) y que puede indicar al usuario, a través del dispositivo electrénico,
la disponibilidad de espacios proximos a la ubicacion en la que este se encuentra, por lo que esta reivindicacion tampoco
seria nueva (Art. 6.1 LP).

- Reivindicaciones 4 a 13: estas reivindicaciones se refieren a diferentes aplicaciones del sistema de la reivindicacion 2,
todas ellas independientes entre si y por otro lado conocidas en el estado de la técnica. Pueden verse, por ejemplo,
divulgadas dichas aplicaciones en los siguientes documentos, todos ellos pertenecientes al sector técnico del seguimiento
de dispositivos méviles:
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- D07 muestra un sistema para busqueda de sitio libre en el que la central cuenta con informacién estadistica de
lugares libres y ocupados por zonas, franja horaria y tarifas (véase la figura 2);

- D03 (parrafo 13) y D04 (parrafo 33) divulgan sistemas para mostrar un aviso en caso que el dispositivo
electronico del usuario entre en un area prohibida

- En el documento D10 (reivindicaciéon 76) se muestra un sistema para establecer la trayectoria que debe seguir
el vehiculo para realizar una maniobra de estacionamiento, teniendo en cuenta la posicién del mismo.

- D03 describe (parrafo 12) que el sistema es capaz de proporcionar al usuario el lugar donde se ha estacionado.

- En la invencion descrita en el documento D01 (parrafo 59) el sistema gestiona el cobro cuando el dispositivo
electronico del usuario pasa por un recinto georreferenciado, pudiendo el usuario validar el pago (parrafo 65),
mientras que en D04 (parrafo 63) se gestiona un pago en funcién del tiempo de permanencia en uno de los
recintos.

- El sistema del documento D03 también permite conocer (parrafo 22) si se supera la velocidad maxima en un
recinto, del mismo modo que el sistema del documento D05 (parrafo 59).

- En D03 se contempla (parrafos 23 y 24) emitir una alarma cuando el dispositivo mévil del usuario se aproxima al
limite del area georreferenciada.

- En DO1 (parrafos 42 y 43) se muestra informacién sobre los elementos que se van a encontrar proximamente.

- En DO7 (parrafo 18) se describe que el puesto de control guia al usuario por los lugares por donde debe
transitar para llegar a un destino, ademas de indicar el lugar donde se ha de situar, del mismo modo que se
describe en el documento D08 en el parrafo 54, o en el parrafo 109 del documento DO06.

De este modo, las reivindicaciones 8 y 11 no serian nuevas (Art. 6.1 LP) puesto que las caracteristicas técnicas
correspondientes se encuentran divulgadas en DO1. Por otro lado, a la vista de los documentos citados y dado que no se ha
obtenido ningun efecto inesperado, la invencion definida en las reivindicaciones 4-7, 9, 10, 12- 13 debe considerarse una
mera yuxtaposicion de técnicas conocidas en el estado de la técnica, por lo que no implican una actividad inventiva (Articulo
8.1 LP).

Reivindicaciones dependientes 14-19:

Estas reivindicaciones no parecen presentar caracteristicas adicionales o alternativas diferentes que les confieran actividad
inventiva frente a lo ya descrito en los documentos citados.

El documento D02 describe un sistema de control y gestion segun el cual cuando el dispositivo moévil del usuario accede a un
espacio georreferenciado, el puesto de control se comunica con un equipo electronico de la instalacion, que actua sobre la
instalacion (véanse el parrafo 33 o la reivindicacion 1). Segun este documento, dichas instalaciones pueden ser una
instalacion de climatizacion (parrafos 26-37) o iluminacion (parrafo 38).

A la vista de estos documentos, se considera que para un experto en la materia resultaria evidente incluir las caracteristicas
técnicas mencionadas del documento D02 a la invencion divulgada en el documento D01, obteniendo asi el objeto
reivindicado en estas reivindicaciones, por lo que estas carecerian de actividad inventiva (Art. 8.1 LP).

El resto de caracteristicas reivindicadas se consideran o bien incluidas en los documentos citados o bien serian cuestiones
practicas que resultarian obvias para un experto en la materia a la vista de dichos documentos.
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