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Wynalazek dotyczy urzadzenia do sie-
dzenia i spania w pojazdach. Jak wiadomo,
pojazdy, sluzace do przewozenia oséb, zao-
patruje sie wzdluz bocznych scian w sie-
dzenia. Wynalazek polega na tym, ze w te-
go rcdzaju pojazdach stwarza sie pewna
ilo§¢ miejsc sypialnych w ten sposéb, ze
kilka kolejnych miejsc do siedzenia, kté-
rych ogélna dlugosé¢ odpowiada dlugosci
ciata ludzkiego, zmienia sie w tawki, ktore
podczas dnia sluza do siedzenia dla kilku
0s6b, natomiast w nocy moga by¢ zamienio-
ne w loze sypialne, odgrodzone zastonami.
Ponad tawkami znajduja sie siatki bagazo-
we, ktére podczas dnia, sluzac do bagazu.
sa ustawione w swym najwyzszym poloze-

niu, natomiast noca zostaja opuszczone w
dolne polozenie i tak przystosowane, ze
tworza drugie gorne loze sypialne w prze- .
dziale, oddzielonym zaslonami.

Lawki posiadaja pod siedzeniam:
skrzynkowa podstawe, zamykang za pomo-
ca klap, w ktérej przechowuje si¢ podczas
dria bielizne poscielowa, klinowe podusz-
ki i inne przedmioty, a nocg wklada sig
przedmioty zbedne, uzywane podczas dnia,
jak np. boczne oparcia, zbedne poduszki
do siedzenia i tym podobne. Poduszki do
siedzenia sa mickko wyscielane i wraz z
wyscielanymi, osadzonymi nieruchomo o-
parciami grzbietowymi, moga byé w zwy-
kty sposéb nieco wysuwane w celu zapew-



nienia niezbednej do spania szerokosci to-
za. Bardziej celowym jest stosowanie daja-
cych si¢ wyjmowaé oparé grzbietowych,
wykonanych ‘tak, aby noca mogly byé uzy-
te jako materace, ulozone na siedzeniach.
W tym przypadku siedzenia moga by¢ osa-
dzone nieruchomo na skrzynce l6zka. W
przypadku, gdy siedzenia sa rozmieszczo-
ne wzdluz bocznych scian, korzystnym jest,
aby poszczegélne siedzenia i oparcia tylne
byly wykonane rozdzielnie, przy czym te
ostatnie za pomocg dajacych si¢ zdejmowaé
wspornikéw powinny byé¢ tak potaczone z
siedzeniami, aby do uzytku dziennego mo-
gly byé wraz z tymi ostatnimi przesuwane
w polozenie ukosne wzgledem podiuinej
osi pojazdu, a to w celu zapewnienia kaz-
demu podréznemu mozliwosci swobodne-
go, nieskrepowanego siedzenia, oraz do-
godnego wygladania przez okna. W tej po-
staci wykonania za kazdym z siedzeni znaj-
duje si¢ na podtuznej $cianie pojazdu troj-
katny skladany stolik. W kazdym prze-
dziale znajduje si¢ précz tego obok tawek
do siedzenia mala umywalka, a nad nia
szafka lub schowek na bielizne.

Na zalgczonym rysunku przedstawiono
trzy przykladowe postacie wykonania wy-
nalazku.

Na fig. 1 uwidoczniono podtuzny prze-
kr6j pionowy przedzialu z urzadzeniem,
przygotowanym do spania, wedlug jednej
- postaci wykonania wynalazku; na fig. 2 —
poprzeczny przekr6j pionowy tej samej po-
staci wykonania, przy czym po lewej stro-
nie przedstawiono urzadzenie rozlozone na
noc, a po prawej — zlozone na dzieri; na
fig. 3 — po lewej stronie przekréj podtuz-
ny, a na fig. 4 — widok z gory tej samej
postaci wykonania w polozeniu, stosowa-
nym podczas dnia; na fig. 3 po prawej stro-
nie i na fig. 5 uwidoczniono widok boczny
oraz pionowy przekr6j poprzeczny gérne-
go loza wedlug drugiej postaci wykonania,
a na fig. 6 — 8 — w zwigkszonej podziatce
urzadzenie do przestawiania gérnego toza,

za$ na fig. 9 przedstawiono zastosowanie
przedmiotu wynalazku w pojazdach, w kté-
rych siedzenia sa umieszczone w poprzek
podluznej osi wozu.

W pierwszych dwéch postaciach wyko-
nania na wspélnej, nieruchomej skrzyni 1
Yoza, zamykanej za pomoca klap, sa rucho-
mo umieszczone trzy poszczegdlne siedze-
ria tak, Ze mozna je wraz z ich oparciami
grzbietowymi i bocznymi przesuwaé do u-
2zytku dziennego w polozenie ukosne,
przedstawione liniami przerywanymi na
fig. 4. Kazde z wyscielanych siedzen 2 jest
z boku zaopatrzone w dwie tulejki 3, w kto-
re mozna wsuwaé¢ wsporniki bocznego o-
parcia 4. Do kazdego bocznego oparcia sa
przymocowane dwa drazki 5, ktérych tyl-
ne korice sa ze soba polaczone za pomoca
tulejki 6. Do tej tulejki oraz do podobnej,
zamocowanej na drugiej bocznej. po-
wierzchni siedzen 2, wsuwa sig¢ wspornik o-
parcia grzbietowego, wykonany z zelaza o-
kragtego. Swobodne oparcie grzbietowe
sklada sie z dwéch materacy 8 i 9, ktérych
gorne, sasiadujace ze soba brzegi podluzne
stykaja sie ze sobg celowo. Materace po-
siadaja taka szerokosé, ze po rozlozeniu
przykrywaja calkowita szerokosé siedze-
nia 2, tworzac materac loza, ktéry uzupetl-
nia si¢ juz tylko klinowymi poduszkami 10.
Kotdry i bielizne poscielowa przechowuje
si¢ podczas dnia w skrzyni I loza i ewen-
tualnie w skrzyni na bielizne lub w schow-
ku 71. Za kazdym siedzeniem znajduje si¢
na $cianie pojazdu maly tréjkatny sklada-
ny stolik 12, ktéry przy ukosnym ustawie-
niu siedzeri moze byé podniesiony, przez co
wypelnia przestrzei pomiedzy oparciem
grzbietowym i $ciang pojazdu, W kacie,
utworzonym po ukoénym ustawieniu sie-
dzen, ustawia si¢ umywalke 13.

W postaci wykonania, przedstawionej
na fig. 1, 2 i 3 (z lewej strony), bagazowa
siatka 14 sktada si¢ z ramy z lekkiego me-
talu, na ktorej jest naciagnigta plecionka z
drutu; rama posiada na tylnym koiicu czo-



Py, za pomoca kiérych daje si¢ przesuwaé
i unieruchomia¢ w dwéch szczelinowych
prowadnicach 15. Rame¢ podnosi sie lub o-
puszcza recznie lub za pomocg urzadzenia
korbowego; do zamocowania ramy w szcze-
linowych prowadnicach w polozeniach kori-
cowych sluza zatyczki lub podobne czesci.
Rama siatki- bagazowej jest zawieszona
swym przednim brzegiem na dwéch pasach
16, zwisajacych z sufitu, podobnie jak w
pojazdach sypialnych. W celu przygotowa-
nia gornego foza do spania naklada si¢ na
opuszczong siatke bagazowa materac i kli-
nowe poduszki.

W drugiej postaci wykonania wynalaz-
ku, przedstawionej na fig. 3 (z prawej stro-
ny), 5, 6, 7 i 8, rama 18 siatki bagazowej
jest zaopatrzona po jednej stronie w ru-
sztowe dno lub plecionke do uktadania ba-
gazu, a po drugiej stronie w nieruchomy
wyscielany materac 17. Posrodku waskie-
go boku ramy 18 sa zamocowane czopy 19,
sluzace za osie obrotu. Czopy te wodzi sie
w szynach 21, przymocowanych za pomoca
§rub z jednej strony do $ciany pojazdu, a
z drugiej strony do $ciany schowka 71 na
bielizne. Aby zapobiec niepotrzebnemu wy-
stawaniu prowadniczej szyny w dét po
stronie schowka 11 w przypadku, gdy siat-
ka bagazowa znajduje sie w swym gérnym
polozeniu, dolna czeéé¢ szyny zaopatruje
si¢ w zawiase, na ktérej moze ona byé za-
kladana w gére. Koniec czopa 19 slizga sie
w rowku 20 prowadniczej szyny. Szersza,
zamknieta przez szyne 22 cze$é prowadni-
cy 21 posiada po jednej stronie uzebienie
23, z ktorym jest zazebione zebate kolo 24,
zamocowane na czopie 19, Siatke bagazowa
przesuwa si¢ przez obrét dokota srodko-
wej osi 19 w jej gorne lub dolne polozenie.
w ktorym zostaje unieruchomiona w pro-
wadnicy (za pomoca wtyczek) i po przed-
niej stronie za pomoca pasow 25. W dol-
nym polozeniu wyscielona strona siatki ba-
gazowej znajduje si¢ u géry, a w gornym
polozeniu u dotu.

Kaidy z przedzialow sypialnych mozna
oddzieli¢ od sasiedniego na noc za pomoca
zwijanych lub wyciaganych zaslon 26. Do
oddzielenia od pozostatego srodkowego
przejscia stuza zwijane lub wyciagane za-
stony 27. .

- Jezeli nowe urzadzenie do siedzenia i
spania ma byé zastosowane w pojazdach z
poprzecznymi siedzeniami, woéwczas dwa
przeciwlegle miejsca do siedzenia Iaczy sie
w jedno loze do spania, nad ktorym daje
sie roéwniez urzadzi¢ drugie toze z przesuw-
nej w kierunku pionowym siatki bagazowej,
znajdujacej si¢ nad siedzeniami. W tym ce-
lu znajdujace sie nad skrzyniami 1, 1 (fig.
9) ramy dzwigajace wyscielonych siedzen
2, 2 daja sie wyciagaé, i to celowo tak da-
leko, az sie wzajemnie zetkna posrodku
przedziatu. Polaczone przegubowo z rama-
mi pary nég otwieraja si¢ przy tym w dol,
jak np. w znanych wyciaganych stofach.
Na fig. 9 przedstawiono po lewej stronie
taki przedzial do uzytku dziennego, a po
prawej stronie — przygotowany do uzytku
nocnego. Sposéb uzycia tej postaci wyko-
nania wynika z objasnieri, dotyczacych u-
zywania pierwszych dwéch postaci wyko-
nania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do siedzenia i spania w
pojazdach z podtuznymi lub poprzecznymi
siedzeniami, z ktérych kilka sasiednich lub
dwa przeciwlegle miejsca do siedzenia da-
ja sie zmieniaé w loze do spania, znamien-
ne tym, ze siedzenia, z ktérych zostaje u-
tworzone loze, sa umieszczone na skrzyni
Yoza i zaopatrzone w dajace si¢ zdejmowac
oparcia grzbietowe, ktére w celu utworze-
nia Yoza do spania uktada si¢ na wysciela-
nych siedzeniach, a nad siedzeniami tych
16z sq umieszczone dajace si¢ przesuwaé w
kierunku pionowym siatki bagazowe, z kto-
rych mozna urzadzié gérne loze.

2. Urzadzenie do siedzenia i spania



wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze rama
siatki bagazowej (14), z ktorej urzadza sie
gorne loze do spania, jest wykonana z
lekkiego metalu, przy czym jej tylny ko-
niec daje si¢ przesuwaé i unieruchomiaé¢ w
przymocowanych do podtuznych scian pro-
wadnicach szczelinowych (15, wzglednie
21), podczas gdy przedni koniec ramy jest
zawieszony w znany sposéb na pasach
(16).

3. Urzadzenie do siedzenia i spania
wedlug zastrz. 1, ktérego goérna siatka ba-
gazowa jest zaopatrzona po jednej stronie
w nieruchome wyscielenie, po drugiej zas

— w dno rusztowe, znamienne tym, zZe siat-
ka ta posiada po stronie wezszej czopy (19)
z osadzonymi na nich czolowymi zebatymi
kotami (24), zazebionymi 2z uzebieniami
(23} pionowych prowadnic (21) tak, iz
przez obrét loza dokota czopow (19), two-
rzacych jego o§ podluzna, mozna przesu-
na¢ loze to w jego gérne lub dolne potoze-
nie.

Hermann Alten.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskicgo i Ski, Warszawa.
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