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Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemyshi Taboru Kolejowego*)
Poznafi, Polska 4

Oparcie boczne pudia o wézek

Patent frwa od dnia 11 listopada 1957 r.

Dotychczasowe oparcia pudla o woézek sg
badz centralne, badZ boczne. Zaleta centralnego
oparcia jest maly opdr skretu, natomiast wada
jest nie do$é stateczne oparcie pudia i male
opory przeciwko wezykowaniu. Oparcie boczne
daje lepsza stateczno$é, za to cduze opory woz-
ka na tukach, stad wieksze zuzycie zaréwno
obreczy jak i szyn na krzywiznach.

Dla poprawy powyzszegd stanu stosuje sie
badZ oparcie w Srodku i na hckach, co kompli-
kuje konstrukcje, badz tez rozbudowuje sie do
wielkich wymiaréw tozysko skretowe oparcia.
Istotag wynalazku jest zastosowanie oparé¢ bocz-
nych, za posSrednictwem wspornika przegubowe-
g0, polgczonego pionowym sworzniem z rama
wobzka. Na rysunku fig. 1 przedstawia przekréj
wspornika polgczonego z rama woézka i sworz-
niem, a fig. 2 skret woézka wzgledem pudia.
Oparcia boczne znajdujg sie po obu stronach

*) Wilasciciel patentu o§wiadezyl, ze tworeg
wynalazku jest mgr inz. Wiktor Wystouch.

pudia 5 na linii I — I czopa skretu. Przy
skrecie wozka 2 o pewien kat wzgledem pudla
5, nastgepuje skrecenie wspornika 1 na sworzniu
3 wzgledem ramy woézka 2, do poltozenia II —
II lub III — III. Oparcia powyisze na Wspor-
nikach 1 zastepujg dotychczasowy bujak, ktéry
staje sie zbedny, co daje zysk na ciezarze.

Rozwigzanie to daje moznos$é znacznego zre-
dukowania oporu skretu woézka przy zachowa-
niu pelnej statecznoSci dla pudia. Ponadto
oparcie takie przewiduje, miedzy pudiem a woéz-
kiem, sprezyny no$ne 4 stalowe, gumowe lub
pneumatyczne. )

Wspornik 1 pozwala na boczne przesunigcia
miedzy pudlem a rama woézka i daje pewna
site zwrotna, naprostowujaca woézek do poto-
zenia normalnego, po =zaistnialym skrecie na
tuku. Wpiynie to korzystnie na zmniejszenie
opor6w na krzywiznach.

Powierzchnie no$ne ucha wspornika 1 na
ramie 2, jak tez tuleje sworznia 3, sg wykonane
z tworzywa sztucznego, nie wymagajgcego sta-
tego smarowania i odpornego na zuzywanie



sie wobec z.';mknie,tych powierzchni, wolnych
od zanieczyszczen.

Zastrzezeniglpatentowe

Oparcie boczne pudia o wézek, znamienne

tym, ze pudlo (5) opiera sie po kazdej stro-

nie belki ze skretem, za posrednictwem

sprezyny stalowej, gumowej lub pneuma-

tycznej (4), na wsporniku (1), ktéry przy
.

2.

pomocy pionowego sworznia (3) jest zwigzany
przegubowo z ramg wbzka (2).

Oparcie boczne wediug zastrz. 1, znamienne
tym, ze sworzen (3) zabezpieczony jest wzgle-
dem obrotu w stosunku do skrajnych uszu
wspornika (1).
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