DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK
AMT FOR ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN

ROEY 942 318

Wirtschaftenatent
Erteilt gamal § 5 Absatz 1 des Anderungsgesetzes zum Patentgesetz

in der vom Anmelder eingeraichien Fassung verbffentiicht

Int.C.3
(11) 142 318 | (44)  18.06.80 3(51) B 61 D 17/20
(21) ®Wp B 61D / 211 610 (22)  15.03.79
(31) P 28 12 101.9 (32)  20.03,78  (33) DE

(71) siehe (73)

(72) Plenker, Hermann; Jochims, Paul, DD

=

(73) Waggenfabrik Uerdingen AG, Krefeld«Uerdingen, D

(74) Internationales Patentbiiro Berlin, 1020 Berlin, WallstraBe 23/24

(54) Vorrichtung zum Abdichten von Ubergdngen gekuppelter Fahrzeuge

(57) Die Erfindung findet Anwendung 2zum Abdichten von Ubergdngen
gekuppelter Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge. Ziel ist es,
eine derartige Vorrichtung bereitzustellen, die sich zum universellen
Einsatz bei gleichzeitig optimaler &uBerer Formgestaltung des
Fahrzeuges eignet, wobei die Aufgabe darin besteht, durch

entsprechende Rusgestaltung derselben auch einen Einsatz fur andere
Betriebsarten als der Betriebsart gekuppeltes Fahrzeug zu erreichen.
Nach der Erfindung sind der obers Querwulst und die beiden Seitenwillste
aus ihrer der Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug - entsprechenden

Lage flir die Betriebsart - Vorauvsfahrzeug - unter fahrzeugseltiger
Verbindung zum Falirzeuginnern hin verbringbar angecrydnet, woebel
zweckmifigerweise die Seitenwillste lber jeweils an der Stirnwan
angeoxdnete Gelenke zum Fahrzeuginnern hin verschwenkbar gelagertg
gind, = Fig.i =-
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Anwendunpsgebiet der Erfindung

Die Brfindung betrifft eine Yorrichtung zum Abdichten von
{ibergingen gekuppelter Fahrzeuge, insbesondere Schienen-
fahrzeuge, bei der Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug -
pestehend aus jeweils vor einer Fahrzeugstirnwand tirrah-
mendhnlich liegenden Wilgten aus Gummi oder dergleichen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt sind Vorrichtungen zum Abdichten von Ubergingen gekup-
pelter Fahrzeuge, inghesondere Schienenfahrzeuge, beil der
Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug - bestehend aus jewelils
vor einer Fahrzeugstirnwand tiirrahmenghnlich liegenden Wil-
sten aus Gummi oder dergleichen, bei denen der Querwulst
und die beiden Seitenwiilste mit der Stirnwand eines Schie-
nenfahrzeuges verschraubt sind, wobei durch Zuschnitt der
gquerwulstseitigen Enden der Seitenwllste eine Uberlappung
an den Enden des Querwulstes und insoweit eine formschlis~
gige Verbindung der Wiillste im Sinne einer Abdichtung ent-
steht.

Soll nun ein mit einer derartigen Wilsteanordnung ausge-
rlistetes Fahrzeug als voraugfahrendes Fahrzéug Dienst tun,
beiaspielsweise als Prieb- oder OSteuwerwagen, ergibt sich
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nachteilig neben dem optisch schlechteren Eindruck eine
aerodynamisch unglinstigere Ausgestaltung der Stirnwand-
fléche., AuBerdem wiirde durch die relativ breite Ausladung
der Seitenwlilste das Gesichtsfeld des Fahrzeugfihrers ein-
geschrinkt, ’

Ziel der Erfindung

Zlel der Erfindung'ist es, eine Vorrichtung zum Abdichten
von Ubergingen gekuppelter Fehrzeuge, insbesondere Schienen-
fahrzeuge, bereitzustellen, die sich zum universellen Ein-
satz bel gleichzeitig optimaler &uBeren Formgestaltung des
Pahrzeuges eignet,

Darlegung des VWeseng der Brfindung

Der Erfindung liegt dies Autfgabe zugrunde, durch entsprechende
Ausgestaltung einer Vorrichiung zum Abdichten von Ubergingen
gekuppelter Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge,

bei der Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug - bsstehend

aus jeweils vor einer Fahrzeugstirnwand tiirrahmendhnlich
liegenden iiilsten aus Gummi oder dergleichen asuch einen Ein-
satz flr andere Betriebsarten zu erreichen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch gelost, daBl der
obere Guerwulst und die beiden Seitenwllste aus ihrer

der Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug - enteprechenden Lege
fir die Betriebsart - Vorausfahrzeug -~ unter fahrzeugsei-
tiger Verbindung zum Fahrzeuginnern hin verbringbar ange-
ordnet sind.
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Vorteilhafterweise ist in Ausgestaltung der Erfindung vor-
‘gesehen, daB die Seitenwlilste Uber jeweils an der Stirn-
wand angeordnete Gelenke zum Fahrzeuginnern hin verschwenk-
bar gelagert sind,

Es versteht sich, daB ein Abschlufl der Durchgangsorfnung
in der Fahrzeugstirnwand an sich auch durch eine vor den
eingeschwenkten, also zum Fahrzeuginnern nin weisenden
Viilsten angeordnete Tir erfolgen kann. Im Sinne einer guten
Raumausnutzung und einer mdglichst glatten Gestaltung

der Stirnwandfliche ist zweckmiBigerweise nach einem
‘weiteren lierkmal der Erfindung vorgesehen, daB die Gelenke
filr die Seitenwililste durch zwel im gedffneten Zustand

vor der Stirnwand liegende Drehtlirfligel gebildet und die
Seitenwllste auf den nach auBen weisenden Flachen der
Drehtirfliigel angeordnet sind.

Bei der zuvor aufgezeigten Ausbildung der Gelenke flir die
Seitenwlllste als Drehtiirfliigel ist es flir eine Anordnung
dés Querwulstes nach einem weiteren Herkmal der Erfindung
vorteilhaft, daB einer dieser Drehtlrfllgel eine in des=~
gen Léngsrichtung und im seitlichen Abstand zu dem be-
treffenden Seitenwulst angebrachte TFlhrung aufweist,

in die der in einer an dexr Stirnwand vorgesehenen Flhrung
gelagerte Querwulgt flr ein gemeinsames Verschwenken

der Querwulst und aller Seitenwllste zum Fahrzeuginnéren
hin einschiebbar und gehalten ist.

Bine weitere Anordnung des Cuerwulstes kann such nach einem
lierkmal der Erfindung derin bestehen, dall der obere Quer-
wulst Uber an der Stirnwend angsorduete Gelenke zum Fahr-
zevginneren hin verschwenkbar gelagert ist.

-4 -



Te 3. 1979
54 T69 26

-4~ 211 610

Es liegt ferner im Wegen der Erfindung, daf der zum Pahr-
zeuginnern hin verschwenkte Querwulst von einer in der
Stirnwend angeordneten Iulde aufgenommen ist; dabel wird
eine optisch gefdlligere glatte Ausbildung der oberen

- Stirnwandpartie dadurch erzielt, daf die liulde von einer
fahrzeugdachseitig gelagerten Klappe verschlossen ist.

' Ein einfaches Versetzen des iber an der Stirmwand ange-
ordnete Gelenke gelagerten Querwulstes in die der einen
oder anderen RBetriebsart entsprechende Pogition wird nach
einer vorteilhsaften Ausbildung der Erfindung dadurch
ermbglicht, daB eines der Gelenke fir den Querwulst

mit einem abnehmbaren Betdtigungsgriff versehen ist.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins-
besondere darin, dal eine flr die unterechiedlichen
Betriebsarten eines Fahrzeuges, n#mlich gekuppelt im Zug-
verband und ungekuppelt als Vorausfahrzeug oder Einzel-
fahrzeug, brauchbare Wulstanordnung zur Verfligungsteht,
die unter bleibender fahrzeugseitiger Verbindung in die
jeweilige Betriebsposition gebracht werden kann. Weiter
vorteilhaft erh8lt das Fahrzeug eine gefidlligere und
‘stromungstechnisch glinstigere Gestaltung; Uberdies ergibt
gich bei eingeschwenkten Wilsten flir den Fahrzeug-

fihrer ein groleres Gesichtsfeld.

Ausflhruncsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend zn einem Ausfilhrungsbei-
spiel niher erliutert werden. In der zugehOrigen Zeich~
nung zeigen:
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Fig. 1: einen Seitenschnitt durch die Stirnwandpartie
eines Fahrzeuges,
Pig. 2: den Schnitt II-II nach Fig. 1, in Teildar-

stellung,

Fig. 3: die Seitenansicht zu Fig. 1, im verkleinerten
MaBstab und in Teildarstellung,

‘Fie. 4: einen Seitenschnitt durch die Stirnwandpartie
eines anderen Fahrzeuges,

Fig. 5: den Schnitt V - V nach Pig. 4, in Teildar-
stellung,

Pig. 6: die Seitenansicht zu Fig, 1, im verkleinerten
HaBstabe.

Bei dem einen Fahrzeug nach Fig, 1 bis 3 sind die fur
einen Kupplungsbetrieb ausgeschwenkten Teile, so der Quer-
wulst 1 und die Seitenwlilste 2 sowie die Platte 10 der
Ubergangsvriicke, strichpunktierit dargestellt, wogegen

ihre fiir eine Vorausfahrt des Fahrzeuges eingeschwenkte
Lage durch Vorllinien wiedergegeben ist.

Nach Pig. 1 und 3 ist der Querwulst 1 lber die an der
Stirnwand 3 angeordneten Gelenke & gelagert., Die Seiten-
willste 2 sind, siehe insbesondere Pig. 1 und 2, iber die
die Gelenke 4 bildenden Drehtirfliigel 5 ebenso stirnwand-
seitig gelagert, wobei die Seitenwlilste 2, wie in Fig. 2
am deutlichsten erkennbar, auf dern nach auBen weisenden
PlHchen 5a der im godffneten Zustand vor der Stirnwand 3
- b -
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liegenden Drehtlrfliigel 5 angeordnet sind. Die Querwiilste

1 und Seitenwllste 2 liegen in esusgeschwenkter Position
gemdB der strichpunktierten Darstellung nach Art eines
TUrrahmens in einer Ebene, wobei die zur Querwulst 1 gerich-~
teten Enden 2a der Seitenwllste 2, siehe auch Fig, 3, fir
eine formschliissige Aufnshme des Querwulstes 1 zugeschnit-
ten sind,

Fir ein Verbringen der Querwulst 1 und der Seitenwllste 2
in die eingeschwenkte Position wird nach Offnen der

nur in Fig., 1 gezeigten Klappe 8, dle um die fahrzeug-
seitige Lagerung 11 drehbar ist, zuerst der Querwulst 1
mit dem eingesetzten Betdtigungsgriff 9 verschwenkt.
Dabei wird der Querwulst 1 von der stirnwandseitigen
Mulde 7 aufgenommen, wobei die Arme der Gelenke 6 durch
in der Iulde 7 angebfachte Widerlager 12 abgestitzt
sind; danach erfolgt das Einschwenken der auf den Dreh-
tlirfligeln 5 als Gelenke 4 angeordneten Seitenwllste 2.
Der Querwulst 1 und die Seitenwllste 2 sind im Ubrigen
in ihren jeweiligen Betriebsstellungen durch an ihren
Gelenken 6 bzw. Gelenken 4 angreifende, nicht darge-
stellte Sicherungen arretiert.

Bei dem anderen Fahyzeug nach den Fig. 4 bis 6 sind gemiB
strichpunktierter Darstellung der Querwulst 1 und die
beiden Seitenwiilste 2 bei Kupplungsbetrieb wie bei dem
einen Fahrzeug nach Fig, 1 bis 3 tirrahmenshnlich, in
einer Ehene vor der Stirnwand 3 liegend, angeordnet, wobel
der Querwulst 1 gleichfzlls Uber die zur Querwulst 1
gerichteten Enden 2a der Seitenwiilste 2 formschllssig
aufgenommen 1st. Dabel ist der Querwulé% 1 nach Fig, 4
und 6 in einer an der Stirnwand 3 vorgesehenen Flhruag

3a lédngsverschiebbar gehalten; die Seitenwlilste 2 sind,

-7 -
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giehe auch Fig. 5, wie bei dem einen Fahrzeug Uber dic die

Gelenke 4 bildenden Drehtiiriliigel 5 stirnwandseitig gelagert
und ebenso euf den nach auBen weisenden Flichen ba

der gedfinet vor der Stirnwand 3 liegenden Drehtiirfliigel

5 angeordnet, Im seitlichen Abstand zu einem der so ange-
ordneten Seitenwillste 2 weist nach Fig. 5 und 6 ein Drehtilr-
fliigel 5 eine in dessen Ldngsrichiung angebrachte Plh-

rung Sb auf, in die bei Offenstellung dieses Drehtiir-
fliigels 5 die s der Stirnwand 3 angeordnete Plhrung 3a

fiir den Querwulst 1 lbergeht,

Piir einen Wechsel von der Betriebsart - gekuppeltes Fahr-
zeug - in die Betriebsart - Vorausfehrzeug - wird zundchst
der Querwulst 1, siehe insbesondere Fig. 6, von der stimn-
wandseitigen Fihrung 3a aus in die daran anschlieflende
Filhrung 5b gebracht und darin gehaltert; der Querwulst 1
nimmt dabei die auch aus den Fig. 4 und 5 erkennbare,
strichpunktiert gezeichnete Lage ein; eine Zwischen-
stellung des Querwulstes 1 ist durch seine punktierte
Wiedergabe in Fig. 6 verdeutlicht. Aus dieser zuvor be-
schriebenen Lage heraus sind dann der Querwulst 1 und

die Seitenwiilste 2 gemeinsam gem#B den Fig. 4 bis 6

zum Fahrzeuginnern hin verschwenkt.

Nicht gezeigt ist eine weitere Ausfihrungsform, den
Querwulst 1 und die Seitenwlilste 2 unter fahrzeugselti~
ger Verbindung zum Fehrzeuginnern hin zu verbringen. Diese
M&glichkeit besteht darin, an einmem Ende des aulen vor der
Stirnwand 3 in Horizontalstellung befindlichen Querwul-
stes 1 ein stirnwandfestes Gelenk vorzusehen, um das dann
ey Querwulst T suf die nach auBen weisende FlEche Da

- & -
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eines geoftneten Drehtilirfliigels 5 geschwenkt und daran
befestigt wird. Bel dieser Ausfilhrungsform wird asber
als nachteilig der damit verbundene groBere Aufwand
flir das Pedienungspersonal angesehen,
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Brfindungsanspruch

1e

2.

3.

4,

Vorrichtung zum Abdichten von Ubergéngen gekuppelter
Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge, bei der
Betriebsart - gekuppeltes Fahrzeug - bestehend aus
jeweils vor einer Fahrzeugstirnwand tlrrahmenghnlich
liegenden Wilgten aus Gummi oder dergleichen, ge-
kennzeichnet dsdurch, daB der obere Querwulst (1)
und die beiden Seitenwiilste (2) aus ihrer der Be-
triebsart - gekuppeltes Fahrzeug - entsprechenden
Lage flir die Betriebsart ~ Vorausfahrzeug - unter
fahrzeugseitiger Verbindung zum Fahrzeuginnern

hin verbringbar angeordnet sind.

Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB die Seitenwilete (2) Uber jeweils an der Stirn-
wand (3) angeordnete Gelenke (4) zum Fahrzeuginnern
hin verschwenkbar gelagert sind.

Vorrichtung nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch,
dad die Gelenke (4) flir die Seitenwiilste (2) durch
zweli im gedffneten Zustend vor der Stirnwand (3)
liegende Drehtlinfliigel (5) gebildet und die Seiten-
wilste (2) auf den nach zuBen weisenden Flichen
(5a) der Drehtlirfliigel (5) angeordnet sind.

Vorrichtung nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch,
daB einer dieser Drehtiirfliigel (5) eine in dessen
Lingsrichtung und im seitlichen Abstend zu dem be-
treffenden Seitenwulst (2) angebrachte Fihrung (Sb)
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aufweist, in die der in einer an der Stirnwand (3)
vorgesehenen Plhrung (3a) gelagerte Querwulst (1) fiir
ein gemeinsames Verschwenken der Querwilste (1) und
der Seitenwilste (2) zum Fahrzeuginnern hin einschieb-
bar und gehalten ist, |

Vorrichitung nach einem der Punkte 1 bis 3, gekenn~
zeichnet dadurch, daB der obere Querwulst (1) iber
an der Stirnwand (3) angeordnete Gelenke (6) zum
Fahrzeuginnern hin verschwenkbar gelagert ist.

Vorrichtung nach Punkt 5, gekennzeichnet dadurch,

dafl der zum Fshrzeuginnern hin verschwenkte Querwulst
(1) von einer in der Stirnwand (3) angeordneten

lulde (7) aufgenommen ist. -

Vorri chtung nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch,
daB die Mulde (7) von einer fahrzeugdachseitig
gelagerten Klappe (8) verschlossen ist.

Vorrichtung nach einem der Punkte 5 bis 7, gekenn~
zeichnet dadurch, daB eines der Gelenke (6) flr den
Querwulst (1) mit einem abnehmbaren Bet&tigungsgriff
(9) versehea ist.
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