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Wymagania dobrego resorowania oraz dobrych
wiasnosci jazdy w szczegblnoéci w samochodach
osobowych jest bardzo pilnym i wainym zagad-
nieniem w budowie nowoczesnych samochodéw
o zwigkszonej predkoéci. Nawet nieduze niere-
sorowane masy wywieraja znaczny wplyw na
rozwigzanie tego zagadnienia. Niezaleine reso-
rowanie osi przedniej w wozach osobowych sto-
suje sie obecnie powszechnie, natomiast nieza-
lezne resorowanie osi tylnej jest dotychczas
wcigz przedmiotem usilnych prac badawczych
i préb.

Tylne osie wahliwe maja luzne zalety, a wy-
rbézniajg sie zwlaszcza duzym momentem stabi-
lizacyjnym, ktéry zmniejsza pochylenie pojazdu
podczas jazdy na zakretach i podczas zwrotéw.
Wada osi wahliwych s3 stosunkowo znaczne
zmiany rozstawu kél podczas resorowania, tzn.
przy zmiennym zetkniecu opony gumowej z na-
wierzéhnia drogi. Z tego wzgledu istnieje daz-
no§é umieszczenia f#rodka obrotu osi wahliwej
jak najblizej nawierzchni tzn. jak najnizej. Ta-
kie rozwigzanie jednak nastrecza liczne trud-

no$ci w stosunku do osi pednych, zwlaszaa pod
wzgledem konstrukcyjnym.

Przedmiotem wynalazku jest taka konstrukcja -
tylnej wahliwej osi pednej, w ktérej srodek jej
obrotu jest potozony moziliwie nisko, a plaszczy-
zna két napedowych zmienia sie¢ przy wychyle-
niu w znaczniejszym stopniu tylko przy caltko-
witym odcigzeniu pojazdu.

Na rysunku przedstawiono pogladowo przy-
kiad wykonania wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia przekréj jednej z osi wahliwych
w plaszezyinie A—A, a fig. 2 — widok z boku
osi wahliwej.

W oslonie dyferencjalu 1 w na;miszym pun-
kcie oslony jest umocowane ldzysko 2 na czop
kulisty 3 pochwy wahliwej 4. Czop kulisty 3
jest umieszczony wewnatrz oslony i dzieki temu
jest smarowany stale obficie i samoczynnie, tak
iz nie wymaga Zadnej konserwacji. Czop 3 jest
wkrecony w uchwyt 5 pochwy wahliwej 4. Na
drugim koficu pochwy ¢ nasadzone sg dwa lo-
zyska toczne 6, umieszczone w piaseie 7 kola
napedowego 8. Kolo napedowe 8 jest napedzane



przez dyferencjal za pomocsg przegubu 9 i pél-
osi 10, ktéya w mle 11 jest przymocowana
do piasty kola 8. Wycl
powstrzymywane za pomocsg ostony” blhsza-
12, uszczelnionej wzgledem pochwy- 4 za pe-

moca uszczelniajgcego mieszka gtnowego 13.
Z drugiej strony komora ta jest famknigta po- -

krywka zewnetrzna 14. Moment hamowania

i sile przesuwu k6! napedzajacych.8 przejmufje

na pochwie 4 wspornik 15, polaczony z poch-
wa 4 za pomocy dgaikéw : oporowych 16 t 17,
zaczepionych na czopach Kulistyeh 18. Drazki
oporowe 16, 17 s3 umieszczone w: jednym kie-

runku, przy czym dolny drazek 16 stuzy jedno-

czefnie jako ramie walka resoru skretnego 19,
stanowigcego poprzeczny resorujacy element
pojazdu. Aby unikngé zbieinofci két w plasz-
czyinie rzutowej przy resorowaniu k6t w gére
naley postaraé sie o to, aby srodek uchwytu 15
prrechiylat sie w kierunku odwrotnym do wska-
zéwek 2egara (fig. 2) o te samg wartosé, w jakiej

przy resorowaniu punkt przeciecia linii osiowej -

pochwy 4 przesuwa sie wzgledem plaszczyzny
pionowej, przechodzacej przez érodek obrotu czopa
kulistego 3. Osigga sie to w ten sposéb, ze gérny
drazek 17 jest prawie o polowe krétszy niz dol-

ny drazek 16, tak ze gdy dfazek 16 zajmuje po--

loienie poziome, to gérny draiek 17 jest nie-
znacznie nachylony do przodu. Dzieki takiej
konstrukeji wspornik 15 podczas resorowania
wychyla sie¢ na skutek nieréwnych dlugofci
drazkéw 16 4 17, a z nimi réwniet i wahliwa po-
chwa 4 na -czoepie kulistym 3. Przy unoszeniu
si¢ w gére kota napedowegp 8, érodek kola prze-
suwa sig ku przodowi tak samo, jak linia osiowa
wahliwej pochwy tylnej przy wychyleniu na
czopie kulistym 3. Dzigki temu prawie calko-
wicle jest uniemoiliwione wychylenie plasa-

czyzny koét 8 wzgledem osi pojazdu z wyjatkiem .

malego wychylenia w przypadku ko6t catkowicie
odcigZonych; dzieki temu jest zapewniona spo-
kojna i wygodna jazda nawet przy duiyeh pred-
koéciach pojezdu. '

W urzgdzeniu wedlug wynalazku male wy-
miary czopa kulistego 3 umoZliwiajg jego bar-

nie oleju z pochwy qt :

dzo niskie umieszczenie, tak iz zmiana rozstawu
k6t podczas resorowania jest réwniez bardzo

,nkmaczna Poza tym dzicki umieszczeniu czopa

kullstégo_3 wewnatrz oslony dyferencjatu jest
zapewnlone jego samaczynne smarowanie.

- Wseystkie ruchome czesci lacznie z umocowa-

niem zewnemnym 11 i lozyskami 6 sg w urzs-

. dzeniu wedlug wynalazku zamkniete i uszczel-

nione, tak iz sq samoczynnie smarowane olejem
z oslony dyferencjalu. Wreszcie nieréwna dtu-
gosé | zbienost drazkéw oporowych 16 i 17 za-
pewnia prawle niwn.ienne polozenie plaszezy-
zny kb6t podczas resorowania,

Zastrzezenia patentowe

1. Wahliwa pochwa tylna do pojazdéow mecha-
nicznych o nisko potozonym Srodku obrotu,
znamienna tym, Ze &érodek obrotu KRaidej
z dwéchi pochw wahliwych stanowi czop ku-
listy (3), umieszczony wewnatrz oslony dy-
fetencjalu (1) i potgczony z wahliwg poch-
wy (# za pomocg uchwytu (5), przy czym
wewngtrz pochwy (4) przechodzi péloé ped-
na (10), potgczona z kolem (8) za pomoca
- zamoocowwnla ‘(11), ghajdujacego sie na zew-
netunej stronie kota, wszystkie przy tym
ruchdme czeSci osi sg zamkniete i uszczel-
nione tak, i wszystkie te czefci sy smaro-
waneé samoczynnie olejem doprowadzonym

. z oslony dyferencjatu (I).

2. Wahliwa pochwa (§) wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze do przyjmowania sii thacych
i momwntéw hamowania kola napedowe-
#0 (8) sy przewidziane dwa dratki oporowe
(18, IT), polaczone z kolem 2a pomocy uchwy-
tu (15), przy czym gérny drazek (17) jest pra-
wie o polowe krétszy niZz dolhy drazek (16)
i obydwa drazki zblegajg sie w kierunku od
osi kota pednego.

Julius Mackerlie

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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