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Vynélezem je zpUsob frézovani Sachtovych poklopu (13)
a/nebo GloZnych rami (12) pro Sachtové poklopy konickou,
dolu se zuZujici kruhovou frézovaci hlavou (2), jejimz
prostiednictvim je vytvoten otvor (17) se sikmo zkosenymi
vyfrézovanymi okraji (18, 19). Vynélezem je rovnéZ zafizeni
(1) k provadéni tohoto zplisobu, opatfené dol se zuZujici
kruhovou frézovaci hlavou (2), na jejiz konické boéni plose
(3) se nachazeji frézovaci noZe (4). Vynalez se dale tyka
aloZného ramu (21) pro Sachtovy poklop (25), jehoz boéni
plochy (22) se ve vertikalnim sméru konicky zuZuji.
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Zpusob frézovani sachtovych poklopt a/nebo Gloznych ramt pro

Sachtové poklopy a zafizeni k provadéni tohoto zplsobu.

Oblast techniky

Vynélez se tyka zplsobu frézovani achtovych poklopll a/nebo tloznych
ramU pro Sachtové poklopy kruhovou frézovaci hlavou. Vynalez se rovnéz tyka

zarizeni k provadéni tohoto zpusobu.

Dosavadni stav techniky

Podle zndmého stavu techniky jsou pfi sanaci Sachet Sachtové poklopy
a ulozné ramy pro Sachtové poklopy odfrézovany nebo odvrtany frézovaci
nebo vrtaci hlavou ve tvaru valce. Timto zplisobem vznikne otvor s kolmo
vyfrézovanymi bocnimi okraji, znéhoz je pak nasledné UloZzny réam pro
Sachtovy poklop spole¢né s Sachtovym poklopem vyzvednut a odstranen.

Sachtové poklopy, které jsou zabudovany podie znamého stavu
techniky, jsou v soutasné dob& dimenzovany pro vysoké zatéZe, napriklad az
do 40 tun. Samotny zaklad $achet, zejména u starSich, dfive vybudovanych
$achet, vdak neni na tak vysoké zatéZe dimenzovan. To mé za dlsledek, Ze
bud musi byt vymé&nén cely zaklad Sachty, coZ je cenové velmi nakladne,
nebo se jeho vyména neprovede, coz pak Casto vede k poskozeni Sachty

v dlsledku jejiho sesedani.

Podstata vynalezu

Vynéalez si klade zakladni Ukol, jehoZ technicky problém spocCiva ve

vytvofeni zplisobu odfrézovani $achtového poklopu a/nebo Ulozného ramu pro



$achtovy poklop, kterym jsou odstranény vySe uvedené nevyhody. Vynalez
rovnéz spociva ve vytvoreni zafizeni k provadéni tohoto zplsobu, a vytvoieni

Ulozného ramu pro Sachtovy poklop.

Dlsledkem toho, Ze zplisobem podle vynalezu jsou Sachtovy poklop
a/nebo UloZny ram pro $achtovy poklop odfrézovany dolli se zuZujici konickou
kruhovou frézovaci hlavou, je pfi sanaci nebo pii nové vystavbé Sachty
vytvoren otvor se §ikmo vyfrézovanymi okraji, do néhoZ muZe byt vsazen novy
alozny ram pro $achtovy poklop. Nové zabudovany GloZzny ram pro $achtovy
poklop se tak opira o Sikmo zkosené okraje otvoru, vyfrézované v nosné
asfaltové vrstvé vozovky, ¢imZ se do zakladu Sachty nepienasi celé zatiZeni
plsobici na $achtovy poklop a Ulozny ram pro Sachtovy poklop, nybrz je
z vét§i ¢asti zachyceno nosnou asfaltovou vrstvou, popfipade zeminou.

V dasledku $ikmo zkosenych vyfrézovanych okraji, vytvofenych
zplsobem podle vyndlezu, je tak mozno do nosné asfaltové vrstvy prenést
vice nez 50 % podil plsobiciho tlaku, a tim podstatné odleh¢it zaklady Sachty.

Podle vynalezu je mozno sanaci Sachet provadét takovym zplsobem,
Ze 8Sachtovy poklop a/nebo Ulozny ram pro Sachtovy poklop je nejprve
odfrézovan, &imz vznikne otvor se $ikmo zkosenymi vyfrézovanymi okraji.
Sachtovy poklop a/nebo Ulozny ram pro Sachtovy poklop je pak nasledne
vyzvednut a odstranén. Po jejich odstranéni je do vyfrézovaneho otvoru
zabudovan novy ulozny ram pro $achtovy poklop, ktery je vytvofen tak, ze ma
rovné&z Sikmo zkosené boéni plochy. Do UloZného ramu je posléze za ucelem

uzavieni $achty vsazen novy Sachtovy poklop.

ZpUsob podle vynalezu je mozno vyhodné pouZit i u nové budovanych

Sachet.




Nové Sachty jsou obvykle budovany pfi vystavbé novych silnic. Nové
budované Sachty jsou nejprve zakryty tzv. slepymi poklopy, nacez je silnice
pokryta vrstvou asfaltu. Poté jsou slepé poklopy zplUsobem a zafizenim podle
vynalezu odfrézovany tak, Ze vzniknou otvory se Sikmo zkosenymi okraji. Do
vzniklych otvoru jsou pak vsazeny nové ulozné ramy pro Sachtové poklopy, a

nové vybudované Sachty jsou pak zakryty novymi Sachtovymi poklopy.

Pouziti zplsobu podle vynalezu pfi vystavbé novych Sachet ma tu
vyhodu, Ze oproti $achtam zbudovanym podle znamého stavu techniky, se

vyskytuje vyrazné méné deformaci Sachet v disledku sesedani jejich zakladu.

Vyhodné je pfitom pouZiti takovych uloznych ram( pro Sachtové
poklopy, které maji konicky se zuZzujici bo¢ni plochy. Tim je dosaZeno
optimainiho rozloZeni sil do nosné asfaltové vrstvy. Obzviast vyhodné je, je-li
thel sklonu konicky se zuzujicich boc¢nich ploch Uloznych raml pro Sachtové
poklopy shodny s thlem sklonu Sikmo vyfrézovanych okraju otvorl. Tim je
dosazeno optimalniho rozloZeni sil do nosné asfaltové vrstvy a tim i do

zakladl Sachty.

Do otvoru se §ikmo zkosenymi okraji, vyfrézovaného zplisobem podle
vynalezu, mize byt nanesena malta. Piitom se jedna o vysokopevnostni,

rychle tvrdnouci montazni maltu, nebo vypliovaci maltu.

Tato malta v podstaté pini dva ukoly. Prvym z nich je, Ze pouzitim této
malty je dosazeno pevné spojeni mezi Sikmo zkosenymi okraji vyfrézovaného
otvoru a ikmymi boénimi plochami tllozného ramu pro Sachtovy poklop, ktery
se tak optimainé opira o nosnou asfaltovou vrstvu. Druhym Ukolem pak je, Ze

prostiednictvim malty je mozno provadét vyskové vyrovnani dosedaci plochy




Sachetniho krytu pfi jeho usazovani, ¢imz |ze pfi dokon&ovani vozovky snadno
dosahnout rovinného vyrovnani Sachtového poklopu s povrchovou plochou

vozovky.

Podle vynalezu jsou Sikmo zkosené okraje vyfrézovaného otvoru
vytvoieny frézovaci hlavou, kterda ma konicky se zuzujici kruhovy tvar. BocCni
plochy frézovaci hlavy, které se smérem dol( konicky zuZuji, jsou opatieny
frézovacimi nozi. Frézovaci noze jsou rovnéz na spodnim prstencovém okraji

frézovaci hlavy.

Frézovaci hlava podle vynalezu je uspofadana na obvyklém frézovacim
zafizeni. Pfitom se jevi jako obzviast vyhodné, je-li frézovaci hiava podle
vyndlezu instalovdna na zafizeni kvrtani nebo frézovani, znamém
z némeckého patentového spisu ¢. 198 11 683.1. Toto zafizeni v podstaté
tvofi nosna konstrukce, umisténa na vozidle, ktera je za uéelem dosaZeni
pevné polohy pii procesu frézovani opatfena tfemi opérnymi sloupy. Jako
vozidlo miZe byt pouzZit napfiklad bagr, rypadlo nebo jefab. Motor tohoto
zafizeni je pohanén prostiednictvim hydraulického pfidavného zafizeni

vozidla.

Zafizeni podle vynalezu obsahuje jeden vnéjsi a jeden vnitini vodici
ram, pii¢emz frézovaci hlava je uspofadana na vnitfnim vodicim ramu. Tento
vnitini vodici ram je oproti vnéj$imu vodicimu ramu vertikalné posuvny.

Podle vynalezu je véak mozno frézovaci hlavu umistit i na jina zafizeni.

Je-li pfi sanaci $achty jeji okrajova oblast naruSena, muze byt zatiZzeni

plsobici vtomto misté preneseno prostfednictvim zvlastniho kuzelového




[ ]
* e .® o swse

v,

prstence do vzdalengjsi, intaktni oblasti. KuZelovy prstenec tak v podstaté pini

funkci adapteru.

Prehled obrazk( na vykresech

Na vykresech je znazornéno pfikladné provedeni vynalezu. Zde znaci:

Obr. 1 &astedny fez zafizenim podie vynalezu, pied procesem frézovani,

Obr. 2 vyfrézovany otvor z €asti vyplnény maltou,

Obr. 3 fez zabudovanym uloznym ramem pro Sachtovy poklop, v némz je

vsazen $achtovy poklop;

Obr. 4 jiné piikladné provedeni znazornéné v fezu,

Obr. 5 frézovaci zafizeni znazornéné v ¢astecném fezu, po procesu frézovani.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je znazornéno zafizeni 1, které obsahuje smérem dolti konicky
se zu2ujici frézovaci hlavu 2. Na bo¢ni plose 3 konicky se zuZujici frézovaci
hlavy 2, se nachazeji frézovaci noze 4. Frézovaci noZe 6 se rovnéz nachazeji

na spodnim prstencovitém okraji 5 frézovaci hlavy 2.

Zafizeni 1 podie vynalezu je vytvoieno jako nastavbove zafizeni na zde
blize neznazornéném motorovém vozidle. Za timto UCelem je zafizeni 1

opatfeno zavésem 7.



Zafizeni 1 se opira o tfi opérné sloupy 8, 9, 10. Zde neznazornéné
motorové vozidlo pfitom tvofi podpéru, takze pfi vlastnim procesu frézovani

plsobi tlak ve sméru Sipky A.

Zafizeni 1 je umisténo nad Sachtou 11. Pfi sanaci Sachty 11 by mél byt
ulozny ram 12 ve tvaru dutého valce, spole¢né s Sachtovym poklopem 13,
odstranén. Vlastni Sachta 11 je vytvofena tak, Ze jeji vrchni ¢ast ma tvar

komolého kuzele 14.

Ulozny ram 12 je vsazen v asfaltové nosné vrstvé 15 a asfaltové

povrchové vrstve 16.

Je-li frézovaci hlava 2 spusténa ve sméru Sipky A, je, jak je znazornéno

na obr. 2, procesem frézovani vytvoren otvor 17.

Otvor 17 ma Sikmo zkosené vyfrézovana okraje 18, 19, pfiCemz vnitiek
Sachty, véetné jeji vrchni Casti ve tvaru komolého kuzele 14, z(stava

zachovan.

Do otvoru 17 je nanesena malta 20, vyhodné malta se zvySenou
pevnosti, nebo zalivkova rychle tvrdnouci malta, do které je vsazen novy
tlozny ram 21. Novy tlozny ram 21 Sachtového poklopu 13 ma rovnéz konicky
se zuzujici boéni plochy 22, jejichz uhel sklonu je pfizplsoben Sikmo
vyfrézovanym okrajom 18, 19 otvoru 17. Novy ulozny ram 21 Sachtového
poklopu 13 je vsazen do malty 20. Timto usazenim nového ulozného ramu 21
se jednak docili pevného spojeni mezi nové vsazenym UloZznym ramem 21 a
nosnou asfaltovou vrstvou 15, a jednak moznost vySkového vyrovnani

Ulozného ramu 21 do roviny vozovky 23.
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Novy tlozny ram 21 pro $achtovy poklop 13 je navic uloZen na podkladu
24 zlité malty 20. Pomoci tohoto podkladu 24 je tak mozno provést viastni

vy$kové vyrovnani tlozného ramu 21.

Ulozny ram 21 ma na svém obvodé vytvofeno osazeni 27, které je

prekryto vrstvou asfaltu.

Do noveé usazeneho ulozného ramu 21 je vsazen novy Sachtovy poklop
25. Pred nebo po vsazeni Sachtového poklopu 15 je na nosnou asfaltovou

vrstvu 15 nanesena tenka asfaltova vrstva 26.

V disledku toho, Ze tlozny ram 21 ma konicky se zuZujici bo¢ni plochy
22, které prostifednictvim malty 20 tvofi pevné spojeni se Sikmo zkosenymi
okraji 18, 19 otvoru 17, je sila, kiera pusobi na ulozny ram 21 a $achtovy
poklop 25, pfenasena do nosné asfaltové vrstvy 15, ¢imz je vlastni Sachta 11,
vCetné jeji vrchni Casti ve tvaru komolého kuzele 14, odiehena. Vyse
zminéna pusobici sila se tak rozdéli na dvé slozky, na horizontalni a vertikaini.

Tim je podstatné zredukovana horizontalni smykova sila.

Zpusob podle vynalezu, ktery zamezuje poSkozeni Sachet v disledku

sesedani, je pouzitelny zejména pfi nové vystavbeé silnic.

Zpusob podle vynalezu muze byt také cenové vyhodné aplikovan pfi
sanaci Sachet a Sachtovych poklopli. Odpadaji tak ¢asto se opakujici, cenové

nakladné upravy stavajicich Sachtovych poklopd.

Na obr. 4 je zndzornéna $achta 28. Nad $achtou 28 je vytvoien otvor 29,
se Sikmo zkosenymi bo¢nimi plochami 30. V otvoru 29 je umistén kuzelovity

prstenec 31, ktery zde pusobi jako adaptér pro UloZzny ram 32 Sachtového
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poklopu 36. V dusledku kuzelovitého provedeni prstence 31 a GloZzného ramu
32, rovnéz s konicky se zuzujicimi bo€nimi plochami, jsou sily plsobici ve
sméru Sipky B rozdéleny na vertikalni a horizontaini sily. Pod kuZelovitym
prstencem 31 a uloZznym ramem 32 je vytvofen podklad 33 zlité malty,
slouzici k vyS8kovému vyrovnani ulozného ramu 32 a kuzelovitého prstence 31.

Nosna asfaltova vrstva 34, kuzelovity prstenec 31 a ¢aste¢né i ulozny
ram 32, jsou piekryty asfaltovou povrchovou vrstvou 35. V ulozném ramu 32 je

vsazen $achtovy poklop 36.

Na obr. 5 je znazornén stav po dokonceni procesu frézovani zafizenim
1 podle pfikladnych provedeni, ktera jsou v ¢aste¢ném fezu znazornéna na
obr. 1 a obr. 2. Stejné konstrukéni prvky jsou pfitom oznaceny stejnymi

vztahovymi znackami.




PATENTOVE NAROKY

ZpUsob frézovani 8achtového poklopu a/nebo UloZného ramu pro
Sachtovy poklop kruhovou frézovaci hlavou, vyznaéujici se tim, Ze
frézovaci hlavou (2) jsou vytvofeny Sikmo zkosené vyfrézované okraje
(18, 19).

Zpusob podle naroku 1, vyznacdujici se tim, Ze $ikmo zkosené
vyfrézované okraje (18, 19) jsou vytvofeny v takové vzdalenosti od
Sachtového poklopu (13), kterd umozZiuje odstranéni $achtového
pokiopu (13) a/nebo UloZného ramu (12) pro Sachtovy pokiop.

ZpUsob sanace Sachet, vyznacujici se tim, Ze $achtovy poklop (13) a
ulozny ram (12) pro Sachtovy poklop jsou zpusobem podle naroku 1
vyfrézovany se Sikmo vyfrézovanymi okraji (18, 19), nacezZ je $achtovy
poklop (13) spole¢né s Gloznym ramem (12) odstranén, a poté je do
vyfrézovaného otvoru (17) vsazen novy ulozny ram (21), do néhoz je

vsazen novy Sachtovy poklop (25).

Zpusob nového budovani Sachet, vyznacujici se tim, Ze zvozovky
pokryté asfaltovou vrstvou je podle naroku 1 vyfrézovan slepy poklop
tak, Ze vznikne otvor (17) se Sikmo vyfrézovanymi okraji (18, 19), nadez
je slepy poklop je odstranén, a poté je do vyfrézovaného otvoru (17)
vsazen novy Ulozny ram (21), do néhoz je vsazen novy Sachtovy poklop
(25).

ZpUsob podle naroku 3 nebo 4, vyznacujici se tim, Ze do

vyfrézovaného otvoru (17) je nanesena malta (20).




Zafizeni k provadéni zplUsobu podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze
zafizeni (1) je opatfeno konickou, dolu se zuzujici kruhovou frézovaci
hlavou (2), na jejiz konické boéni ploSe (3) se nachazeji frézovaci noze

(4).

Zafizeni podle naroku 6, vyznacdujici se tim, Ze spodni prstencovity

okraj (5) frézovaci hlavy (2) je opatien frézovacimi nozi (6).

Ulozny ram pro $achtovy poklop, aplikovany pfi sanaci nebo zplisobu
nove vystavby Sachet podle naroku 3 nebo 4, vyznacéujici se tim, Ze
UloZzny ram (21) ma konicky se zuzujici bo¢ni plochy (22).

Ulozny ram pro $achtovy poklop podle naroku 8, vyznadujici se tim, ze
thel sklonu konicky se zuZujicich bo€nich ploch (22) uloZzného ramu
(21) v podstaté odpovida uhlu sklonu Sikmo zkosenym vyfrézovanym
okrajum (18, 19) otvoru (17).
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