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Wynalazek dotyczy ukladu zawieszenia przed-
niego do samochodéw ciezarowych o podwdjnej
trakcji.

Znane sa rozne systemy zawieszenia do pojaz-
déw mechanicznych, sposrod ktérych mozna wy-
mieni¢é miedzy innymi zawieszenie na resorach
Srubowych, zawieszenie na walkach skretnych
itd.

Wszystkie te znane uklady byly jednak prze-
de wszystkim pomys$lane dla samochodéw tury-
stycznych, dla ktérych cele zawieszenia sg inne
niz cele, jakie zamierza sie osiggnaé w przy-
padku samochodéw ciezarowych.

Celem np. ukladéw znanych bylo zmniejszenie

ciezaru niezawieszonego, poniewaz im mniejszy4 )

jest ten ciezar tym mniejsze sg wstrzasy, prze-
noszone na pasazer6w pojazdu. Pora {ym kota
pojazdéw osobowych nie przenoszg na sicbie
wzajemnie drgan i wstrzaséw, jakim podlegaja
i jakie zachodza w miejscu ich zetkniecia z te-
renem, dzieki czemu jazda na ogél jest bardziej
wygodna,

Wszystkie ulepszenia jakie proponowano
w omowionych wyzej ukladach, polegaly na tym,
azeby wszystkie kola pozostawaly stale w zet-
knieciu z droga i ten warunek jest prawie jedy-
nym, jaki powinno spelniaé¢ zawieszenie samo-
chodu cigzarowego.

Nalezy zaznaczyé, wbrew temu, co bylo powy-
zej powiedziane, ze w konkretnym omawianym
obecnie przypadku, nalezy dazyé do uzyskania
ukladu zawieszenia o wielkiej wytrzymato$ci,
ktéry dawalby duzy stopien bezpieczenstwa, eli-
minujac jak najbardziej mozliwo§é uszkodzen,
zapewnial prostote i tanio§¢ konstrukeji, a po-
nadto pozwalal osiggngé maksymalne wyréw-
nywanie nacisku kazdej z opon na ziemie.

Wynalazek dotyczy ukiadu przedniego zawie-
szenia do samochoddéw cigezarowych o podwoéjnej
trakeji, tzn. do samochodéw z napedem na wszy-
stkie kola, nadajgcym sie do jazdy terenowej,
tj. do ruchu w trudnych warunkach i w tere-
nie na ogdt bardzo nieré6wnym, co praktycznie
rzadko sie zdarza w przypadku samochodéw tu-
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rystycznych. Zawieszente wedlug wynalazku mo-
ze byé¢ zastosowane takze i do samochodéw
o trakeji pojedynczej, z napedem na kola przed-
nie lub tylko tylne.

Wynalazek polega na tym, ze zawieszenie sta-
nowi zestaw, skladajgcy sie¢ z poprzecznego wa-
hacza, na ktérym wspiera sig ciezar lub ladunek
przedniej czeSci pojazdu, dalej z polgezenia prze-
gubowego, ktéry laczy Srodek tego wahacza ze
Srodkiem poprzeczki przedniej czesci pojazdu,
przy czym poljczenie miedzy tymi dwiema cze-
fciami jest tak wykonane, ze mozliwy jest ruch
wahadlowy pomiedzy nimi i sworznia do umo-
cowania konca kazdego resoru za ' lacz-
nikéw blizniaczych, odpowiadajacych obu stro-
nom wahacza, osi prostopadlej do sworznia, na
ktorej jest osadzony przegubowo odpowiedni ko-
niec gléwnego piéra resoru i odpowiedniej osi,
lezgcej na wyobrazalnym przedluzeniu osi przed-
niej i polaczonej przegubowo z. drugim. koricem
gléwnego pidra resoru, wskutek czego ta of jest
umecowana za pomoca odpowiednich narzgdéw
na podituznicy podwozia i te dwie osie, lezgce
w jednej linii, pozwalajg na obracanie sie re-
sorow dokota osi rownoleglej do podluzinej osi
pojazdu, w celu zapobiezenia w pewnych chwi-
lach pracy resoréw ich skrecaniu, a to dzieki
wspomnianym wlasnym ruchom wahacza.

Poza tym kazdy resor jest oparty odpowiednio
na przedniej pélosi pojazdu.

Na zalgczonym rysunku uwidoczniono przy-
kiad wykonania ukladu zawieszenia wedlug wy-
nalazku, przy czym fig. 1 przedstawia widok
z przodu omawianego ukladu, a fig. 2 — widok
tego ukiadu z boku.

Uklad ten skiada sie przede wszystkim z wa-
hacza 1, ktéry ma na celu po pierwsze podtrzy-
mywanie ciezaru lub ladunku przedniej czesci
pojazdu, a po wtére umozliwienie wahan na osi
przegubu zawierajgcego sworzen 2 (fig. 2). Cyfra
3 oznaczony jest koniec podluznicy podwozia,
obejmujacy odpowiednio konce poprzeczki czo-
towej 4, ktérej wspornik 5 stanowi cze§é pojaz-
du, polgczong przegubowo z wahaczem 1 i ktéra
pPrzenosi na wahacz ciezar czeSci czolowej po-
jazdu, jak to juz zaznaczono powyjej.

Na fig. 2 uwidocénlono szczegblowe rozmiesz-
czénie resoréw i pochwy nofnej pdétosi odpo-
wiedniego kota. . )

- Piéro gtéwne 6 kazdego resoru waha si¢ na
sworzniu 7, stanowigcym jednocze$nie cze$é, za
pomocg ktérej pidro giéwne 6 jest przymocowa-
ne do sworznia 8 wieszaka 9 resoru, co pozwala
na wykonywanie przez nie ruchu obrotowego
na podiuznej osi pojazdu. W ten spos6éb unika

sie przypadkéw, kiedy na skutek ruchéw same-
go zawieszenia, resor moglby pracowaé w ja-
kiejkolwiek chwili na skrecanie, co mogloby sie
zdarzyé, gdyby konce-resoru byly zamocowane
w sposéb sztywny w tym Kkierunku. Umocowa
nie resorow stanowig wieszaki 9, ktore sg umiesz
czone po obu stronach wahacza i sg polaczone
przegubowo z wymienionym sworzniem 10 oraz
z wahaczem 1.

W czesci tylnej resory sg zawieszone na po-
dluznicy podwozia za pomocg wspornikow 11 ze
sworzniem 7 lub osig wahliwg, gdzie jest za-
wieszony drugi koniec piéra giéwnego 6 w spo-
séb podobny do zawieszenia przedniego konca
resoru. '

Wreszcie resory sa oparte na pochwach przed-
nich pélosi pojazdu oznaczonych liczbg 12 na
fig. 2.

Jak wynika z powyziszego opisu omoéwiony
uklad jest zdolny do wykonywania réznych ru-
chéw, z ktérych giéwnym ruchem jest wahanie
wahacza 1 zaleznie od nieréwnomiernoéci tere-
nu, dzieki czemu wszystkie kola pozostajg stale
w zetknieciu z ziemig, wskutek przechylania wa-
hacza dokota sworznia 2.

Oprocz tego ruchu istnieje jeszcze mozliwo$é
wahan na osi, rownoleglej do podluznej osi po-
jazdu, dzieki mozliwo$ci przekrecania pidra
gléwnego 6 na sworzniach 7, podtrzymujacych
konce tego piéra wzgledem sworznia 8, polgczo-
nego z wahaczem 1 za pomocg wieszaka 9 i za
pomocg wspomnianego pidra w tylnej czeéci, co
pozwala na przymocowanie resora do podiuzni-
cy podwozia.

Taki uklad zawieszenia, jak to juz powyzej
zaznaczono, nadaje sie szczegélnie do samochodu
cigzarowego o podwdjnej trakeji dla kazdego
terenu, w samochodzie o napedzie na wszyst-
kie kola.

Oprocz tego zawieszenie wedlug wynalazku
wykazuje tg zalete, ze zawiera stosunkowo malg
liczbe czesci, przy czym wszystkie te czeSci po-
siadaja duzg wytrzymalo§é, co zapewnia duzy

. stopien bezpieczefistwa ukladu i unikniecia w jak

najwiekszym stopniu mozliwosci uszkodzen.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zawieszenia przedniego do samochodéw
cigzarowych o podwédjnej trakcji do jazdy
w dowolnym terenie, znamienny tym, ze sta-
nowi zestaw skladajagcy sie z wahacza po-
przecznego, na ktérym wspiera sie ciezar lub
ladunek cze$ci przedniej pojazdu, polgczenia
przegubowego, ktore laczy Srodek tego wa-
hacza ze $§rodkiem poprzecznym czgsci czo-



lowej pojazdu, przy czym to polgczenie jest
tak wykonane pomiedzy dwiema czeSciami,
ze umozliwia wzgledny ruch wahadlowy po-
miedzy nimi, sworznia do umocowania konca
kazdego resoru za pomocg odpowiednich wie-
szakéw z odpowiedniej strony wahacza, osi
prostopadiej do wspomnianego sworznia, na
ktorej jest osadzony przegubowo odpowiedni
*koniec piéra gléwmego resoru oraz odpowied-
niej osi-na wyobrazalnym przediluzeniu osi
przedniej, polgczonej przegubowo z drugim
konicem pidra gléwnego resoru, przy czym ta
of§ jest przymocowana za pomoca odpowied-
nich narzadéw do wlasciwej podiuznicy pod-
wozia, wskutek czego dzieki tym dwom osiom,
lezagcym na jednej linii, umozliwione sg wa-

hania resoru na osi réwnoleglej do osi po-
dluznej pojazdu, w celu unikniecia przypad-
kéw, w ktorych resory moglyby pracowaé
w pewnych chwilach na skrecanie na skutek
wlasnych ruchéw wspomnianego wahacza.

. Uk®ad zawieszenia przedniego do samocho-

déw ciezarowych o podwoéjnej trakcji, we-
diug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazdy re-
sor jest oparty na pochwie odpowiedniej
przedniej poétosi pojazdu.

Eduardo Barreiros Rodriguez

Zastepca: inz. Jozef Felkner,
rzecznik patentowy.
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