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Patentanspruch: ‘

1. Gleitschiene aus hartbarem Stahl zum gleitenden Verschieben prismatischer Werkstticke aus Fe
oder Fe-Legierungen, wobei die Gleitschiene Spannuten und dazwischen angeordnete Stege mit
Spanabstreiferkanten sowie tragenden Gleitflichen aufweist, die mit einer verschlei3festan Schicht
versehen sind, dadurch gekennzeichnet, dal die Spanabstreiferkante (5) abgerundst ist sowie sine
Obsrflachenrauheit aufweist und die verschleilRfeste, antiadhésive Schicht (6) aus einem
Legierungspulver besteht, welches Bestandteile auf Fe-Basis in Volumenantailen von 40%,
Cr-Pulver in Volumenanteilen von 55%, W-Pulver in Volumenanteilen von 1 bie 3% und TiH,-Pulver
in Volumenantsilen von 1 bis 2% enthilt.

2. Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafd das Legierungspulver auf Fe-Basis die
Bestandteile Cr in Volumenanteilen von 21 bis 26 %, Ni in Volumenanteilen von 1,2 bis 3%, Mo in
Volumenanteilen von 2,5 bis 4%, Mn in Volumenanteilen von 0,9 bis 1,2%, V in Volumenanteilen
von b bis 9%, Cu in Volumenanteilen von 0,2 bis 0,5%, Si in Volumenanteilen von 0,4 bis 0,8%, Cin
Volumenanteilen von 2,1 bis 2,6%, B in Volumenanteilen von 0,6 bis 1,2% und Restbestandteile Fe
enrthalt,

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet dar Efincung

Das Anwendungsgebiet der Erfindung erstrackt sich auf den Transport prismatischer Werkstiicke aus Eisen oder
Eisenlegierungen, voizugsweise gehduseartiger Bauteile aus GGL, an Werkzeugmaschinan, Maschinensystemen und
TaktstraBRen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bei der Kontaktierung von zwei Oberflachen kommt es in Abhédngigkeit von der einwirkenden Belastung zu
MikroverschweiBungen im Berihrungsbereich diaser Fldchen. Bei einar Relativbewegung der kontaktierten Fldi .2 fithren
diese Vrrbindungen zu Schervorgéngen im oberflichennahen Bereich des Werkstoffes mit den kleinsten Kohis aaskriften.
Oberflachendefekte wie Pittings oder Riefen—als Fresser bezeichnet—sind die Folge. Diese nachteiligen Erscheinungenkénnen
nur vermieden : rarden, wenn der Zustand der Flussigkeitsreibung erreicht wird; d. h., ein Schmiermittel und hohe
Gleitgaschwindigkeiten den Kontakt beider Flachen verhindert (Kragelski, . W., Theorie der Reibung und des VarschleiBes,
Verlag Nauka Moskau, 1965). Beim Bewegen von schweren Bauteilen, wie Motorengehiusen mit einem Gewicht von etwa
200kg, aufGleitschienen, die glsichzeitig noch die Aufgabe haben, Bearbeitungsspine abzustreifen, kann diese Forderung nicht
erfillt werden. Es kommt aus diesem Grund zur Riefenbildu g, dia auf den Dichtflichen der Motorengehiuse entstehend zum
AusschuB der Bauteile oder zur kostenintensiven Nachatkeit der Dichtflichen fihren. In der DE-OS 3413164, C23 C17/00 wird
ein Verfal ren zur Verhinderung des Fressens von zusammenwirkenden Flichen beschrieben. Nach diesem Verfahren warden
durch Hechenergis-lonenplattierung zumindest eines der Elemente Au, Ag, Cd, Cr, Ti oder Metallkarbid, -nitrid oder keramische
Substanzen als diinne isolierende Schicht mit geringer Scherfestigkeit auf eine Flache aufgebracht, die die beiden kontaktierten
Oberflaichenwerkstoffe voneinander trennt. Die verfahrensgemaB erreichten 1 bis 1 2um dicken Schichten sind zwar fiir das
mehrfache Zusammen- und Aus.:inanderbauen von verschraubbaren Verbindungen geeignet, solche geringen Schichtdicken
sind aber fiir Gleitschienen zum gleitenden Bewegen schwarer Werkstiicke nicht mehr ausreichend. Dis hierbei auftretenden
Dauerbelastungen iiber lange Zeitrdume, wie sie im mehrschichtigen Produktionsbetrieb erforderlich sind, kénnen die diinnen
um-dicken Schichten nur kurze Zeit widerstehen und sind deshalb schnell abgetragen, so daB Mikroverschweilungen an den
Gleitflichen der Gleitschiene und der Werkstiicke wieder auftreten.

Nachdem DE-GM 1213947; 49¢ 31/01 ist eine Tischplatte fiir spanbildende Werkzeugmaschinen bekannt. Die in der Tischplatte
anyeordneten Nuten dienen zur Aufnahme der zwischen Werkstiick und Tischplatte vorhandenen Spine. Zwischen den Nuten
befinden sic™ spilze Abstreiferkanten, die die am Warkstiick haftenden Spane hsim Weiterschieben des Werkstiickes abstreifen.
Neben diesen beabsichtigten Vorgang treten aber nachteilige Erscheinungen in der Waise auf, daB durch die spitzen
Abstreiferkanten die spezifische Belastung enttana dmser Kanten unendlich gro wird und damit Mikroverschweilungen
entstehen, die zu FreBriefen an den kontaktierende 1 Flichen fiihren.

Ziel der Erfindung

Als Ziel der Erfindung sollen ein stérungsfreier Werkstiicktransport bei Dausibelastung der kontaktierten Flachen iiber lange
Zeitrdume erfolgen und die auf den Gleitschienen gleitenden Werkstiickitichwn frei von Beschidigungen bleiben.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleitschieno aus hadrtbarem Stahl zum gieitenden Verschieben prismatischer
Waerkstiicke gem#B dem Oberbegriff des Paiantanspruches zu schaffon, bei der ein sicheres Abstreifen der Bearbeitungsspine
gewahrleistetist und die verschleilfaste Schicht untiadhésive Eigenschaften gegeniber Eisen und seinen Legierungen aufweist
und damit das Entstehen von FreBriefen an den Gegengleitflichen der Werkstiicke unterbindet.

ErfindungsgemdB wird das dadurch erreicht, dal} die Spanabstreiferkanten abgerundet sind und eine Oberflichenrauheit
aufweisen. Die abgerundeten Spanabstreiferkanten vermindern eine hohe spezifische Flaichenpressung auf den tragenden
Gleitflichen. Durch die Oberflichenrauheit de: Spanabstreiferkanten werden die Bearbeitungsspine aufgrund verinderter
Reibungsbedingungen bereits von der Berliihrung mit den tragenden Gleitflichen vom Werkstiick abgestreift.

Die verschleiBfeste antiadhdsiva Schicht auf der tragenden Gleitfldche besteht aus einem Legierungspulver, welches
Bestandtsile auf Fe-Basis in Volumenanteilen von 40%, Cr-Pulver in Volurnenanteilen von 55 %, W-Pulver in Volumenanteilen
von 1 bis 3% und TiH,-Pulver in Volumenanteilen von 1 bis 2% enthilt. Fiir das gleitende Verschieben von Werkstiicken aus GG
enthalt in vorteilhafter Waise das Legierungspulver auf Fe-Basis die Bestandteile Cr in Volumenanteilen von 21 bis 26 %, Niin
Volumenanteilen von 1,2 bis 3%, Mc in Volumeanantailen von 2,5 bis 4%, Mn in Volumenanteilen von 0,9 bis 1,2%, Vin
Volumenanteilen'von 5 bis 9%, Cu in Volumenanteilen von 0,2 bis 0,5%, Si in Volurenanteilen von 0,4 is 0,8%, C in
Volumena:iteilen von 2,1 bis 2,6 %, B in Volumenanteilen van 0,6 bis 1,2% und Restbestandteile Fe.

Die erfindungsgeméBen Gleitschichten sind Gber langs Zeit im Dauerbetrieb einsetzbar, wobei die dariiber gleitenden
Werkstiickobarflichen keinerlei Neigung zum Fressen und zum Bilden von Riefen zeigen. Dariiber hinaus sind erforderlichenfalls
die tragenden Gleitschichten nacharbeitbar bz v.regenerierungsfahig, wobei der Gleitschienenkérper wiederverwendungsfahig
erhalten bleibt.

Ausfihrungsbelsplal

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbaeispieles niaher erldutert.
In den Zeichnungen zeigen:

Fig.1: einen Langsschnitt einer erfindungsgemaBen Gleitschiens,
Fig.2: eine Draufsicht der Gleitschiene und
Fig.3: eine Einzelheit x aus Fig.1.

Das Ausfiihrungsbeispiel bezieht sich auf den gleitenden Transport von Motorengehdusen aus GGL mit einem Gewichtvon etwa
200kg in einer flexiblen TaktstraBe. Das Verschieben der Motorengehéuss erfolgt auf den erfindungsgemiBen Gleitschienen,
die aus 200mm langen Einzelstiicken zu zwei im parallelen Abstand von 250 mm zusinander verlaufenden Schienenvonetwa1m
Lange zusammengesetat sind.

Die Gleitschiene besteht aus C45 verglitet aui 240 + 10 HB. Sie weist an ihrer nach oben gerichteten Seite Spannuten 1 mit
dazwischen angeordneten Stegen 2 auf, Die Spannuten 1 verlaufen zu den Seitenflichen dar Gleitschisre unter einen

Winkel a = 60° und die Bodenfliche 3 jeder Spannut 1 hat eine Neigung 2ur Grundfliche der Gleitschiene. Jader Steg 2 ist mit
einertragenden Gleitfliche 4 versehen und je eine abgerundete Spanabstreiferkante 5 verlduft beidseitig jedes Steges 2 entlang
der angrenzenden Spannuten 1. Dis tragende Gleitfliche 4 besteht aus einer verschieiRfesten antiadhéisiven Schicht 6, die sich
aus einem Legierungspulver zusammensetzt, welches Bestandteile auf Fa-Basis inn Volumenanteilen von 40%, Cr-Pulver in
Volumenanteilen von 55%, W-Pulver in Volumenanteilen von 3% und TiH,-Pulver in Volumenanteilen von 2% enthiit. Das auf
Fe-Basis zusammengesetzte Legierungspuiver besteht (labei aus den Bestandtsilen Crin Volunienanteilen von 25%, Niin
Volumenanteilen von 2,4%, Mo in Valumenanteilen von 3%, Mn in Volumenartailen von 1,2%, V in Voiumenanteilen von 5%, Cu
in Yolumenanteilen von 0,4%, Siin Volumenanteilan von 0,8 %, Cin Volumenanteilen von 2,6%, Bin Volumenanteilen von 1,1%
und der Rest aus Fa.

Das Aufbringen der verschleiRfesten Schicht 6 erfolgt durch Plasmaspritzen. Vor dem Aufbringen der Schicht werden die
Gleitfiachen 4 und die fir die abgerundeten Spanabstreiferkanten & angefasten Fiichen mit Korund NK 63 gestrahlt. Auf diese
Flachen wird durch Plasmaspritzen von mehreren Einzelschiciten die verschleiffeste Schicht 6 in einer Dicka von Tmm
aufgebracht. Die Spritzparameter werden so gewahlt, daB die unterschiedlichen Bestandteile des Spritzpulvers intensiv
miteinander sowie mit der vorher aufgetragenen Einzelschicht verschmelzen. Dem Schiclii-uftrag folgt das Schleifen der
Gleitflichen 4. Die gerundeten Spanabstreiferkanten 5 verbleiber in der durch das Spritzet: erreichten Rauheit R m5 30 + 10pm.
Zus Verbesserung der Notlaufeigenschaften der Gleitflichen 4 werden diase mit MoS,-Paste-Olgemisch bis zur Sattigung
getrankt,

Die mit der erfindungsgeméfen Schicht 6 versenenen Gleitfliclien 4 und die erfindungsgemiRe Gestaltung der
Spanabstreiferkanten 5 gewéhrleisten, dal es zwischen Werkstlick und Glr:tflichen 4 zu keinerlai Mikroverschweilungen
kommt und damit das Entstehen van FreBriefen oder anderen Beschddigungen an den Kontaktflichen der Werkstiicke
vermieden werden. Dieses Ergebnis entstand unter Produktionsbedingungen, wobei (iber einen Zeitraum von sinem Jahr
60000 Werkstiicke beschddigungsfrei Uber die erfindungsgemaBen Gleitschienen bewegt worden sind
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