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VEHICULE DOTE D’UNE PORTE LATERALE COULISSANTE INTEGRANT UNE PARTIE DU PAVILLON.

@ L’invention se rapporte a un véhicule (1) comprenant
au moins une porte (2) latérale coulissante, comportant cha-
cune une partie verticale (4) surmontée d’'une partie (5) su-
périeure constituant au moins partiellement un pavillon (7).

La principale caractéristique d’'un véhicule selon l'inven-
tion, est que la partie supérieure (5) de la porte (2) coulis-
sante est dotée d’un organe d’occultation (16) amovible,
pouvant étre déplacé entre une position de fermeture, pour
laquelle il recouvre la totalité de ladite partie supérieure (5),
et une position d’ouverture, pour laquelle il découvre entié-
rement ladite partie (5).
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VEHICULE DOTE D’UNE PORTE LATERALE COULISSANTE INTEGRANT
UNE PARTIE DU PAVILLON

[0001] Le domaine technique de I'invention concerne les véhicules automobiles dotés
d’au moins une porte latérale coulissante, ladite porte possédant des caractéristiques
structurelles permettant d’accroitre les performances du véhicule, tant au niveau de son

ergonomie que du confort procuré aux occupants.

[0002] Les véhicules automobiles munis de portes latérales coulissantes améliorées,
existent et ont déja fait l'objet de brevets. On peut, par exemple, citer le brevet
JP63222922, qui décrit une porte latérale coulissante, dont la vitre intégre une partie du
pavillon. Avant de pouvoir faire translater la porte le long d’une direction longitudinale du
véhicule, pour ’ouvrir ou la fermer, il faut d’abord la décaler transversalement au moyen
d’un mécanisme ajouté, spécialement congu pour cette opération. Le brevet
US2004094991, se rapporte ¢galement a une porte latérale coulissante, intégrant une partie
du pavillon. Le dégagement de cette porte latérale par rapport a la structure du véhicule,
s’effectue par un mouvement combiné de translation latérale, en partie basse de porte, et de
rotation. Le mécanisme mis en jeu pour gérer ’ouverture et la fermeture de cette porte

demeure assez complexe.

[0003] Les v¢hicules selon I'invention, sont dotés d’au moins une porte latérale
coulissante, dont une partie constitue au moins particllement un pavillon, ladite partie
possédant un dispositif d’occultation amovible, destiné a empécher, localement, la lumiére
du jour d’irradier ’habitacle du véhicule. De cette manicre, le confort du véhicule est
accru, dans la mesure ou la multiplicit¢ des fenétres d’occultation permet, a chaque
occupant du véhicule, de régler le dispositif d’occultation situé de son coté, sans interférer
avec le dispositif d’occultation voisin. Cette configuration de pavillon, favorisant un
masquage modulaire de I’habitacle vis-a-vis d’un éclairage extérieur naturel, permet ainsi
une plus grande souplesse d’utilisation du vé¢hicule, d’autant plus marquée, que les

dispositifs d’occultation de chaque porte latérale coulissante peuvent ne fonctionner que
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partiellement, et que le pavillon fixé a demeure sur la structure, est lui-méme équipé d’un

volet d’occultation.

[0004] La présente invention a pour objet un véhicule comprenant au moins une porte
latérale coulissante, dotée chacune d’une partie verticale surmontée d’une partie supérieure
constituant au moins partiellement un pavillon. La principale caractéristique d’un véhicule
selon I’invention, est que la partie supérieure de la porte coulissante est dotée d’un organe
d’occultation amovible, pouvant étre déplacé entre une position de fermeture, pour laquelle
il recouvre la totalité de ladite partic supérieure, et une position d’ouverture, pour laquelle
il découvre enti¢rement ladite partie. Cet organe a pour fonction essentielle d’occulter cette
partie supérieure de porte coulissante, et donc d’empécher la lumiére du jour d’éclairer
I’habitacle, dans une zone bien identifiée et sous une certaine incidence. Le terme « organe
d’occultation » est employé de facon large, et peut recouvrir tout type d’objet solide, apte a
remplir cette fonction, comme, par exemple, une toile souple ou un volet repliable.
Indifféremment, le véhicule peut étre équipé d’une ou plusicurs portes latérales
coulissantes, les parties supérieures pouvant constituer, soit particllement, soit totalement,
le pavillon dudit véhicule. Il est a noter, que les parties supérieures de portes coulissantes,

constituant une partie du pavillon, sont sensiblement horizontales.

[0005] Avantageusement, chaque porte coulissante comprend un cadre rectangulaire,
délimitant sa partie supérieure, ledit cadre étant muni, sur deux de ses cotés paralleles, de
rails de coulissement, destinés a guider le déplacement de ["organe d’occultation entre sa
position de fermeture et sa position d’ouverture. Autrement dit, la partie supéricure des
portes latérales coulissantes, est dotée de moyens de guidage de I’organe d’occultation,
permettant audit organe d’évoluer entre sa position d’ouverture et sa position de fermeture,
selon une direction bien définie. Le terme « rectangulaire » recouvre la notion particuliére

de « carré ».

[0006] Selon un premier mode de réalisation préféré d’un véhicule selon ’invention, les
rails sont orientés suivant une direction longitudinale du véhicule. De cette maniére, le
déplacement de chaque organe d’occultation s’effectue selon une direction longitudinale du

véhicule.
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[0007] Selon un autre mode de réalisation préféré d’un véhicule selon I’invention, les rails
sont orientés suivant unec direction transversale du véhicule. De cette maniére, le
déplacement de chaque organe d’occultation s’effectue selon une direction transversale du
véhicule. Le choix entre un déplacement longitudinal ou transversal d’un organe
d’occultation sur une partie supérieure de porte latérale coulissante, peut étre conditionné
par la profondeur plus ou moins importante, desdites parties supéricures de portes
coulissantes. Une grande profondeur aura tendance a privilégier un déplacement
transversal, tandis qu’une profondeur moins marquée, fera plutét opter pour un
déplacement longitudinal. Ce n’est qu’une possibilité d’utilisation, I’inverse pouvant

¢galement étre possible.

[0008] De fagon préférentielle, la partie verticale de chaque porte coulissante est doté d’un
vitrage, la partie supérieure de chacune desdites portes ¢étant ouverte sur |’extérieur.
Autrement dit, pour cette configuration, les organes d’occultation, non seulement,
permettent de stopper la lumiére du jour vers 1’habitacle, mais ont également une fonction
d’aérateur, en contribuant & acheminer de ’air extérieur vers I’intérieur de I’habitacle du
véhicule, lorsqu’ils sont en position d’ouverture. Pour cette configuration, les parties
supérieures de portes latérales coulissantes, sont dépourvues de vitrage, et seul 1’organe

d’occultation peut les fermer.
[0009] Préférentiellement, 1’organe d’occultation est constitué par une toile souple.

[0010] Selon un autre mode de réalisation préféré d’un véhicule selon 1’invention, 1’organe
d’occultation est constitu¢ par un volet comprenant une multiplicité de panneaux articulés,

et aptes a se replier les uns sur les autres.

[0011] De fagon avantageuse, 1’organe d’occultation dispose de moyens, lui permettant
d’étre figé dans au moins une position intermédiaire, comprise entre sa position
d’ouverture et sa position de fermeture. Cette possibilité accroit encore, le caractére de
souplesse d’utilisation du véhicule, en multipliant les configurations d’ouverture ou de

fermeture de ’habitacle du véhicule.

[0012] Avantageusement, chaque organe d’occultation est commandé par un moteur, qui

peut étre actionné a partir du poste de conduite ou du poste passager situé¢ a coté. A titre
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d’exemple, cette configuration peut mettre en jeu des mécanismes de fonctionnement tout a
fait analogues a ceux régissant les dispositifs de Iéve-vitres, faisant notamment intervenir
un bouton de commande accessible manuellement au niveau de la porte latérale coulissante

ou de la planche de bord, et un moteur électrique pas a pas.

[0013] Selon un mode de réalisation particulier d'un véhicule selon I’invention, ledit
véhicule comprend deux portes latérales coulissantes, situées de par et d’autre de son axe
central longitudinal central, les deux parties supéricures sensiblement horizontales, étant
complémentaires ’'une de 1’autre pour constituer le pavillon dudit véhicule. De facon
préférentielle, les deux parties supérieures se rejoignent au niveau d’une arche centrale de

la structure du véhicule.

[0014] L’invention porte également sur une porte latérale coulissante comprenant une
partie verticale surmontée d’une partie supérieure sensiblement horizontale. La principale
caractéristique d’une porte latérale coulissante selon I’invention, est que ladite partie
supéricure est dotée d’un organe d’occultation amovible, pouvant étre déplacé entre une
position de fermeture, pour laquelle il recouvre la totalité de ladite partie supérieure, et une

position d’ouverture, pour laquelle il découvre enticrement ladite partie.

[0015] Les véhicules selon l’invention, ont 1’avantage de se présenter comme une
alternative séricuse et originale aux véhicules cabriolets classiques, dans la mesure ou le
pavillon peut étre découvrable partiellement, par modules Ces véhicules présentent
¢galement |’avantage d’étre munis de dispositifs d’occultation a double fonctions, qui sont,
d’une part, d’empécher la pénétration de la lumicre du jour dans I’habitacle lorsqu’ils sont
en position de fermeture, et d’autre part, de permettre une aération dudit habitacle

lorsqu’ils sont en position d’ouverture, constituant ainsi des ¢vents.

[0016] On donne ci-apres une description détaillée d’un mode de réalisation préféré d’un

véhicule selon I’invention, en se référant aux figures 1 a 4.

- La figure 1 est une vue schématique en perspective d’un véhicule selon
I’invention, les portes latérales coulissantes étant fermées.

- La figure 2 est une vue du vé¢hicule de la figure 1, une porte latérale
coulissante étant ouverte.
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- La figure 3 est une vue en perspective d’une porte latérale coulissante selon
I’invention, 1’organe d’occultation étant en position fermée.

- La figure 4 est une vue en perspective de la porte de la figure 3, 1’organe
d’occultation étant en position ouverte.

[0017] En se référant a la figure 1, un véhicule 1 selon I'invention comprend deux portes
2 latérales coulissantes fermant la partie avant de 1’habitacle, chacune de ces deux portes 2
comprenant une partie verticale 4 surmontée d’une partie supérieure 5, sensiblement

horizontale, lesdites parties supérieures 5 constituant une partie du pavillon 7.

[0018] En se référant a la figure 2, le pavillon 7 du véhicule comprend une partie centrale
fixe 6, solidarisée, de facon inamovible, a la structure du véhicule 1, et deux parties
latérales mobiles 3, et aptes a effectuer un mouvement selon une direction longitudinale du
véhicule 1, ledit mouvement correspondant a celui des portes latérales 2, coulissant entre
une position de fermeture vers une position d’ouverture selon le sens indiqué par la fléche
18. La partie centrale fixe 6 du pavillon 7 d’un véhicule selon I’invention, comprend une
partie arricre 8 joignant les deux cotés du véhicule 1, alors que la partie avant 9 de cette
partie fixe 6, posséde deux évidements 10 latéraux destinés a étre recouverts par chacune
des parties supéricures 5 des portes 2 latérales coulissantes, lorsque celles-ci sont en
position de fermeture. Ainsi, chaque évidement latéral 10 prolonge chaque ouverture
latérale 11 du véhicule, cet accroissement desdites ouvertures latérales 10,11 favorisant

I’entrée ou la sortie des personnes.

[0019] En se référant a la figure 3, une porte latérale coulissante 2 selon 1’invention,
comprend une partie verticale 4 conventionnelle, supportant un vitrage 12, la partie
supérieure 5 de ladite porte 2 ¢tant délimitée par un cadre 13 rectangulaire ouvert. Une fois
la porte 2 montée sur le véhicule 1, les petits cotés 14 de ce cadre 13 s’¢tendent selon une
direction transversale du véhicule 1, et les grands cotés 15 dudit cadre 13 sont parall¢les a
un axe longitudinal de ce véhicule 1. La partie supéricure 5 de chaque porte 2, constituant
une partie du pavillon 7, est occultée par un organe d’occultation sous la forme d’une toile

16 tendue.
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[0020] En se référant a la figure 4, les deux grands cotés 15 du cadre 13 de chaque partie
supérieure 5 de porte 2, supportent chacun un rail 17 de guidage destiné a orienter le sens
d’ouverture et de fermeture de la toile d’occultation 16, ladite toile 16 étant traversée par
une pluralité de baleines ou traverses, parallcles entre elles, et régulicrement espacées sur
sa longueur, les deux extrémités libres de chacune de ces baleines coopérant avec les rails
17 de guidage. Lorsque la toile 16 est en position d’ouverture sur le cadre 13, elle crée, au
niveau de la porte latérale coulissante 2, un évent permettant a 1’air extérieur de pénétrer
dans I’habitacle du véhicule 1. L’ouverture ou la fermeture de chacune des deux toiles 16,
peut étre commandée indépendamment 1’une de I’autre, au moyen d’un bouton placé sur la
porte correspondante 2, ledit bouton déclenchant un moteur électrique réversible. Le
mécanisme d’actionnement de ces toiles 16 d’occultation, peut étre assimilé a celui mis en

jeu dans les dispositifs ¢lectriques de [éve-vitres.

[0021] Selon un autre mode de réalisation préféré d’un véhicule selon I’invention, les
toiles 16 d’occultation sont directement accessibles de l'intérieur du véhicule, par un
occupant, qui peut la saisir manuellement et la tirer dans un sens ou dans I’autre, pour
ouvrir ou fermer la partie supéricure 5 selon son envie ou son besoin. En position de
fermeture, chaque toile 16 d’occultation est bloquée par I'intermédiaire d’un dispositif de
verrouillage 3, placé sur le petit coté 14 du cadre 13 situ¢ le plus en avant par rapport au

véhicule.
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REVENDICATIONS

Véhicule (1) comprenant au moins une porte (2) latérale coulissante, comportant
chacune une partie verticale (4) surmontée d’une partie (5) supérieure
sensiblement horizontale, et destinée a constituer au moins partiellement un
pavillon (7), caractéris¢ en ce que la partie supéricure (5) de la porte (2)
coulissante est dotée d’un organe d’occultation (16) amovible, pouvant étre
déplacé entre une position de fermeture, pour laquelle il recouvre la totalité de
ladite partie supérieure (5), et une position d’ouverture, pour laquelle il découvre

entierement ladite partie (5).

Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que chaque porte (2)
coulissante comprend un cadre (13) rectangulaire, délimitant sa partie (5)
supérieure, et en ce que ledit cadre (13) est muni, sur deux de ses cotés paralléles
(14,15), de rails (17) de coulissement, destinés a guider le déplacement de
I’organe d’occultation (16) entre sa position de fermeture et sa position

d’ouverture.

V¢hicule selon la revendication 2, caractérisé en ce que les rails (17) sont orientés

suivant une direction longitudinale du véhicule (1).

Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en ce que les rails (17) sont orientés

suivant une direction transversale du véhicule (1).

Veéhicule selon ’'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en la
partie verticale (4) de chaque porte coulissante (2) est doté d’un vitrage (12), et
en ce que la partie supérieure (5) de chacune desdites portes (2) est ouverte sur

I’extérieur.

Véhicule selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en

ce que I’organe d’occultation est constitué par une toile souple (16).
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Veéhicule selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
I’organe d’occultation (16) est constitué¢ d’un volet comprenant une pluralité de

panneaux articulés, et aptes a se repliés les uns sur les autres.

Véhicule selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en
ce que ’organe d’occultation (16) dispose de moyens, lui permettant d’étre figé
dans au moins une position intermédiaire, comprise entre sa position d’ouverture

et sa position de fermeture.

Véhicule selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en
ce que chaque organe d’occultation (16) est commandé par un moteur, qui peut

¢tre actionné a partir du poste de conduite ou du poste passager situé a coté.

Veéhicule selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comprend deux portes latérales (2) coulissantes, situées de par et d’autre de son
axe central longitudinal, et en ce que les deux parties supérieures (5)
sensiblement horizontales, sont complémentaires 1’une de ’autre pour constituer

le pavillon (7) dudit véhicule (1).

. Porte latérale (2) coulissante comprenant une partie verticale (4) surmontée d’une

partie supérieure (5) sensiblement horizontale, caractérisée en ce que ladite partie
supéricure (5) est dotée d’un organe d’occultation amovible (16), pouvant &tre
déplacée entre une position de fermeture, pour laquelle il recouvre la totalité de
ladite partie supérieure (5), et une position d’ouverture, pour laquelle il découvre

entierement ladite partie (5).
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