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(57) Abrégé : L’invention concerne un véhicule automobile de type berline transformable en un véhicule automobile de type a
benne ouverte vers le haut et comportant un habitacle (2) et un coffre (3) délimité par un couvercle (20), une paroi d'extrémité (11) et
une cloison transversale (10) de séparation entre I'habitacle (2) et le coffre (3) et surmontée par une lunette arriére (14). Le couvercle
(20) est formé par un panneau avant (21) fixé sur le bord supérieur de la cloison de séparation (10) et par un panneau arriere (22)
monté articulé sur le panneau avant (21) et la lunette arriere (14) est montée articulée sur le bord supérieur de la cloison de séparation
(10) et cette cloison de séparation (10) est montée articulée sur le plancher (6) du véhicule.
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Véhicule automobile transformable.

La présente invention concerne un véhicule automobile de type
berline transformable en un véhicule automobile de type a benne ouverte vers le
haut, également appelé pick-up.

Les véhicules automobiles de type berline comportent, de
maniére classique, un habitacle contenant une rangée de siéges avant et une
rangée de siéges arriére et un coffre délimité par un couvercle déplagable entre
une position de fermeture et une position d'ouverture et par une paroi arriére fixe.
L'habitacle est séparé du coffre par une cloison s'étendant transversalement par
rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

Généralement, dans ce type de véhicule automobile, la rangée de
siéges arriere est escamotable et la cloison de séparation est basculable entre
une position sensiblement verticale de séparation de I'habitacle du coffre et une
position sensiblement horizontale mettant en communication I'habitacle et le
coffre afin d'augmenter longitudinalement le volume de chargement de ce coffre.

Mais, avec ce genre de véhicule, la capacité de chargement du
coffre est limitée en hauteur par le couvercle.

On connait également des véhicules automobiles a benne ouverte
vers le haut, appelé pick-up, qui comportent a l'arriére d'une cabine constituée
par la partie antérieure du véhicule, renfermant le poste de conduite, la benne
ouverte vers le haut de forme généralement parallélépipédique.

La benne ouverte de ce type de véhicules comporte un plancher,
deux parois latérales dans la direction longitudinale du véhicule et une paroi
d'extrémité arriére ouvrante, située a l'opposé de la cabine. De tels véhicules
présentent des avantages en ce qui concerne leur capacité de chargement par
rapport @ un véhicule classique ou méme par rapport a un véhicule du type
monocorps ou break, puisque le volume de chargement de la benne est
pratiquement illimité du fait de I'absence d'un toit recouvrant ladite benne.

Par contre, les véhicules de ce type ne permettent pas de modifier
le rapport entre le volume de chargement et celui alloué aux passagers,

principalement a cause de la paroi fixe séparant I'habitacle de la benne et ne
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peuvent étre utilisés qu'a des fins utilitaires et seulement par le conducteur et
éventuellement un passager, ce qui limite leur intérét dans le cas de leur
utilisation par des particuliers.

L'invention a pour but d'éviter ces inconvénients en proposant un
véhicule automobile transformable en un véhicule automobile de type a benne
ouverte vers le haut dont le rapport entre le volume de chargement et le volume
alloué aux passagers est modulable en fonction des charges et/ou des passagers
a transporter.

L'invention a donc pour objet un véhicule automobile de type
berline transformable en un véhicule automobile de type a benne ouverte vers le
haut, appelé pick-up, et comportant, d'une part, un habitacle délimité par deux
parois latérales, un pavillon et un plancher et contenant une rangée de siéges
avant et une rangée de siéges arriére déplagables entre une position d'utilisation
et une position escamotée et, d'autre part, un coffre délimité par un couvercle,
une paroi d'extrémité et une cloison transversale de séparation entre I'habitacle
et le coffre et surmontée par une lunette arriére, caractérisé en ce que le
couvercle est formé par deux demi-panneaux de coffre, un panneau avant fixé
sur le bord supérieur de la cloison de séparation et un panneau arriére monté
articulé sur le panneau avant et en ce que la lunette arriére est montée articulée
sur le bord supérieur de la cloison de séparation et en ce que ladite cloison de
séparation est montée articulée sur le plancher du véhicule.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- la lunette arriére est déplagable par basculement vers I'avant du
véhicule entre une premiére position de prolongement de la cloison de séparation
et une seconde position escamotée rabattue contre cette cloison de séparation,

- le panneau arriére du couvercle est déplagable par basculement
entre une premiére position prolongeant le panneau avant et une seconde
position rabattue sur ledit panneau avant,

- dans les secondes positions respectivement de la lunette arriére
et du panneau arriére du couvercle, la cloison de séparation est déplagable par

basculement vers I'avant du véhicule entre une premiére position sensiblement
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verticale séparant I'habitacle du coffre et une seconde position sensiblement
horizontale prolongeant le plancher dudit coffre,

- dans la seconde position de la cloison de séparation, les
panneaux avant et arriere du couvercle de coffre s'étendent sensiblement
verticalement derriére la rangée de siéges avant pour former une plaque d'arrét
de charges, et

- le pavillon comporte une partie arriére escamotable.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront
au cours de la description qui va suivre, donnée a titre d'exemple et faite en
référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Fig. 1 est une vue schématique en coupe longitudinale de la
partie arriére d'un véhicule automobile selon l'invention, dans la configuration de
type berline,

- la Fig. 2 est une vue schématique a plus grande échelle
montrant l'articulation de la cloison transversale de séparation de I'habitacle et du
coffre, et

- les Figs. 3 a 6 sont des vues schématiques en coupe
longitudinale de la partie arriére du véhicule automobile montrant les différentes
étapes de transformation du véhicule de type berline en véhicule de type a benne
ouverte vers le haut.

La partie arriere du véhicule automobile représentée
schématiquement sur les figures correspond a celle d'un véhicule de type berline
transformable, désigné par la référence générale 1, et qui comporte, d'une
maniére classique, une carrosserie formant, entre autres, un habitacle 2 et un
coffre 3.

L'habitacle 2 contient une rangée de siéges avant 4 et une rangée
de siéges arriere 5 qui est déplagable entre une position d'utilisation et une
position escamotée dans un plancher 6. Le coffre 3 est délimité par une cloison
transversale 10 de séparation entre I'habitacle 2 et ledit coffre 3, une paroi
d'extrémité arriere 11 ainsi que par deux parois latérales 12 qui se prolongent
jusqu'a ladite paroi d'extrémité arriere 11. Ce coffre est également délimité, a sa

partie inférieure, par un plancher 13 et, a sa partie supérieure, par un couvercle
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20 qui s'étend entre le bord supérieur 10a de la cloison transversale 10 et le bord
supérieur 11a de la paroi d'extrémité 11.

La cloison transversale 10 est surmontée par une lunette arriére
14 qui s'étend jusqu'au bord arriére 7a d'un pavillon 7. Cette lunette arriére 14 est
montée articulée au moyen d'un axe transversal 8 sur le bord supérieur 10a de la
cloison de séparation 10 et un joint d'étanchéité 7b est disposé sur le bord arriére
7a du pavillon 7 pour assurer I'étanchéité entre I'habitacle 2 et I'extérieur lorsque
la lunette arriere 14 est dans la position de prolongement de la cloison de
séparation 10, comme montré a la Fig. 1.

La cloison de séparation 10 est montée articulée sur le plancher 6
du véhicule au moyen d'un axe transversal 9 et un joint d'étanchéité 6a est
disposé entre le plancher 6 et la cloison de séparation 10 de fagon a assurer
I'étanchéité entre I'habitacle 2 et le coffre 3 lorsque cette cloison 10 est dans sa
position de séparation entre ledit habitacle 2 et ledit coffre 3, comme montré a la
Fig. 2.

Ainsi que représenté a la Fig. 1, le couvercle 20 se compose de
deux demi-panneaux de coffre, un panneau avant 21 et un panneau arriére 22.
Le panneau avant 21 est fixé sur le bord supérieur 10a de la cloison transversale
10 et le panneau arriere 22 est monté articulé sur le panneau avant 21, au
moyen d'un axe transversal 16.

Dans la position d'obturation de la partie supérieure du coffre 3,
les deux demi-panneaux, respectivement avant 21 et arriére 22 du couvercle 20,
sont placés dans le prolongement I'un de I'autre, comme cela apparait a la Fig. 1.

Dans cette configuration, le bord arriére 22a du panneau arriére
22 est en appui sur un rebord 11b ménagé dans la paroi d'extrémité 11 et ce
rebord 11b est pourvu d'un joint d'étanchéité 17 assurant I'étanchéité entre le
panneau arriere 22 et la paroi d'extrémité 11. De méme, les bords latéraux des
deux panneaux 21 et 22 sont en appui sur un rebord, non représenté, ménagé
dans chaque paroi latérale 12 et un joint d'étanchéité, non représenté, est
disposé entre ces bords latéraux des panneaux 21 et 22 et la paroi 12
correspondante.
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Le panneau arriere 22 du couvercle 20 peut étre équipé d'un
élément de verrouillage de type classique, comme par exemple une serrure, non
représentée, pour maintenir le couvercle 2 dans la position de fermeture du coffre
3.

De méme, la vitre arriére 14 peut étre pourvue d'un élément de
blocage, non représenté, sur le bord arriere 7a du pavillon 7.

Selon le mode de réalisation représenté sur les figures, ce
pavillon 7 comporte une partie arriéere 15 escamotable entre une premiére
position située dans le prolongement de la partie avant du pavillon 7 pour fermer
complétement I'habitacle 2 et une seconde position d'ouverture de I'habitacle 2,
comme on le verra ultérieurement.

En se reportant maintenant aux Figs. 1 et 3 a 6, on va décrire les
différentes étapes permettant a un utilisateur de transformer le véhicule
automobile 1 de type berline en un véhicule automobile de type a benne ouverte
vers le haut.

Tout d'abord, l'utilisateur procéde au repliage de la rangée de
siéges arriére 5 de fagon a la placer dans un logement ménagé a cet effet dans
le plancher 6 du véhicule automobile.

Ensuite, l'utilisateur déplace la lunette arriére 14 par basculement
vers l'avant du véhicule entre une premiére position de prolongement de la
cloison de séparation 10 (Fig. 1) et une seconde position escamotée rabattue
contre cette cloison de séparation 10 (Fig. 3).

L'utilisateur déplace par basculement autour de I'axe d'articulation
16, le panneau arriére 22 entre une premiére position prolongeant le panneau
avant 21 (Fig. 1) et une seconde position rabattue sur ce panneau avant 21 (Fig.
4).

Dans la configuration représentée a la Fig. 4, c'est a dire avec la
lunette arriere 14 rabattue sur la cloison de séparation 10 et le panneau arriére
22 rabattu sur le panneau avant 21 du couvercle 20, I'utilisateur, aprés avoir
déverrouillé la cloison de séparation 10, déplace par basculement vers I'avant du
véhicule ladite cloison de séparation 10 entre une premiére position sensiblement
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verticale séparant I'habitacle 2 du coffre 3 (Fig. 4) et une seconde position
sensiblement horizontale prolongeant le plancher du coffre 13 (Fig. 6).

Dans la seconde position de la cloison de séparation 10
représentée a la Fig. 6, les panneaux avant 21 et arriere 22 du couvercle 20 de
coffre s'étendent sensiblement verticalement derriére la rangée de siéges avant 4
pour former une plaque d'arrét de charges.

Les étapes décrites précédemment et représentées aux figures 3
et 4 peuvent étre inversées sans nuire a la transformation du véhicule.

Dans cette configuration, la partie arriéere 15 du pavillon 7 peut
étre escamotée afin d'augmenter vers le haut le volume de chargement du
véhicule automobile 1. Cette partie arriere 15 peut étre déplacée de deux fagons:

- elle peut coulisser au-dessous de la partie avant du pavillon, ou

- elle peut pivoter vers l'avant du véhicule autour d'un axe trans-
versal de fagon a venir dans le prolongement des dossiers de la rangée de
siéges avant 4 pour isoler la partie avant de I'habitacle 2.

Pour remettre le véhicule en configuration berline, il suffit a
I'utilisateur d'effectuer les mémes opérations en sens inverse.

La paroi d'extrémité 11 peut également étre basculable vers
I'extérieur ce qui permet d'augmenter longitudinalement le volume de chargement
du coffre 3 du véhicule automobile.

Le véhicule automobile selon l'invention permet de passer
facilement d'une configuration de type berline a une configuration de type a
benne ouverture vers le haut au moyen de mécanismes simples a mettre en
ceuvre et de pouvoir disposer d'un volume de chargement important dans la
configuration de type a benne ouverte vers le haut.

Le véhicule automobile selon l'invention est particuliérement
économique du fait de sa polyvalence et il permet de transporter des passagers
dans de bonnes conditions de confort et de protection climatique, et d'effectuer

des transports de charges volumineuses.



WO 2006/108996 PCT/FR2006/050332

7

REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile de type berline transformable en un
véhicule automobile de type a benne ouverte vers le haut, appelé pick-up, et
comportant, d'une part, un habitacle (2) délimité par deux parois latérales, un
pavillon (7) et un plancher (6) et contenant une rangée de siéges avant (4) et une
rangée de siége arriere (5) déplagables entre une position d'utilisation et une
position escamotée et, d'autre part, un coffre (3) délimité par un couvercle (20),
une paroi d'extrémité (11) et une cloison transversale (10) de séparation entre
I'nabitacle (2) et le coffre (3) et surmontée par une lunette arriére (14), caractérisé
en ce que le couvercle (20) est formé par deux demi-panneaux de coffre, un
panneau avant (21) fixé sur le bord supérieur (10a) de la cloison de séparation
(10) et un panneau arriére (22) monté articulé sur le panneau avant (21) et en ce
que la lunette arriére (14) est montée articulée sur le bord supérieur (10a) de la
cloison de séparation (10) et en ce que ladite cloison de séparation (10) est
montée articulée sur le plancher (6) du véhicule.

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en ce
que la lunette arriére (14) est déplagable par basculement vers l'avant du
véhicule entre une premiére position de prolongement de la cloison de séparation
(10) et une seconde position escamotée rabattue contre cette cloison de
séparation (10).

3. Véhicule automobile selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le panneau arriere (22) du couvercle (20) est déplagable par
basculement entre une premiére position prolongeant le panneau avant (21) et
une seconde position rabattue sur ledit panneau avant (21).

4. Véhicule automobile selon es revendications 2 et 3, caractérisé
en ce que dans les secondes positions respectivement de la lunette arriére (14)
et du panneau arriére (22) du couvercle (20), la cloison de séparation (10) est
déplagable par basculement vers l'avant du véhicule entre une position
sensiblement verticale séparant I'habitacle (2) du coffre (3) et une seconde
position sensiblement horizontale prolongeant le plancher (13) du coffre (3).
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5. Véhicule automobile selon la revendication 4, caractérisé en ce
que dans la seconde position de la cloison de séparation (10), les panneaux
avant (21) et arriére (22) du couvercle (20) s'étendent sensiblement verticalement
derriére la rangée de siéges avant (4) pour former une plaque d'arrét de charges.

6. Véhicule automobile selon I'une quelconque des revendications
1 a 5, caractérisé en ce que le pavillon (7) comporte une partie arriere (15)

escamotable.
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