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Transportni systém pro prevazZeni zasobnikl

Oblast techniky

Technické reseni se tyka transportniho systému pro prevazZeni
zasobnikl pomoci prepravniho vozidla, zejména pro prepravu, na-
kladani, vykladani a usazovéni zasobniku, které obsahuje pojizdé-
ci prepravni zarizeni, alesporn jeden zasobnik uré&eny k prepravé
a lezici na prepravnim zarizeni a prepravni zarizeni upevnéné
uchycovacim a naklapécim zarizenim zAsobniku.

Dosavadni stav techniky

Zasobniky nebo také jiné podobné, s vyhodou vyménitelné
prepravni nadrZe, které mohou byt ve smyslu pfedlozeného technic-
kého reseni srovnatelné se zasobniky, slouzi v nejruznéjsich obo-
rech v prvni radé k zasobovani a odbéru sypkého materidlu. 2zvlast
se pritom maZe kuprikladu jednat o krmivo, ale napriklad také
o sypké materidly, které jsou pouZivany na stavbach, jako
napfriklad cement, pisek, maltové smési, sadra, Stérk nebo jim po-
dobné materidaly. Naposledy jmenované zasobniky jsou na stavbach
usazovany svisle, tedy bezprostredneé tam, kde se sypké materidly
pouZivaji. Zasobnik je pritom ¢asto pouZivan jako obal na zbozi,
pric¢emz je zpravidla pr¥ivezen prepravnim vozidlem pro zasobniky
v naplnéném stavu na stavenisté a tam usazen. Jakmile je zasobnik
prazdny, je odvezen a nahrazen novym naplnénym 2z&sobnikem.
To znamena, Ze s takovymi zasobniky se musi relativné casto pohy-
bovat, obzvlasté prepravovat, nakladat, skladat a usazovat.

Casto se pro zminéné Ucely pouzivaji tak 2zvané zasobniky
s volnym plnénim, které obsahuji zasobnikové nadrzZe, které maji
valcovity tvar a tedy jsou ve svém prurezu kruhové, takZe mohou
byt natlakovany.

Pro rentabilitu takového zasobniku je prirozené vyhodné, aby
mél tento zasobnik co moZnad nejvétsi objem. V tomto sméru je vsak
Sirka popripadé prumér zasobniku, ktery se zpravidla pFfepravuje
vleZe, dan mezemi pro nejvétsi pripustny rozmér v silniéni dopra-
vé, ktery pri prepravé materidlu na vozidle nesmi byt prekrocen.
Tato nejvétsi Sirka je pro Spolkovou republiku Némecko a vétsinu
jinych stdtd 2,5 m. Tato pripustna sSirka vozidel je prumérem zmi-
nénych zasobnikd pokud moZno plné vyuzZita. Prepravni vozidlo pro
takovy zasobnik je proto pro danou skutec¢nost uzplisobené jako
specidlni vozidlo. Tim je vsSak takové specidlni vozidlo pouzZitel-
né jen pro tento urc¢ity ucel, to znamend, 2e prepravni vozidlo
pro zasobniky je vhodné jen k prepravé zasobnikd a v pripadné
zbyvajicim ostatnim ¢ase, kdy se nevyuZiva k prepravé zasobniku,
nemuZe byt tedy pouZito pro jiné ucely.

Ukolem tohoto technického fesSeni je proto nalézt takovou
konstrukci transportniho systému, se kterym nebo v kterém je za-
sobnik schopen silniéni p¥epravy a soucasné je prepravitelny ren-
tabilnim zplsobem, pridemZ pritom pouzité zat¥izeni md byt s vyho-
dou souc¢asné vhodné k tomu, aby se zasobnik dal pouzivat i jinym
zpusobem, to znamend prevazZet, nakladat, skladat a usazovat.
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Podstata technického rfedeni

- Uvedeny ukol fesSi a nedostatky znamych transportnich systéma
tohoto druhu do znac¢né miry odstranuje transportni systém podle
tohoto technického feseni, jehoZ podstata spoc¢ivd v tom, Ze jako
vozidlo se pouzivd 2znamd vysypnd sklapécka, ktera je opatfena
dvéma v podstaté vzajemné paralelné k sobé usporddanymi natdceci-
mi rameny, Xteria jsou pomoci os rovnobéinych se =zadnim okrajem
loZné plochy oto&né prikloubena v zadni céasti loZné plochy, za-
sobnik s kruhovym prirezem, ktery se na vozidle dopravuje vleiZe
a jehoZ prumér maximdlné vyuzivd nejvétsi pripustnou $irfku 2,5 m
pro vozidla v silniéni dopravé, je témito rameny uchycen, pricemi
tato ramena Jjsou ve vztahu k leZicimu zasobniku usporadana pod
podélnou stredni rovinou horizontdlniho priméru a uvnit¥ hranic
plochy vymezené touto podélnou stredni rovinou.

V transportnim systému podle tohoto technického resSeni se
s vyhodou pouZivd 2zndmd vysypnd sklapécka, ktera k pouziti
v tomto transportnim systému musi byt podle okolnosti jen nepatr-
né upravena. U takovéto vysypné sklapécky se jednad o vozidlo,
které je zndmo z jinych oblasti dopravy, zejména vozidlo uzpuso-
bené k nakladani a skladani kontejneru, vétsinou s korbou. PFi
dosavad bézné manipulaci s kontejnerem je kontejner rameny ucho-
pen tak, Ze ramena kontejner obejmou, kontejner je pomoci ramen
vyzvednut a pfi natdc¢eni ramen 3je s nim mezi rameny zakyvano.
ProtoZe postranni vné usporddand ramena samotnd mohou vychazet
v krajnim pripadé z pripustnych rozmérd vozidla, musi byt takovy
kontejner proto podstatné uzsi, nez by dovolovala pfipustnd Sirka
vozidla, aby se tento kontejner jesté vesSel mezi ramena vysypne
sklapécky. Zasobnik stejnych rozméru jako kontejner by byl ale
s ohledem na obsah nevyhovujici, protoZe by byl nerentabilni.

Transportni systém podle tohoto technického reseni nabizi
s vyhodou mozZnost uchopit a pfepravit s dosud béZnou vysypnou
sklapédkou presto vétsi zasobnik tak, Ze body pUsobeni na zasob-
nik nejsou usporddany vzadjemné proti sobé v roviné praméru, nybrz
v roviné seény tak, Ze ramena dotykajici se téchto bodu plisobeni
mohou leZet spoledné s vleZe prepravovanym zasobnikem na .spodni
strané tohoto zasobniku. Ramena se tedy nachdzeji uvnit¥ hranic
plochy délkového tfezu prochdzejiciho prumérem vodorovné leZiciho
zasobniku, takZe co nejvice vyuzivaji pripustnou celkovou Si¥ku
vozidla. '

Takto je moZné prepravovat maximdlné velké zasobniky také
vozidly urdenymi pro jiné udely, takZe preprava zasobniki mlZe
byt provadéna vesmés velmi rentabilné. Také vyhodné provedené vy-
baveni vozidla a zasobniku k pouzZiti zminénym postupem je cenové
priznivé proveditelné a nevadi pri ostatnich acelech pouziti vo-
zidla. Kup¥ikladu jsou kontejnery u vysypné sklapécky vétsinou
vybaveny retézy, které by mohly pro pfepravu zasobniku zlstat
nebo by mohly byt sejmuty. V kaZdém pripadé se navzajem nevylucu-
ji stdvajici upeviiovaci &leny a eventudlni ¢leny pro uchyceni 2za-
sobniku.

Transportni systém pro prevaZeni zasobnikd podle tohoto
technického reseni spodivd tedy v tom, Ze pfepravnim zarizenim je
vozidlo, které jako souddst zarizeni pro uchyceni a naklapéni za-
sobniku obsahuje dvé v podstaté navzajem paralelné usporadana na-
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taCeci ramena, kterd jsou pomoci os rovnobéZnych se zadnim okra-
jem loZzné plochy oto¢né prikloubena v zadni &asti lozné plochy.
Zasobnik ma kruhovy prufez, s prumérem, ktery maximalné vyuziva
v silniéni dopravé pripustnou maximdlni $ifku 2,5 m. Body pusobe-
ni pro ramena jsou u zasobniku'usporadany tak, Ze ramena pisobici
v téchto bodech jsou ve vztahu k zasobniku 1e2101mu na lozZné plo-
se orientovana, pripadné k zasobniku pt*iloZena zplUsobem, Ze se
nachazeji pod podélnou stredni rovinou horizontdlniho priméru
a uvnitr hranic plochy vymezené touto podélnou stredni rovinou.

U vozidla se miZe s vyhodou jednat o Vv podstaté znamou vy-
sypnou sklapécéku. MizZe to vSak byt také jiné vozidlo, které ovsem
musi byt uzplsobeno pro tento Uc¢el. Zejména by mohlo byt pridavné
zarizeni instalovdno jako vyménné zatrizeni na vozidle s odpovida-
jici loZnou plochou.

Vyhodné provedeni transportniho systému pro pfepravu zasob-
nika podle tohoto technického feSeni predpoklada, zZe body uchyce-
ni zdsobniku jsou provedeny jako cCepy a Ze je pamatovano na odpo-
vidajici vhodné uUchytné ¢leny na prepravnim vozidle, pridemZ tyto
jsou prednostné provedeny jako vidlicovité ozuby, které jsou
s vyhodou blokovatelné svorniky, Zebry nebo podobné. Ozuby podle
tohoto technického FesSeni Jjsou na ramenech prepravniho vozidla
usporadany s vyhodou tak, Ze rameno spolu s ozuby je zahnuto tak,
?e ozuby jsou vzhledem k loZné plose prepravniho vozidla otevreny
smérem nahoru. Pri této orientaci mohou byt c¢epy zasobniku
obzv1last bezpedné uchyceny, a to v kazdé otoéné poloze ramen pri
pohybu zasobniku.

Dalsi rozsireni tohoto technického resSeni, pro které se na-
rokuje ochrana, predpoklada, Ze Cepy jsou na zasobniku usporadany
jako souosé cepy sec¢né orientované a tvorici osy otaceni, které
dovoluji kyvani, popfipadé naklapéni zasobniku v ozubech ramen
ptepravniho vozidla. S takovym zavésenim by mohl byt zasobnik
teoreticky natac¢en o 360°. Vyhodné vsSak je toto usporadani souo-
sych ¢epd obzvlasté s ohledem na to, Ze takto orientované souosé
¢epy probihaji k ramenim vozidla ortogondlné, takzZe veskery nata-
¢eci rozsah ramen miZe byt vyuzZit ke sklapéni nebo posuvu zasob-
niku. S vyhodou je pamatovdno na to, aby byla ramena natoc¢itelna
o vice nez 90°. Tedy tak zvané pres hlavu, pokud moZno dokonce
v rozsahu natdc¢eni vétsim nez 180°.

Takovd moZnost natddeni ramen dovoluje nejen nakladani
a vykladani zasobniku, pri kterém je zasobnik skldpén o cca 90°,
nybrZ je také takovouto natocitelnosti ramen obzv1lasté mozZné vy-
sledné posunuti leziciho zasobniku v podélném o dvojnasobnou dél-
ku ramen. Toto poskytuje zvlasté vyhodnou moZnost posunovat lezi-
ci zasobnik na loZné plose o dvojnasobnou délku ramen, tim Ze se
ramena otodi o cca 180°. Pritom je zasobnik p¥i soucasném posu-
nuti do maximdlni sklapéci polohy zvednut o cca 45° a potom
v naklonéné poloze dale posunut, dokud nedosdhne odpovidajici vo-
dorovné polohy premisténé oproti pGvodni vodorovné poloze.

S touto moZnosti natddeni ramen a provedenim zdsobniku Jje
dana dals$i pohybova moZnost zasobniku, kterd je obzvlasté vyhodna
pri uloZeni nebo zméné uloZeni zasobniku. Zvlasté by takto mohlo
byt usporiaddno vice zasobnikd ve sméru své délky za sebou.
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Aby se zvétsil akéni rozsah ramen, zejména také s ohledem na
pribéh pohybu zminéného v predchozim popisu, jsou ramena s vyho-
dou provedena s proménnou délkou, napriklad teleskopicky. K vy-
jizdéni ramen pritom zpravidla dochdzi jen tehdy, kdyZ se ramena
nachdzeji v poloze, ve které neni teleskopicka hydraulika zatizZe-
na zbyteéné vahou uchyceného =zasobniku, kterd miZe napriklad
obnaset 15 - 25 tun. Vysledné vodorovné posunuti zasobniku je
s vyjizdécimi rameny podle okolnosti moZné o délku zasobniku nebo
i vice. Bylo by také moZné vytvorit zasobnik na zdkladé provedeni
ramen delsi, neZ je obvyklé. Zejména mohou byt tchytné body uspo-
rddany na zasobniku v jeho horni ¢asti, ale také mohou byt umi-
stény ve stredu vysky zasobniku.

Dalsi rozsireni predmétného technického reseni predpoklada,
Ze ramena vozidla Jjsou ovladatelnd individudlné a pokud moZno
také synchronné, a to s ohledem na natdceni a zménu délky ramen.
U vétdiny prubéhl pohybu je vsSak pfi pohybu zasobniku smysluplné
pohybovat s obéma rameny rovnomérné a soucasné. Nezadvislé ovlada-
ni ramen md ale potom tu zvlastni vyhodu, kdyZ je kuprikladu tre-
ba u usazovaného zasobniku s ohledem na nerovnosti pudy tento za-
sobnik lépe vyrovnat, protoZe pomoci rizeni prislusnych ramen je
mozZné velmi precizni vyrovnani a usazeni zasobniku.

Dals$i vyhodné provedeni transportniho systému pro prepravu
zasobnikl predpokladd, Ze prepravni vozidlo pro zasobnik disponu-
je pri posunu, ale také pri presunu, usazovani, nakladani a po-
dobné vodicimi a podpérnymi kladkami.

Dale se s vyhodou predpokladad, Ze prepravni vozidlo disponu-
je prepravnim blokovanim pro lezici 2zasobnik. P¥i tom se mizZe
kuprikladu jednat o jednoduchy drzdk ve tvaru obraceného pismene
L, do kterého je nasunutelny uzaviraci profil, ktery je upevnén
k zasobniku tangencidlné zezadu, tedy ve sméru nakladani.

Dale miZe byt prepravni vozidlo podle tohoto technického re-
Seni pridavné opatfeno podpérnymi nohami pohyblivymi proti zemni,
které se s vyhodou nachdzeji v zadni ¢asti prfepravniho vozidla,
tedy tam, kde je prepravni vozidlo pr¥i pohybu zasobniku pridavné
zaté&zovano vahou zasobniku. Cleny pro blokovani pohybu jsou s vy-
hodou v 1loZné plose néjakym zpusobem zapustitelné, napriklad
sklopenim, takZe pro jiné Gcely pouZiti prepravniho vozidla je
k dispozici pGvodni loZna plocha.

Prepravni vozidlo podle tohoto technického reseni maZe byt
pf¥idavné vybaveno prodlouzZenou lozni plochou, s vyhodou navésem.
Zasluhou moZné velké natocitelnosti ramen miZe byt zasobnik
z loZné plochy prfepravniho vozidla vodorovné presunut na navés,
pfic¢emZ jak JjiZ uvedeno, zédsobnik se sklopi v mezipoloze o cca
45°. Zejména v této sklopené poloze je pata zasobniku drZena po-
sunovacimi sanémi.

Obecné miZe byt celkovad loZnd plocha prepravniho vozidla tak
velka, zejména s navésem, Ze mohou byt uloZeny a prepravovany dva
az tri zasobniky za sebou, p¥idemZ zasluhou vysunutelnosti ramen
maze byt bez dal$iho obsdahnut tento celkovy loZny prostor a se
zasobnikem, popripadé se zdsobniky miZe byt pohybovédno v celém
tomto rozsahu.
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Vysypna sklapécdka podle tohoto technického regeni se dvéma
v podstaté paralelné navzajem usporadanymi natacecimi rameny,
ktera jsou pomoci os rovnobéiZnych se zadnim okrajem loZné plochy
otocné prikloubena v zadni ¢asti loZné plochy, kterd jsou vyhodné
natocitelna nejméné o 180°, maji proménnou délku a jsou jak jed-
notlivé, tak i synchronné pohybovatelnd, 3je na volnych koncich
svych ramen opatrena ¢&leny pro uchyceni zasobniku, které jsou
prinejmensim uzplsobeny k d&astedénému obepnuti cepd. Pro takto dle
technického resSeni vybavenou, avsak jinak bézZné znamou vysypnou
sg%épééku, plati v ostatnich smérech to, co 3jiZ bylo popsano
vyse.

Ve vyhodném provedeni podle tohoto technického reSeni jsou
¢leny pro uchyceni zasobniku vytvoreny ve tvaru bézZné vidlice,
s vyhodou ve své otevrené casti s uzaviratelnymi ozuby. Ramena
jsou s vyhodou vytvarovana zahnuté a mimoto je s vyhodou pamato-
vano na vodici a podpérné kladky pro zasobnik, pravé tak jako na
blokovani zasobniku pri p¥epravé, pric¢emZ drzaky vyhodné vytvore-
né ve tvaru pismene L Jsou kupfikladu sklopenim zapustitelné
v lozZné plose.

Tyto znaky, popripadé kombinace znaku podle tohoto technic-
kého reseni byly uvedeny a jejich vyhody byly jiZ podrobné popséa-
ny v predchozim popisu, takZe zde nemuseji byt znovu opakovany.

Zasobnik transportniho systému podle tohoto technického fe-
Seni, se vyznacuje nejméné jednim parem uUchytnych elementd ve
tvaru cepli, které umozZnuji uchyceni zasobniku vidlicovitymi ozu-
by. Tim Jje zasobnik podle tohoto technického reseni vhodny jako
kombinovanad soucast vysypné sklapécky podle tohoto technického
fesenli k realizaci transportniho systému pro prepravu zasobniku.

Pritom je zrejmé, Ze transportni systém pro prepravu zasob-
nikd podle tohoto technického ¥esSeni miZe obsahovat vice vozidel
a jesté vétsi pocet zasobniki.

Cepy zasobniku jsou na svych volnych koncich s vyhodou knof-
likové zesileny do tvaru radidlné vystupujicich ndkruzkt. Tim se
zabrani prokluzovani 1dchytnych ¢lent pf¥epravniho vozidla. Mohla
by se pouZit také jind zesileni nebo opatr¥eni proti prokluzovani.
Zejména by uchytné elementy mohly byt vytvoreny jako uzavrena
smycka se zubovitym usekem.

Z jiz dr¥ive uvedenych davodd jsou ozuby k drzaku zasobniku
usporadany s vyhodou secné a souose, takZe se zasobnikem se maze
pohybovat zejména v celém natdcecim rozsahu ramen.

Zasobnik podle tohoto technického resSeni miZe mit také vice
para dchytnych elementl pro délkovy posuv drzaku zasobniku, které
mohou byt usporadany napriklad ve tvaru pricky. Tim by bylo moZno
rozsirit akéni rozsah vysledného vodorovného posuvu zasobniku.
Ramena vozidla s proménnou délkou by mohla nejdf¥ive uchopit par
uchycovacich elementli, pak vysunout, aby se mohl zasobnik vodo-
rovné posunout, potom duchytné elementy uvolnit, zase zasunout
a uchopit dalsi par pridek uUchytnych elementli, aby mohl byt za-
sobnik posunut o dalsi usek.
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Aby prickové usporadané uUchytné elementy nevadily p¥i nata-
ceni ramen, zejména nevycnivaly do oblasti jejich natac¢eni, maze
byt prinejmengim u nékolika uUchytnych elementlh pamatovano na to,
aby jejich vy¢énivani bylo odstranitelné tim, Ze uGchytné elementy
jsou napriklad preklopitelné, zasunutelné, premistitelné nebo od-
nimatelné. Pro prestavitelné uUchytné elementy by byl dokonce za-
potfebi jen jeden par pricek a odlisSné body usporadani pro tento
par pricek. P¥i natac¢eni ramen by mél par uchytnych elementd zu-
stat pfecnivat jen tolik, jak je bezprostr¥edné nutné pro uchyceni
rameny jako osy nataceni.

Dalsdi provedeni zasobniku podle tohoto technického reseni
ptedpoklada, Ze zadscobnik disponuje usekem drZdku ve tvaru tycové-
ho profilu usporadanym tangencidlné k zasobniku, ktery mizZe byt
uveden do funkce jako souddst blokovani pri prepravé zasobniku.

Prehled obrazku na vvkresech

P¥iklady provedeni, ze kterych vyplyvaji dalsi znaky predmét-
ného technického resSeni, Jjsou zndzornény na pripojenych vykre-
sech, které zndzornuji na obr. ‘1 bo¢ni pohled na lezici zasobnik
v prepravni poloze na zadni <¢&asti prepravniho vozidla s pridavné
naznadenou vysunutou polohou, na obr. 2 provedeni odpovidajici
obr. 1 s pridavné naznadenou zpola sklopenou polohou zasobniku,
na obr. 3 provedeni odpovidajici obr. 1 a 2 s pridavné naznacenou
polohou usazeného zasobniku, na obr. 4 celni pohled na pfepravni
vozidlo se zasobnikem v prepravni poloze zezadu s patou zasobniku
v Fezu, na obr. 5 detailni zvétseni celniho pohledu podle obr. 4,
na obr. 6 zvétsSeni ¢asti ze zndzornéni odpovidajiciho obr. 1 az
3 a na obr. 7 druhy priklad provedeni prepravniho vozidla podle
pfedmétného technického FesSeni s ndvésem a s naznac¢enim prubéhu
pohybu zasobniku.

Priklady provedeni technického reseni

Obr. 1 aZ 3 ukazuji =zadni ¢ast prepravniho vozidla 1, na
kterém je ve vodorovné prepravni poloze uspofdddn zasobnik 2.
U zé&sobniku 2 se jednd o zasobnik s volnym plnénim pro svislé
usazeni a s prepravni nadrzi ve tvaru valce.

P¥idavné je ndsledné v obr. 1 aZ 3 &erchované vyznacen pru-
béh pohybu pri skladani a usazovani zasobniku 2, kterému v obra-
ceném poradi odpovidd proces nakladani.

V prepravni poloze leZi zasobnik 2 na loZné plose 3 preprav-
niho wvozidla 1. Pod vodorovnou podélnou stfedni rovinou 4 se
nachazeji na obou strandch zdsobniku 2 dvé ramena 5 prepravniho
vozidla 1. Tato ramena 5 jsou pomoci os 6 rovnobéinych se zadnim
okrajem loZné plochy 3 otoéné prikloubena Xk prepravnimu vozidlu
1. Ramena 5 jsou tedy oto¢nad ve vertikdlni roviné. Mimoto maji
ramena 5 proménnou délku, a to pomoci teleskopickych zvedaku 7,
coZ znamend, Ze jsou vysuvnd. Na svych volnych koncich jsou rame-
na 5 opatfena zahnutymi, to znamend pod urc¢itym udhlem nasazenymi
vidlicovitymi ozuby 8, jejichZ otevfend cast je vsak uzavriena
uzavérem 9. Otevrfend C¢ast ozubl 8 je v dusledku zalomeného vytva-
rovani ramen 5 smérovdna &$ikmo nahoru, a to ve sméru z loZné
plochy 3 ven. Ozuby 8 obepinaji na zasobniku 2 boc¢né usporadané
depy 10, které jsou k zadsobniku 2 usporadény sec¢né, tedy zejména
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nikoliv radialné. Na zadnim konci loZné plochy 3 jsou usporadany
vodici kladky 11 k vedeni zasobniku 2 zejména pri posunu, které
prec¢nivaji nad 1loZnou plochou 3. O néco hloubé&ji a o néco dale
vzadu jsou uloZeny k tomu ucelu urcené podpérné kladky 12, které
vstupuji do akce pri usazovani nebo také pri nakladani zZasobniku
2 - viz obr. 2 a 3.

Oblast ozubu 8 a ¢epu 10 je jesSté jednou naznacena ‘jako
zvétseny detail na obr. 6. V tomto detailnim zobrazeni je zretel-
né zrejmé uchyceni c¢epu 10 v ozubu 8. Mimoto je zfejmé, Ze &epy
10 Jjsou na svém volném konci opatfeny knoflikovymi zesilenimi
provedenymi jako radidlné vystupujici ndkruzZky 13.

Transportni systém, ve kterém je zasobnik 2 vodorovné zcela
nasunut na loZné ploSe 3 prepravniho vozidla 1, je na obr. 1 aZz
3 znazornén zvyraznénou plnou c¢arou. Jinak Jjsou na obr 1 aZ 3
zndzornény cCerchovanymi c¢arami dalsi polohy zasobniku 2 aZ k usa-

zovani tohoto zasobniku 2.

Z obr. 1 je zrejmé, Ze k vykladani je zasobnik 2 nejdrive
horizontdlné posunut zasunutim teleskopickych zveddakt 7, to zna-
mend zkrdcenim ramen 5, o kousek dal nad zadni okraj loZné plochy
3, takzZe cast paty 14 zasobniku 2 jiZ vzadu predéniva pres lozZnou
plochu 3.

Potom je nato¢enim ramen 5 kolem os 6 =zAsobnik 2 naprimen,
a to nejdrive do naklonéné mezipolohy, Jjak ukazuje obr. 2, a ko-
ne¢né azZz do spravné polohy usazeného zasobniku 2, jak ukazuje
obr. 3. Pri tomto postupu usazovani vstupuji pridavné do akce

podpérné kladky 12.

Poté, kdy je dosaZeno spravné polohy podle obr. 3, miZe byt
zdsobnik 2 jesté o néco presnéji usazen popripadé srovnan tim, Ze
ramena 5 mohou byt jednotlivé fizena a ve své otoéné poloze nebo
posuvu do délky jednotlivé ovladadna. Toto muZe kuprikladu nastat
také pri nerovnosti podlozky, dokud zasobnik 2 nestoji co moZna
kolmo a pevné. Tyto vyse uvedené prubéhy pohybu ramen 5 probihaji
za pomoci synchronizaéniho zarizeni, s vyhodou tedy synchronné.
Na obr. 1 az 3 je zrejmé, Ze u zadniho konce prepravniho vozidla
1l je pamatovdno na opérné nohy 16, které jsou vysunutelné proti
zemi 15.

Z prubéhu pohybu na obr. 1 az 3 je zf¥ejmé, Ze ramena 5 jsou
nato¢itelnd nejen okolo os 6, nybrzZz jsou k dispozici pohybové ty-
¢e s vice osami popripadé cepy. Dvé dridhy natac¢eni jsou naznaceny
Cerchované na obr. 1.

Zejména z obr. 3 je zrejmé, Ze v Casti lozZné plochy 3 je pa-
matovdno na blokovani pri prepravé zasobniku 2. Toto blokovani
obsahuje Vv podstaté dozadu otevFeny drzdk 17 ve tvaru pismene
L a tyCovy profil 18 tangencialné usporadany k zasobniku 2 a vza-
du tvarové prizplisobeny pro uzavfeni v drZ2dku 17. Drzaky 17 jsou
sklopné dovnit¥ napri¢ ke sméru jizdy, aby mohly byt zapustény do
loZné plochy 3.

Obr. 4 ukazuje ¢elni pohled na prepravni vozidlo 1 se zasob-
nikem 2 zezadu s patou 14 zasobniku 2 v fezu.
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7Z tohoto znazornéni je zejména Jjesté jednou z jiné perspek-
tivy z¥ejmé, jak cCepy 10 zasobniku 2 jsou uchopeny rameny 5 pre-
pravniho vozidla 1 a zejména, Ze Cepy 10 Jsou sec¢né orientovany
k nadrzi zasobniku 2. Mimoto je 2zrejmé, Ze ramena 5 jsou uspora-
ddna pod podélnou stfedni rovinou' 4 zasobniku 2 v hranicich
plochy prekryté touto rovinou tak, Ze priléhaji k odpovidajici
strané zasobniku 2, kterd je v prepravni poloze spodni stranou,
a stranové nepresahuji S$irkové rozméry zasobniku 2, takzZe Jjak
prumérem zasobniku 2, tak také sSirkou prepravniho vozidla 2 nejen
dodrzZuji nejvyssi pripustnou §irku, ale soucasné ji také plné vy-
uzivaji.

Obr. 5 ukazuje detailni zvétseni usporiddadni a tvar c&epu 10
na zasobniku 2 v perspektivé odpovidajici obr. 4. Stejné soucasti
jsou oznadeny stejnymi wvztahovymi znadkami jako na obr. 6.

Obr. 7 ukazuje jiny priklad provedeni popripadé rozsirujici
priklad provedeni prepravniho vozidla 1 podle predmétného tech-
nického reseni, které je pridavné opatreno navésem 19.

Misto aby byl zasobnik 2 sloZen a svisle usazen, jak je zna-
zornéno na obr. 1 aZ 3, miZe byt podle zndzornéni na obr. 7 hori-
zontdlné uloZeny zasobnik 2 na loZné ploSe 3 prepravniho vozidla
1 posunut tak daleko dozadu, aZ Je zadni hrana paty 14 zasobniku
2 zachycena sanémi 20 posunutelnymi v podélném sméru prepravniho
vozidla 1. Potom muZe byt zasobnik 2 za =zpétného pohybu ramen 5
zasunut na navés 19 pres vyznacenou mezipolohu, ktera je na
obr. 7 zndzornéna c¢erchovanou éarou, aZ je tam zase horizontdlné
uloZen, vysledné je tedy horizontdlné posunut o svoji délku, po-
pripadé o dvojnadsobnou délku ramen 5.

Podle dimenzovani miry vysunutelnosti ramen 5 a napr¥iklad
pridavné moZnostmi uchopeni ramen 5 za pricéné uloZené cepy 10 mi-
Ze byt akéni rozsah ramen 5 zvétsSovan tak daleko, Ze zasobnik 2
mizZe byt timto zplisobem posunut o znac¢nou dradhu, zejména také tak
daleko, Ze napfiklad na navésu 19 najdou misto dva vodorovné za
sebou uloZené zasobniky 2 a rameny 5 mohou byt do dané polohy
uvedeny.

PFi prubéhu pohybu podle obr. 7, ale také pfi prubéhu pohybu
podle obr. 1 aZz 3 je zpravidla dbano na to, aby ramena 5 pri svém
natddeni byla zasunuta a vysunuti ramen 5 znamenalo jen vodorovné
posunuti nebo vyrovndni zasobniku 2 Vv poloze predstavené na
obr. 3, totiZ viZdy jen tehdy, kdyZz hydrauliku vysouvacich ramen
5 zatéZuje co moZnd nejmensi vdha zasobniku 2.
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NAROKY NA OCHRANU

Transportni systém pro prevédieni zasobnikd pomoci transportni-
ho vozidla, zejména pro prepravu, nakladani, vykladani a usa-
zovani zdasobnikl, obsahujici pojizdéci prepravni zarizeni,
alesponn jeden zasobnik urdeny k prepravé a lezici na preprav-
nim zarizeni a prepravni za¥izeni upevnéné uchycovacim a na-
klidpécim zarizenim 2zasobniku, vyznadcuijici s e
t i m, Ze prepravni vozidlo (1) Jje tvofeno znamou vysypnou
sklapéékou, ktera je opatrena dvéma v podstaté navzdjem para-
lelné usporadanymi natdcecimi rameny (5), kterd jsou pomoci os
(6) rovnobézZnych se zadnim okrajem 1loZné plochy (3) otocné
prikloubena v zadni ¢asti této lozZné plochy (3), zasobnik (2)
s kruhovym prirezem, ktery je na prepravnim vozidle (1) uspo-
radan naleZato a jehoZ vodorovny prumér v maximdlni mire vy-
uziva nejvétsi pr¥ipustnou sirku v silniéni dopravé, je uchycen
témito rameny (5), kterd se nachdzeji pod podélnou st¥edni ro-
vinou (4) =zasobniku (2) uvnit¥ hranic plochy vymezené touto
podélnou stredni rovinou (4).

Transportni systém podle néroku 1, vyznacujici
s e t im, Ze =zasobnik (2) Jje opatren uchytnymi &leny
vidlicového tvaru a ramena (5) svymi volnymi konci nejméné
castec¢né obepinaji cepy (10) na zasobniku (2).

Transportni systém podle néaroku 2, vyznacdc¢uijici
s e t i m 2Ze jednotlivé uUchytné <cleny jsou tvoreny ozuby
(8) vidlicového tvaru.

Transportni systém podle naroku 3, vyznac¢uijici
s e t im, Ze ozub (8) je premostén uzavérem (9).

Transportni systém podle ndrokdl 3 nebo 4, vy znacdc¢cuiji-
c i s e t i m, 2Ze Gchytny ¢len je ve vztahu k vysouvani
ramena (5) do délky ve sméru z lozné plochy (3) p¥epravniho
vozidla (1) usporaddn jako zalomeni prislusného ramena (5).

Transportni systém podle naroku 2, vyznacuijici
s e t im, 2Ze ¢epy (10) Jjsou na =zasobniku (2) usporadany
jako souosé secCné orientované c&epy pro vykyvné ulozZeni zasob-
niku (2) v udchytnych ¢lenech ramen (5) pfepravniho vozidla

(1).

Transportni systém podle naroku 6, vyznac¢cujici
s e t i m, Ze ramena (5) pfepravniho vozidla (1) jsou vy-
kyvna z vodorovné polohy nad 1loZnou plochou (3) smérem dolu
o nejméné 90°, s vyhodou o vice neZ 180°.

Transportni systém podle narokd 1, 2 a 5azZz 7, vyznac¢u-
jici s e t i m, 2Z2e ramena (5) pfepravniho vozidla (1)
maji teleskopicky proménnou délku.

Transportni systém podle naroku 38, vyznadcujici

s e t i m, 2e jednotliva ramena (5) maji individualné ovla-
datelnou délku a/nebo natoceni.

-g9-
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10.Transportni systém podle naroku 9, vyznacujici
s e t im, Ze ramena (5) jsou opatfena synchronizad¢nim za-
rizenim.

ll.Transportni systém podle naroka 1, 5a 7, vy znadu j‘l -
c i s e t im, 2Ze nad lozZnou plochou (3) prepravnlho vo-
zidla (1) jsou usporadany vodici kladky (11).

12.Transportni systém podle naroku 1, 5, 7 a 11, vy znacdcu-
jici se tim Ze pod Urovni loZné plochy (3) jsou na
konci prepravniho vozidla (1) usporadany podpérné kladky (12)
pro zasobnik (2).

13.Transportni systém podle naroku 1, 5, 7, 11 a 12, vy zna -
dujici s e tim, 2Ze v oblasti 1lozZné plochy (3)
prepravniho vozidla (1) Jje usporadano blokovaci ustroji pro
zasobnik (2).

14.Transportni systém podle naroku 13, vyznacujici
s e t i m, 2Ze blokovaci ustroji prepravniho vozidla (1) pro
zadsobnik (2) obsahuje na pfepravnim vozidle (1) usporadané
a dozadu otevrené drzdky (17) ve tvaru obracené postaveného
pismene L, které Jjsou =zapustitelné do 1loZné plochy (3),
a k zasobniku (2) tangencidlné usporadany tycovy profil (18)
pro blokovani, ktery je tvarové prizpisoben k nasunuti do dr-
zdku (17).

15.Transportni systém podle ndrokt 1, 5 aZ 8 a 11 azZ 14, V y -
znadc¢dujici s e t i m, Ze prepravni vozidlo (1) je
ve své zadni ¢&asti opat¥eno proti zemi (15) vysunutelnymi
opérnymi nohami (16).

16.Transportni systém podle nadrokt 1, 5 aZz 8 a 11 azZ 15,
vyznacuijici s e t i m, Ze prepravnim vozidlem
(1) je bézZné znama, pro uchyceni zasobniku (2) vybavena vysyp-
na sklapécka.

17.Transportni systém podle narokid 1, 5, 7 a 11 az 14,
vyznacdédujici s e t im, 2Ze 1loZnad plocha (3)
prepravniho vozidla (1) je vzadu prodlouZena navésem (19) pri-
pojenym k tomuto prepravnimu vozidlu (1).

18.Transportni systém podle naroku 17, vyznac¢ujici
s e t i m, 2Ze prodlouZeni loZné plochy (3) ve sméru jeji
délky je tvoreno pohyblivymi sanémi (20), které jsou opat¥eny
Uchytem pro hranu paty (14) zasobniku (2).

19.Transportni systému podle naroka 1, 5, 7, 11 aZ 14 a 17 az
18, vyznadc¢ujici S e tim, 2Ze 1loZnd plocha
(3) prepravniho vozidla (1) je jako celek uzpusobena k uchyce-
ni nejméné dvou za sebou usporadanych prepravovanych zasobnikua

(2).

20.Transportni systém podle narokli 1, 2 a 5 az 10, vyzna-
cdujici s e t i m, Ze ramena (5) jsou na svych vol-
nych koncich opatfena ¢leny pro uchyceni zasobniku (2), které
maji ozuby (8) k alespon Castecénému obepnuti ceplt (10).

-10-
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21.Transportni systém podle naroku 20, vyznacdc¢uijici
s e t 1 m, zZe ¢leny pro uchyceni z&sobniku (2) jsou prove-
deny v podstaté jako vidlicovité, s vyhodou ve své oteviené
casti uzamykatelné ozuby (8).

22.Transportni systém podle naroku 21, vyznaduijici
s e t im, Ze ozuby (8) jsou ve vztahu k podélnému posuvu
ramen (5) provedeny jako zalomeni sméfujici ven z loZné plochy
(3).

23.Transportni systém podle naroku 20 aZ 22, vy znaduiji-
ci s e tim, Ze v zadni ¢&&sti loZné plochy (3) jsou
usporadany pres loZnou plochu (3) presahujici vodici kladky
(11).

24.Transportni systém podle ndrokd 20 aZ 23, vyznadéuiji-
c i s e t i m, Ze na konci loZné plochy (3) jsou pod jeji
Urovni usporadany podpérné kladky (12).

25.Transportni systém podle ndroku 20 aZ 24, vyznaduiji-
c i s e t im, Ze v lozné plose (3) je usporadano bloko-
vaci ustroji (17, 18) pro prepravovany zasobnik (2).

26 .Transportni systém podle ndéroku 25, vyznacuijic
s e t im, 2Ze drzdk (17) je usporaddn sklopné pro zapustén
do lozZzné plochy (3).

P =y

27 .Transportni systém podle naroki 2, 6 a 20, vy znadcuiji-
ci s e t i m, 2Ze éepy (10) jsou na svych volnych koncich
opatreny radidlné vystupujicimi ndkruzky (13).

28.Transportni systém podle ndroku 2, 6, 20 a 27, vyznadu-
jici s e t im, Ze ¢epy (10) jsou vaci zasobniku (2)
usporaddny rovnobéziné s Jjeho podélnou st¥edni rovinou (4)
s odstupem od této podélné stredni roviny (4).

29.Transportni systém podle narokua 1, 2, 6, 12 aZ 14, 16, 18 az
21, 25 a 28, vyznac¢uijici s e tim, Ze podél
drahy posuvu zasobniku (2) je usporadana rada za sebou se
nachdzejicich dvojic ¢epa (10).

30.Transportni systém podle naroku 29, vyznaduijici
s e t im, 2e nejméné nékteré cepy (10) Jjsou sklopné, za-
pustitelné, premistitelné nebo odnimatelné.

31.Transportni systém podle naroku 26 az 30, vy znadcuiji-

c i s e t im, Ze je opatren nejméné jednim tangencidlné
usporadanym tyc¢ovym profilem (18).
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