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Lamellenjalousie mit senkrecht angeordneten Lamellen.

@ Die Jalousie weist mehrere, an einer Schiene ver-

schiebbare Lamellenwagen auf, an denen je eine La-
melle angehingt ist. Zum Wenden der Lamellen ist eine
alle Lamellenwagen durchsetzende Wendewelle (15) vorge-
sehen, auf der innerhalb jedes Lamellenwagens eine
Schnecke (27) angeordnet ist, die mit einem das Wenden
der Lamelie bewirkenden Zahnrad (31) zusammenarbeitet.
Zwischen Wendewelle und Schnecke befindet sich eine
Rutschkupplung in Form einer die Wendewelle umschlies-
senden, lingsgeschlitzten Klemmbhiilse (21), welche die
Schnecke trigt oder die Nabe der Schnecke bildet. Mittels
eines Entkupplungsorgans (23), das entweder am Ende
des Wendevorganges oder zu Beginn einer axialen Verschie-
bung des Lamellenwagens zur Wirkung kommt, wird die
Klemmbiilse (21) aufgespreizt und damit der Krafischluss
zwischen Wendewelle und Schnecke aufgehoben. Auf
diese Weise wird der Kraftbedarf fiir die axiale Verschie-
bung der Lamellenwagen erheblich herabgesetzt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Lamellenjalousie mit senkrecht angeordneten Lamellen
(13), mit mehreren, an einer Schiene verschiebbaren Lamel-
lenwagen (12), die zumindest von einer zum Wenden der
Lamellen dienenden Welle (15) durchsetzt sind und von
denen jeder eine um eine senkrechte Achse drehbare Lamelle
tragt, mit einer auf der Wendewelle angeordneten Schnecke
(27; 36 bis 39), die mit einem das Wenden der Lamelle bewir-
kenden Zahnrad (31) zusammenarbeitet, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in den Kraftweg zwischen der Wendewelle (15)
und dem Schneckengewinde (29; 37) eine Rutschkupplung
(21, 15; 36, 15) eingeschaltet ist, wobei eine der Reibfldchen
durch die Umfangsfliche der Wendewelle (15) gebildet ist,
wihrend eine mit dieser Reibflache zusammenwirkende wei-
tere Reibfldche Bestandteil einer die Wendewelle (15) umge-
benden, der Schnecke (27; 36 bis 39) zugeordneten kraftiiber-
tragenden Hiilse (21; 36) ist, die zumindest auf einem Teil
ihrer Ldnge in ungefahr axialer Richtung geschlitzt ist und
deren Reibschluss mit der Wendewelle (15) mittels eines Ent-
kupplungsorgans (23, 34; 41, 42) schlagartig auf einen Bruch-
teil des urspriinglichen Reibwertes verringerbar ist.

2. Lamellenjalousie nach Anspruch 1, bei der die Wende-
bewegung der Lamellen nach Ablauf eines vollstindigen
Wendevorganges durch auf dem Zahnrad ausgebildete
Anschlége blockiert ist, dadurch gekennzeichnet, dass das
Entkupplungsorgan (23, 34) bei Beendigung des Wendevor-
ganges durch das Blockieren der Wendebewegung betétigbar
ist.

3. Lamellenjalousie nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Entkupplungsorgan (41, 42) durch den
Beginn der in axialer Richtung verlaufenden Transportbewe-
gung der Lamellenwagen (12) betatigbar ist.

4. Lamellenjalousie nach einem der vorherigen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hiilse (21)
mindestens einen in im wesentlichen axialer Richtung durch-
gehenden Schlitz (22) aufweist und dass an der Aussenseite
der Hiilse (21) mindestens ein diese zusammendriickendes
elastisches Organ, vorzugsweise eine Feder (26) angreift.

5. Lamellenjalousie nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hiilsenwandung an einer dem Schlitz (22;
38) etwa diametral gegeniiberliegenden Stelle diinner ist als
im {ibrigen Wandungsbereich.

6. Lamellenjalousie nach einem der vorherigen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Aussenfliche
der Hiilsenwandung exzentrisch zur Wellenachse (24) ist und
dass die Exzentrizitit durch dussere Fithrungsleisten (25)
ausgeglichen ist, die durch nach aussen ragende Vorspriinge
an der Hillsenwandung gebildet sind.

7. Lamellenjalousie nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsleisten (25) sich in axialer Rich-
tung der Hiilse (21) erstrecken und unterschiedliche Héhe
haben, wobei sie sich nur iiber einen Teil der axialen Linge
der Hiilse (21) erstrecken und das elastische Organ (26) bzw.
die elastischen Organe neben den jeweils zugeordneten Fiih-
rungsleisten (25) angeordnet sind.

8. Lamellenjalousie nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zu jeder Seite des in der Hiilse (21) vorgese-
henen Schlitzes (22) ein radial nach aussen gerichteter Steg
(23) vorgesehen ist und dass die Stege (23) so angeordnet
sind, dass die Hiilse (21) beim Auftreffen des in die Funktion
eines Entkupplungsorgans einbezogenen Schneckenge-
windes (29) auf dem zugeordneten Anschlag (34) des Wende-
zahnrades (31) entgegen der Federwirkung auseinanderge-
driickt wird.

9. Lamellenjalousie nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hiilse (21) ein separates, innerhalb der
Schneckennabe (28) angeordnetes Bauteil ist und dass die
Stege (23) eine Aussparung (30) in der Schneckennabe (28)
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" durchsetzen und sich in derselben radialen Ebene befinden
wie das jeweils zugeordnete Ende des Schneckengewindes
(29) an der jeweiligen Schlitzseite.

10. Lamellenjalousie nach Anspruch 9, dadurch gekenn-

5 zeichnet, dass die Stege (23) an der Hiilse (21) sich in axialer
Richtung der Hiilse weitgehend iiberdecken und dass der
Schlitz (22) in Umfangsrichtung verspringt.

11. Lamellenjalousie nach einem der vorherigen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Schneckenge-

10 winde (37) Bestandteil der Hiilse (36) ist.

12. Lamellenjalousie nach einem der vorherigen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei Verwendung
eines Zugwagens (11) fiir den Axialtransport der Lamellen
(13) nur die Lamellenwagen (12) eine mit der Umfangsfliche

15 der Wendewelle (15) zusammenwirkende Hiilse (21; 36) auf-
weisen.

13. Lamellenjalousie nach Anspruch 12, bei der der Axial-
transport mittels einer Transportwelle, vorzugsweise einer
mit einer schraubenlinig verlaufenden Nut versehenen Welle

20 bewirkt wird, dadurch gekennzeichnet, dass eine einzige, mit
mindestens einer schraubenlinig verlaufenden Nut versehene

Antriebswelle (15) als Wendewelle und als Transportwelle

dient.

14. Lamellenjalousie nach Anspruch 3, dadurch gekenn-

25 zeichnet, dass das Entkupplungsorgan (41, 42) einen keil-
formig hervorstehenden, mit dem Schlitzrand zusammenwir-
kenden Nocken (42) aufweist, der durch eine Axialbewegung
des Lamellenwagens (12) betétigbar ist.

15. Lamellenjalousie nach Anspruch 14, dadurch gekenn-

30 zeichnet, dass sich der keilférmige Nocken (42) in axialer

Richtung erstreckt und mit dem ein Schlitzende (38) begren-

zenden Bereich des Hiilsenrandes (36) zusammenwirkt.

16. Lamellenjalousie nach Anspruch 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, dass der keilférmig hervorstehende Nocken

35 (42) des Entkupplungsorgans (41, 42) Bestandteil einer auf
die Wendewelle (15) mit radialem Spiel aufgesetzten Scheibe
(41) ist und dass die Scheibe (41) zwischen einer Querwand
(40) des Lamellenwagens (12) und dem dieser zugewandten

Ende der Hiilse (36) angeordnet ist.

17. Lamellenjalousie nach einem der Anspriiche 14 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hiilse zwei im wesentlichen
in axialer Richtung verlaufende Schlitze aufweist und dass
das Entkupplungsorgan in jeden Schlitz mit mindestens
einem Nocken eingreift. )

18. Lamellenjalousie nach einem der Anspriiche 14 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass zu beiden Seiten der Hiilse (36)
jeweils zwischen einer bzw. der Querwand (40) des Lamellen-
wagens (12) und dem zugeordneten Hiilsenende ein Entkupp-
lungsorgan (41, 42) vorgesehen ist.
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Die Erfindung betrifft eine Lamellenjalousie mit senkrecht
ss angeordneten Lamellen, mit mehreren, an einer Schiene ver-
schiebbaren Lamellenwagen, die zumindest von einer zum

Wenden der Lamellen dienenden Welle durchsetzt sind und
von denen jeder eine um eine vertikale Achse drehbare
Lamelle trégt, mit einer auf der Welle angeordneten

60 Schnecke, die mit einem das Wenden der Lamelle bewir-
kenden Zahnrad zusammenarbeitet.

Bei derartigen Jalousien miissen die Lamellen sowohl in
axialer Richtung transportiert als auch um ihre eigene Verti-
kalachse gedreht werden konnen. Es ist bekannt, die Lamel-

65 lenwagen jeweils fiir sich in axialer Richtung anzutreiben
oder aber auch einen sogenannten Zugwagen zu verwenden,
der allein die fiir den Transport der Lamellenwagen in axialer
Richtung erforderliche Antriebskraft aufbringt. Bei Jalou-



sientypen, bei denen sich die Welle bei einer Betétigung der
Jalousie unabhiingig davon dreht, ob ein Offnen oder
Schliessen der Jalouise oder aber nur eine Anderung der
Wendestellung der Lamellen gewiinscht wird, muss am Ende
des Wendebereiches eine Trennung zwischen der Lamelle
und der Wendewelle zumindest in einem solchen Masse
erfolgen, dass sich die Wendewelle weiter drehen kann.

Dieses Trennen bzw. Abkuppeln von der Drehbewegung
der Welle ist bisher noch nicht in zufriedenstellender Weise
gewihrleistet, denn abgesehen von einem teilweise recht
hohen technischen Aufwand ist im Bereich der Rutschkupp-
lung immer noch ein verhiltnismissig grosser Verschleiss
vorhanden, der unter anderem dadurch entsteht, dass auch
bei einem Schlupf der Rutschkupplung immer noch ein
relativ grosser Reibkraftanteil von der Welle abgenommen
wird. Dieser Anteil vergrossert auch die fiir den Antrieb der
Welle insgesamt erforderliche Leistung.

Von ganz besonderem Nachteil ist es aber auch, dass bei
einem Wenden der Lamellen der Lamellenwagen vielfach
nicht ausreichend gegen einen ungewollten Transport in
axialer Richtung gesichert ist.

Hiervon ausgehend lag der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, eine Lamellenjalousie der eingangs genannten Art
50 auszubilden, dass sich die fiir das Wenden der Lamellen
jeweils bendtigte Kraft mit moglichst geringem technischen
Aufwand und in einer solchen Weise von der Welle
abnehmen lisst, dass der wihrend des Axialtransports durch
die Rutschkupplung noch iibertragene Reibkraftanteil und
damit der Verschleiss und der erfoderliche Bedarf an
Antriebskraft wesentlich herabgesetzt werden.

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgeméss vorge-
schlagen, dass in den Kraftweg zwischen der Wendewelle
und dem Schneckengewinde eine Rutschkupplung einge-
schaltet ist, wobei eine der Reibflachen durch die Umfangs-
fliche der Wendewelle gebildet ist, wihrend eine mit dieser
Reibfldche zusammenwirkende weitere Reibflidche Bestand-
teil einer die Wendewelle umgebenden und der Schnecke
zugeordneten kraftiibertragenden Hiilse ist, die zumindest
auf einem Teil ihrer Linge in ungeféhr axialer Richtung
geschlitzt ist und deren Reibschluss mit der Wendewelle mit-
tels einer Entkupplungsorgans schlagartig auf einen Bruch-
teil des urspriinglichen Reibwertes verringerbar ist.

Bei einer Abnahme der fiir die Drehung einer Lamelle
jeweils erforderlichen Antriebskraft unmittelbar an der
Umfangsfliche der Welle ldsst sich das Herabsetzen des
Kraftschlusses bei Erreichen einer Wende-Endstellung erfin-
dungsgemiss in besonders einfacher Weise erreichen. In ent-
sprechend grossem Masse lassen sich der Verschleiss herab-
setzen und die Leichtgéngigkeit bei einem Axialtransport ver-
bessern. Die Herabsetzung der kraftiibertragenden Verbin-
dung zwischen der Welle und der Lamelle gerade durch einen
Reibschluss an den Umfangsflédchen der Welle ist auch des-
halb von Vorteil, weil sich hierdurch die Wendefunktion und
die Antriebsfunktion in axialer Richtung wesentlich besser
trennen lassen als bisher.

Unabhiingig davon, ob jeder einzelne Lamellenwagen fiir
den Axialtransport unmittelbar angetrieben wird oder ob
jedem Lamellenpaket ein Zugwagen zugeordnet ist, der die
axiale Antriebskraft von einer Antriebswelle abnimmt und
diese auf andere Weise auf die Lamellenwagen iibertrégt,
lisst sich in jedem Fall eine zuverlédssige Sicherung gegen
einen Axialtransport der Wagen wiéhrend des Wendevor-
ganges erreichen. Diese Sicherung kann entweder erfolgen
mit Hilfe einer entsprechend gross bemessenen Reibung zwi-
schen dem Zugwagen und der Oberschiene. Oder es ist bei
einer Ausfiihrung, bei der der Zugwagen unmittelbar am
niichstliegenden Lamellenwagen befestigt ist, ein ausrei-
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chender Halt des Zugwagens bereits durch diesen Lamellen-

wagen gegeben.

Die Antriebskraft fiir den Axialtransport wird im allge-
meinen mit Hilfe eines Formschlusses erreicht, der zwischen

5 einer schraubenlinig verlaufenden Nut in der Antriebswelle
und einem auf die Antriebswelle aufgesetzten Konstruktions-
teil gebildet ist. Diese Kraftiibertragung hat jedoch den

Nachteil, dass sich bei Erreichen einer Endstellung das form-

schliissig in die Nut eingreifende Antriebselement mit der
10 Antriebswelle zumindest leicht verklemmt und zu einem

erhéhten Materialverschleiss fithrt und dass in diesem Fall
auch beim Verlassen der Endstellung ein zusétzliches Los-
brechmoment von bestimmter Grosse aufgebracht werden
muss. Demgegeniiber ergibt sich durch die rein reibschliissige
15 Verbindung mit der Welle bei einer nach der Erfindung aus-
gebildeten Lamellenjalousie der Vorteil, dass diese ungiin-
stigen Wirkungen iiberhaupt nicht erst auftreten kénnen.

Es ist bekannt, bei einer derartigen Lamellenjalousie eine
weitere Wendebewegung der Lamellen nach Ablauf eines

20 volistindigen Wendevorganges durch Anschlige zu blok-
kieren, die sich auf einem von einer Schnecke angetriebenen

Zahnrad befinden. Fiir eine solche Ausfithrung der Lamellen-

jalousie wird in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorge-

schlagen, dass das Entkupplungsorgan bei Beendigung des
25 Wendevorganges durch das Blockieren der Wendebewegung
betitigbar ist. Dies bedeutet also, dass die Herabsetzung des

Reibschlusses zwischen der die Antriebskraft fiir den Wende-

vorgang iibertragenden Wendewelle einerseits und der

Lamelle andererseits selbsttitig am Ende eines jeden Wende-
30 vorganges erfolgt.

Alternativ ist es aber gemdss einem weiteren Vorschlag der
Erfindung auch denkbar, dass das Entkupplungsorgan durch
den Beginn der Transportbewegung des Lamellenwagens in
axialer Richtung betitigbar ist.

Nachfolgend werden weitere Ausgestaltungen der Erfin-
dung beschrieben, von denen eine darin besteht, dass die
Hiilse mindestens einen in im wesentlichen axialer Richtung
durchgehenden Schlitz aufweist und dass an der Aussenseite
der Hiilse mindestens ein diese zusammendriickendes elasti-
40 sches Organ, vorzugsweise eine Feder, angreift.

Wiihrend des Zusammendriickens findet also die Kraft-
iibertragung bei einem Wendevorgang statt. Als elastisches
Organ kann z.B. ein Gummiband oder dgl. dienen. Vorteil-
haft ist insbesondere aber auch die Verwendung einer Feder,

45 die z.B. als Bandfeder oder auch als Federdraht mit rundem

Querschnitt ausgefiihrt sein kann und die zweckmassig so

bemessen wird, dass sie mehr als die Hilfte des Umfanges der

Hiilse umgibt, nicht jedoch den Schlitz selbst libergreift.

Es wird weiterhin vorgeschlagen, dass die Hiilsenwandung

50 an einer dem Schlitz etwa diametral gegeniiberliegenden

Stelle diinner ist als im iibrigen Wandungsbereich. Hierdurch

wird bewusst ein weiches und nachgiebiges Verhalten der

Hiilse in Umfangsrichtung herbeigefiihrt, so dass sich die

Grosse der Reibung an der Umfangsfldche der Wendewelle
ss im wesentlichen durch die Grosse der Federkraft bestimmt.

Dies ist auch deshalb von Vorteil, weil die Federkraft einer

Stahlfeder iiber einen lingeren Zeitraum konstant bleibt als

die Elastizitit des zur Herstellung der Hiilse zweckmassiger-

weise zu verwendenden Kunststoffes.

35

60 . . . . o .
Giiinstig ist es ferner, wenn die Aussenfldche der Hillsen-

wandung exzentrisch zur Wechselachse ist und wenn diese
Exzentrizitdt durch dussere Fithrungsleisten ausgeglichen ist,
die durch nach aussen ragende Vorspriinge an der Hiilsen-

6 wandung gebildet sind.

Hierdurch wird einerseits eine zentrische Lagerung der
Hiilse in einem diese umgebenden Konstruktionsteil ermdg-
licht, wihrend gleichzeitg der durch die exzentrische Form
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gewonnene Umfangsbereich als Raum fiir die Anordnung
der Feder zur Verfiigung steht. :

Die Fiihrungsleisten konnen sich in axiaier Richtung der
Hiilse erstrecken und unterschiedliche Hohe haben, wobei sie
sich nur liber einen Teil der axialen Linge der Hiilse
erstrecken konnen, wihrend das elastische Organ oder die
elastischen Organe neben den jeweils zugeordneten Fiih-
rungsleisten angeordnet sind.

Wenn eine Lamellenjalousie verwendet wird, bei der die
Wendebewegung der Lamelle nach Ablauf eines vollstin-
digen Wendevorganges durch auf dem Zahnrad ausgebildete
Anschlége blockiert ist, so wird fiir eine solche Ausfiihrung
weiterhin vorgeschlagen, dass zu jeder Seite des in der Hiilse
vorgesehenen Schlitzes ein radial nach aussen gerichteter
Steg vorgesehen ist und dass die Stege so angeordnet sind,
dass die Hiilse beim Auftreffen des Schneckengewindes auf
den zugeordneten Anschlag des Wendezahnrades entgegen
der Federwirkung auseinandergedriickt wird.

In diesem Zusammenhang ist es weiterhin giinstig, wenn
die Hiilse ein separates, innerhalb der Schneckennabe
angeordnetes Bauteil ist und wenn die Stege eine Aussparung
in der Schneckennabe durchsetzen und sich in derselben
radialen Ebene befinden wie das jeweils zugeordnete Ende
des Schneckengewindes an der jeweiligen Schlitzseite. Hier-
durch ergibt sich ein besonders giinstiges Zusammenwirken
dieser Teijle, wenn am Ende eines Wendevorganges der Reib-
schluss schlagartig herabgesetzt wird.

Eine besonders giinstige Ausfiihrungsform ist gegeben,
wenn die Stege an der Hiilse sich in axialer Richtung mog-
lichst weitgehend iiberdecken und wenn der Schlitz in der
Hiilse zwischen den beiden Stegen in Umfangsrichtung ver-
springt.

Die Hiilse kann zwar auch auf andere Weise kraftschliissig
mit der Schnecke verbunden werden. Es ergibt sich aber bei
der Anordnung der Hiilse innerhalb der Schneckennabe kein
zusitzlicher Bedarf an Konstruktionsraum in axialer Rich-
tung. Ferner ermdglichen einige in diesem Zusammenhang
vorgeschlagenen Ausgestaltungen der Erfindung auch inso-
weit noch eine weitere Funktion des Schneckengewindes, als
dieses ausser der Ubertragung der Drehkraft auf das mit der
Lamelle verbundene Zahnrad auch noch den Reibschluss
gegeniiber der Welle verstdrken kann, wodurch dann die
Schliessvorspannung der elastischen Organe verringert
werden kann.

"Wenn im iibrigen der Schlitz in der Hiilse zwischen den
beiden Stegen in Umfangsrichtung verspringt, wird hier-
durch erreicht, dass die Kraftiibertragung auf das Zahnrad
wihrend einer Schneckenumdrehung so wenig wie méglich
beeintrichtigt wird.

Wenn fiir den Axialtransport der Lamellen jeweils eines
Lamellenpaketes ein Zuwagen verwendet wird, der die ein-
zelnen Lamellenwagen antreibt, so besteht ein weiterer Vor-
teil der Erfindung darin, dass dann nur die Lamellenwagen
eine mit der Umfangsflache der Wendewelle zusammenwir-
kende Hiilse aufzuweisen brauchen.

Esist bekannt, ausser einer nur fiir den Wendevorgang
bendétigten Wendewelle eine zweite Welle vorzusehen, durch
die die Antriebskraft fiir den Transport in axialer Richtung
iibertragen wird. Zu diesem Zweck ist diese Welle mit minde-
stens einer schraubenlinig verlaufenden Nut versehen. Im
Zusammenhang mit der Erfindung ist es besonders vorteil-
haft, wenn eine einzige mit einer schraubenlinig verlaufenden
Nut versehene Welle als Wendewelle und auch als Transport-
welle dient.

Nachfolgend sollen noch einige zusitzliche Ausgestal-
tungen der Erfindung erldutert werden, die sich auf eine Aus-
fiihrungsform beziehen, bei der das Entkupplungsorgan

durch den Beginn der in axialer Richtung verlaufenden
Transportbewegung des Lamellenwagens betdtigbar ist.
Im Rahmen einer solchen Ausfiihrung schldgt die Erfin-
dung vor, dass das Entkupplungsorgan einen keilf6rmig her-
s vorstehenden und mit dem Schlitzrand zusammenwirkenden
Nocken aufweist, der durch eine Axialbewegung des Lamel-
lenwagens betétigbar ist. Der Nocken kann die Hiilse durch
Eingreifen in den Schlitz auseinander driicken und dadurch
die Herabsetzung des Reibschlusses bewirken. Vorteilhaft ist

10 es hierbei ferner, wenn sich der keilférmige Nocken in axialer
Richtung erstreckt und mit dem ein Schlitzende begren-
zenden Bereich des Hiilsenrandes zusammenwirkt. Es er-
tibrigt sich dann das Umlenken der Antriebskraft in eine von
der axialen Richtung abweichende Richtung im Vergleich zu

15 einer Ausfithrungsform, bei der der Nocken z.B. in radialer
Richtung in den Schlitz eingreift.

Der keilformig hervorstehende Nocken des Entkupplungs-
organs kann Bestandteil einer auf die Wendewelle mit Spiel
aufgesetzen Scheibe sein, wobei die Scheibe zwischen einer

20 Querwand des Lamellenwagens und dem dieser zugewandten
Hiilsenende angeordnet ist. Auf diese Weise ist die Ubertra-
gung der axialen Antriebskraft auf die Hiilse zum Zweck des
Herabsetzens des Reibschlusses besonders einfach.

Es ist weiterhin denkbar, dass die Hiilse zwei im wesent-

25 lichen in axialer Richtung verlaufende Schlitze aufweist und
dass das Entkupplungsorgan in jeden Schlitz mit mindestens
einem Nocken eingreift.

Das Herabsetzen des Reibschlusses 14sst sich fiir jede der
beiden axialen Transportrichtungen in einfacher Weise

30 bewirken, wenn zu beiden Seiten der Hiilse jeweils zwischen
einer Querwand des Lamellenwagens und dem zugeordneten
Hiilsenende ein Entkupplungsorgan vorgesehen ist. Diese
Ausfiihrung ist besonders geeignet bei einer bevorzugten
Ausfiihrungsform, bei der das Schneckengewinde Bestandteil

35 der Hiilse ist.

Nachfolgend werden besonders bevorzugte Ausfiihrungs-
formen der Erfindung anhand einer Zeichnung niher
beschrieben. Im einzelnen zeigen:

4  Fig. | in schematischer Darstellung die Seitenansicht einer

Lamellenjalousie;

Fig. 2 die Teile eines Lamellen-Wendeantriebes gemiiss
einer ersten Ausfithrungsform als Sprengbild;
Fig. 3 eine Seitenansicht der Hiilse des Wendeantriebes

45 nach Fig. 2;

Fig. 4 einen Schnitt durch denselben Wendeantrieb entlang

der Linie IV-IV in Fig. 5;

Fig. 5 in schematischer Darstellung eine Draufsicht auf den

Wendeantrieb;

Fig. 6 eine néchste Ausfithrungsform des Wendeantriebes
in Form eines Sprengbildes;

Fig. 7 einen Schnitt durch diesen Wendeantrieb im Bereich
der Hiilse.

50

55 Zundéchst soll der allgemeine Aufbau einer Lamellenja-
lousie unter Hinweis auf die Fig. | beschrieben werden. An
einer oberen Schiene 10 sind zwei Lamellenpakete aufge-
héngt, von denen jedes einen Zugwagen 11 und eine Anzahl
von Lamellenwagen 12 aufweist. An letztefen ist jeweils eine
6 Lamelle 13 aufgehéngt. Ferner sind Unterstiitzungswagen 14
vorgesehen. Alle Wagen 11, 12 und 14 werden von einer
Antriebswelle 15 durchsetzt, deren jeweils einem Lamellen-
paket zugeordneter Teil mit drei schraubenlinig verlaufenden
Nuten 16 bzw. 17 versehen ist. Die Richtung des schraubenli-
65 nigen Verlaufs der drei Nuten 16 und 17 ist entgegengesetzt,
so dass bei Drehung der Antriebswelle 15 entsprechend
unterschiedliche axiale Transportrichtungen vorhanden sind.
Statt der Verwendung zweier Wellen erfiillt hier die Antriebs-



welle 15 in Kombination gleichzeitig auch die Funktion einer
Wendewelle.

Die Antriebswelle 15 kann hier iiber eine Kette 18 in Dre-
hung versetzt werden. Die Unterstiitzungswagen 14 haben
den Zweck, den jeweils von Lamellen 13 freien Teil der
Antriebswelle 15 an der Schiene 10 abzustiitzen und damit
ein Durchhiingen der Antriebswelle 15 zu verhindern.

Der Zugwagen 11 ist jeweils mit dem néchsten Lamellen-
wagen 12 seines Lamellenpaketes unmittelbar verbunden.
Die fiir den Axialtransport erforderliche Antriebskraft wird
von der Antriebswelle 15 nur an die Zugwagen 11 iibertragen,
wihrend die Lamellenwagen 12 nur die fiir den Wendevor-
gang jeweils erforderliche Antriebskraft an der Antriebswelle
15 abnehmen. Der axiale Transport der Lamellenwagen 12
wird durch Mitnehmerlaschen 19 bewirkt, die die Lamellen-
wagen 12 verbinden.

Es soll jetzt eine erste Ausfithrungsform der Erfindung
anhand der Figuren 2 bis 5 beschrieben werden. Der Lamel-
lenwagen hat ein Gehiuse 20, das von der Antriebswelle 15
durchsetzt wird. Auf diese ist zun4chst eine Hiilse 21 aufge-
setzt, die im einzelnen folgenden Aufbau hat:

Ein in axialer Richtung durchgehender Schlitz 22 ver-
springt in Umfangsrichtung zwischen zwei radial nach
aussen gerichteten dreieckférmigen Stegen 23, die sich ihrer-
seits in axialer Richtung gesehen zumindest teilweise iiber-
decken. Der dem Schlitz 22 diametral gegeniiberliegende Teil
der Hiilsenwandung ist wesentlich diinner, so dass die dus-
sere Umfangsfliche der Hiilse 21 in bezug auf die Mittelachse
24 der Hiilse 21 exzentrisch ist. Der eine Teil der Hiilse 21 ist
an den Umfangsflichen mit Fiihrungsleisten 25 versehen,
deren Hohe in einer solchen Weise unterschiedlich bemessen
ist, dass die Aussenflichen der Fiihrungsleisten 25 die dussere
Zentrizitit der Hiilse 21 wieder herstellen. Die jeweils dem
Schlitz 22 am néchsten liegende Fithrungsleiste 25 ist etwas
linger als die {ibrigen Fithrungsleisten 25, um die Bewegung
einer die Hiilse 21 {iber mehr als die Hilfte ihres Umfanges
umgebenden Feder 26 zu begrenzen und zu verhindern, dass
die Feder 26 den Schlitz 22 iibergreifen kann. Die Feder 26
besteht aus einem Stahldraht und kann die zu beiden Seiten
des schwiichsten Wandungsbereiches liegenden Teile der
Hiilse 21 zusammendriicken, so dass die Hiilse 21 reib-
schliissig auf der dusseren Umfangsfliche der Antriebswelle
15 anliegt.

Die Hiilse 21 ist von einer Schnecke 27 umgeben. Diese hat
eine Schneckennabe 28 und ein Schneckengewinde 29. Die
Schneckennabe 28 ist mit einer zu dem einen Nabenende hin
offenen Aussparung 30 versehen, durch die die Stege 23 der
in die Schnecke 27 hineingeschobenen Hiilse 21 hindurch-
treten konnen. Wie Fig. 3 erkennen ldsst, sind die Stege 23 in
einer solchen Lage zu jeweils einer Seite des Schiitzes 22
angeordnet, dass sie in etwa derselben radialen Ebene liegen
wie das jeweils zugeordnete Ende des Schneckengewindes 29.

Mit der Schnecke 27 kann ein Zahnrad 31 angetrieben
werden, dessen Achse sich in vertikaler Richtung erstreckt
und mit dem der Haltezapfen 32 eines Lamellenhalters 33
verbunden ist. An letzteren ist jeweils eine der Lamellen 13
aufgehdngt.

Das Zahnrad hat zwischen zwei benachbarten Zéhnen
einen Anschlag 34. Auf diesen trifft jeweils am Ende eines
Wendevorganges in Abhdngigkeit von der jeweiligen Rich-
tung desselben entweder das eine oder das andere Ende des
Schneckengewindes 29 auf.

Der Wendeantrieb dieser Lamellenjalousie hat folgende
Arbeitsweise:

Wenn die Antriebswelle 15 mit Hilfe der Kette 18 in der
einen oder der anderen Richtung in Drehung versetzt wird,
so erfolgt zunéchst ein Wenden der Lamellen 13 in die
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zugeordnete Endstellung, falls sie sich noch nicht in dieser
befinden sollten. Bis dahin ist die Ubertragung einer einen
Transport in axialer Richtung bewirkenden Antriebskraft auf
den Zugwagen 11 unterbrochen.

s Wihrend des Wendevorganges wird die Antriebswelle 15
die Hiilse 21 mitdrehen, da letztere durch die Feder 26 ausrei-
chend fest an die dussere Umfangsfliche der Antriebswelle 15
angedriickt wird. Mit Hilfe der die Aussparung 30 in der
Schneckennabe 28 durchsetzenden radialen Stege 23 wird die

16 Drehbewegung auf die Schnecke 27 iibertragen, die ihrerseits
das Zahnrad 31 antreibt. Das Ubersetzungsverhiltnis zwi-
schen der Schnecke 27 und dem Zahnrad 31 ist so bemessen,
dass die Wende-Endstellung einer Lamelle 13 jeweils durch
das Auftreffen eines der beiden Enden des Schneckenge-

15 windes 29 auf die zugeordnete Seite des Anschlages 34
bestimmt wird. Da die Stege 23 in axialer Richtung jeweils so
angeordnet sind, dass sie mit dem jeweils zugeordneten Ende
des Schneckengewindes 29 in derselben radialen Ebene
liegen, storen sie nicht den Eingriff des Schneckengewindes

20 29 in die Zihne des Zahnrades 31. Wenn ein Ende des
Schneckengewindes 29 auf die eine Seite des Anschlages 34
auftrifft, liegt der jeweils zugeordnete Steg 23 dazwischen.
Das Zahnrad 31 kann jetzt in keinem Fall mehr in derselben
Richtung angetrieben werden, so dass die Lamelle 13 still-

25 steht.

Durch den obengenannten Steg 23 ist also die Hiilse 21 an
dieser Seite an einer weiteren Drehung gehindert. Bei einem
Weiterdrehen der Antriebswelle 15 in derselben Richtung
kann deshalb durch die zwischen der dusseren Umfangs-

30 fliche der Antriebswelle 15 und der Hiilse 21 bestehende Rei-
bung der andere Halbteil der Hiilse 21 weiter mitgenommen
werden, was einem Offnen der Hiilse 21 entgegen der Feder-
wirkung entspricht. Die Aussparung 30 ist ausreichend breit
bemessen, um das entsprechende Auseinanderspreizen der

35 beiden Stege 23 zu ermdglichen.

Es kann also jetztder Axialtransport der Lamellenwagen
12 bei erheblich herabgesetzter Reibung an der Antriebswelle
15 anschliessen. Hierbei laufen die Lamellenwagen 12 auf
Rollen 35 an der Schiene 10. Das Herabsetzen der Reibungs-

40 kraft ist aber unabhingig davon, ob ein Axialtransport {iber-
haupt anschliesst, oder bereits mit der Beendigung des Wen-
devorganges erfolgt.

Die nachfolgend unter Bezugnahme auf die Fig. 6 und 7 zu
beschreibende weitere Ausfithrungsform des Wendeantriebes

45 unterscheidet sich von der zuvor beschriebenen Ausfiihrungs-
form in folgender Weise:

Es st jetzt auf die Antriebswelle 15 eine Hiilse 36 aufge-

setzt, die unmittelbar mit einem Schneckengewinde 37 ver-

s0 sehen ist. Die Hiilse 36 hat einen in axialer Richtung durchge-
henden Schiitz 38. An der diesem diametral gegeniiberlie-
genden Seite der Hiilse 36 ist eine Nut 39 vorgesehen, die eine
Querschnittsschwéchung darstellt und ein Auseinander-
driicken der beiden Hiilsenhilften erleichtert.

55

Zwischen jeweils einem Ende der Hiilse 36 und der
zugeordneten Querwand 40 des Gehauses 20 ist jeweils eine
Scheibe 41 angeordnet, deren Innendurchmesser so gross
bemessen ist, dass gegeniiber der Antriebswelle 15 ein ausrei-

60 chend grosses Spiel verbleibt. Die Antriebswelle 15 kann also
keine Kraft auf die Scheibe 41 {ibertragen.

“Jede der beiden Scheiben 41 hat an der der Hiilse 36 zuge-
wandten Seite einen keilférmigen Nocken 42, der mit seinem
freien Ende auch dann ein kleines Stiick in den Schlitz 38 ein-

65 greift, wenn die Hiilse 36 mit ihrem ganzen Reibschluss auf
der Antriebswelle 15 sitzt. Somit kdnnen sich die Schelben 41
auch nicht zufilligerweise verdrehen.

Im iibrigen hat das Zahnrad 31 bei dieser Ausfuhrungs—
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form keinen Anschlag 34, da hier die Herabsetzung des Reib- ~ Lamellenwagen 12 in axialer Richtung bewirkt wird, so kann

schlusses nicht durch die Beendigung der Wendebewegung
ausgeldst wird.

Fig. 7 zeigt die einzelnen Teile in montierter Position. Der

Wendeantrieb hat im einzelnen folgende Arbeitsweise:

Solange die Hiilse 36 mit ihrem ganzen Reibschluss auf der

Antriebswelle 15 sitzt, wird sie durch die Drehung der
Antriebswelle 15 solange mitgenommen, wie dieser Lamel-
lenwagen stillsteht. Bei dieser Ausfiihrung ist eine Blockie-
rung der Drehbewegung der Hiilse wie z.B. durch einen am
Zahnrad 31 vorgesehenen Anschlag nicht erforderlich.

Wenn jetzt vom Zugwagen 11 aus der Transport der

die eine oder die andere Querwand 40 des Gehiuses 20 die ihr
jeweils zugeordnete Scheibe 41 in Richtung auf die Hiilse 36
driicken. Hierdurch wird der keilférmige Nocken 42 dieser

5 Scheibe 41 in axialer Richtung weiter in den Schlitz 38 hin-
einbewegt. Da die noch mit ihrem vollen Reibschluss auf der
dusseren Umfangsfldche der Antriebswelle 15 sitzende Hiilse
36 dieser Kraft einen Widerstand entgegensetzt, konnen die
beiden Hélften der Hiilse 36 durch den Nocken 42 auseinan-

10 dergedriickt werden. Dies bedeutet eine wesentliche Herab-
setzung des zuvor zwischen der Hiilse 36 und der Antriebs-
welle 15 bestehenden Reibschlusses. Hierfiir ist also bei dieser
Ausfiihrungsform der Beginn einer Transportbewegung in
axialer Richtung Voraussetzung.
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