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Gefligeveranderung des Materials vermieden wird sowie

die geforderte Genauigkeit exakt eingehalten werden kann.
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Erfindungsanspruch:

1. Hydraulisches Richtgerit fiir Rahmen von Zweiradfahrzeugen bestehend aus Grundgestell, Festspannvorrichtung und
Hydraulikaggregat, dadurch gekennzeichnet, da eine in den senkrecht eingespannten Steuerkopf eines Zweiradrahmens (1)
eingeschraubte Hohlspindel (2) einen Kugelbolzen (3) aufnimmt an dessen beiden sich auBerhalb des Steuerkopfes (1)
befindlichen Kugeln jeweils das kein Gewinde aufweisende und durch einen mit entsprechenden Bohrungen versehenen
Stander (4) hindurchgefiihrte Ende einer oberen und einer unteren Steuerkopfrichtspindel (6), (7) angelenkt ist, sich auf dem
rechten, durch den Sténder hindurchgefiihrten Teil der oberen und unteren Steuerkopfrichtspindel (6), (7) jeweils eine linke
und rechte obere und eine linke und rechte untere Spindelmutter (8}, (10), (9}, (11) befindet, das Ende der oberen und unteren
Steuerkopfrichtspindel (6), (7) mit einem oberen bzw. einem unteren Arbeitszylinder (12), (13) verbunden ist und dal
gegenliber des senkrecht eingespannten Steuerkopfes des Zweiradrahmens (1) eine MeBuhrhalterung (14) mit einer oberen
und einer unteren MeBuhr (15), (16) angebracht ist.

2. Hydraulisches Richtgerat fir Rahmen von Zweiradfahrzeugen nach Punkt 1, dadurch gekennzelchnet daR die
MeRuhrhalterung (14) einen um eine waagerechte Achse drehbaren Fliigel aufweist an dessen Enden die obere und untere
MeRuhr (15), {16) im Abstand der Enden des Steuerkopfes des Zweiradrahmens (1) befestigt ist.

3. Hydraulisches Richtgerat fir Rahmen von Zweiradfahrzeugen nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, da am oberen Ende
des Standers (4) mittels einer Halterung (17) ein Vertikalarbeitszylinder (18) mit angesetzter Vertikalspindel (19) und auf ihr
befindlicher Vertikalspindelmutter {20) im Abstand des Steuerkopfes des Zweiradrahmens (1) vom Sténder (4) schwenkbar
angebracht ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung
Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Kraftfahrzeuginstandsetzungstechnik.
Objekte, bei denen die Anwendung der Erfindung mdglich und zweckméBig ist, sind Richtvorrichtungen flir Zweiradrahmen.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es sind eine Vielzahl technischer Lésungen zum Richten von Profilmaterial als auch zum Richten von Zweiradrahmen bekannt.
Bisher war es lblich, die Zweiradrahmen vor dem Richten vorzuwérmen. Das Richten erfolgte dann von Hand aus, ohne eine
spezielle Vorrichtung oder mit einfachen Hilfsmitteln. Diese bisherige Lésung hat die Nachteile, daf oft nach dem Richten eine
Verformung des Profilquerschnittes zu verzeichnen war, was eine WeitervenNendung des.Zweiradrahmens ausschloB. Durch
die Erwérmung des Zweiradrahmens kénnen weiterhin, nach auRen unmerklich, Gefiigeverdnderungen im Material auftreten,
welche die Stabilitat des Zweiradrahmens negativ beeinflussen. Die geforderte Genauigkeit kann mit den bisherigen Mitteln nur
schlecht eingehaliten werden. AuBerdem schlief3t die bisherige Verfahrensweise aufgrund der Zeitaufwendigkeit eine
serienmaRige Aufarbeitung aus.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, ein hydraulisches Richtgerat fir Rahmen von Zweiradfahrzeugen so zu gestaiten daf eine Verformung
des Profilquerschnittes und eine etwaige Gefligeveranderung des Materials vermieden wird sowie die geforderte Genaungkelt
exakt emgehalten werden kann.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem hydraulischen Richtgerat fiir Rahmen von Zweiradfahrzeugen, welches aus
einem Grundgestell, einer Festspannvorrichtung und einem Hydraulikaggregat besteht, den Biegevorgang beim Richten

_ innerhalb der neutralen Zone des Profilmaterials und ohne Vorwéarmung durchzufiihren.

Diese Aufgabe ist nach der Erfindung dadurch geldst, dal3 eine in den senkrecht eingespannten Steuerkopf eines
Zweiradrahmens eingeschraubte Hohlspindel einen Kugelbolzen aufnimmt an dessen beiden sich auRerhalb des Steuerkopfes
des Zweiradrahmens befindlichen Kugein jeweils das kein Gewinde aufweisende und durch einen mit entsprechenden
Bohrungen versehenen Sténder hindurchgefiihrte Ende einer oberen und einer unteren Steuerkopfrichtspindel angelenkt ist.
Aufdem rechten, durch den Stander hindurchgefiihrten Teil der oberen und unteren Steuerkopfrichtspindel befindet sich jeweils
eine linke und rechte obere und eine linke und rechte untere Spindelmutter. Das Ende der oberen und unteren
Steuerkopfrichtspindel ist mit einem oberen bzw. einem unteren Arbeitszylinder verbunden. Gegentber des senkrecht
eingespannten Steuerkopfes des Zweiradrahmens ist eine MefRuhrhalterung mit einer oberen und einer unteren MeRBuhr
angebracht.

Zweckmafigerweise besitzt die MeRuhrhalterung einen um eine waagerechte Achse drehbaren Fligel, an dessen Enden die
obere und untere MefBuhr im Abstand der Enden des Steuerkopfes des Zweiradrahmens befestigt ist.

Des weiteren ist am oberen Ende des Standers mittels einer Halterung ein Vertikalarbeitszylinder mit angesetzterVemkaIsplndel
" und aufihr befindlicher Vertikalspindelmutter im Abstand des Steuerkopfes des Zweiradrahmens vom Stander schwenkbar
angebracht.
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Zum Ausrichten wird der Rahmen eines Zweiradfahrzeuges in einer durch ein Auflager und ein Festlager gegebenen Lage
festgespannt. Mit Hilfe der oberen und unteren MeRuhr wird der Grad der Abweichung des Steuerkopfes des Zweiradrahmens
von der urspriinglichen Spur des Zweiradrahmens gemessen. Proportional zu den MeBwerten erfolgt iber die linken und
rechten oberen und unteren Spindelmuttern eine Einsteflung des notwendigen Arbeitsweges der oberen und unteren
Steuerkopfrichtspindel. Ein Uberdriicken wird auf jeden Fall vermieden.
Hat sich der Zweiradrahmen in seiner Langsrichtung verbogen, oder stimmt der Winke! des Steuerkopfes des Zweiradrahmens
nicht mehr, erfolgt das Ausrichten durch Gegendriicken mit Hilfe der schwenkbar angebrachten Vertikalspindel. Eine Einstellung
des Arbeitsweges der Vertikalspindel erfolgt (iber eine Vertikalspindelmutter.
Hat sich der Zweiradrahmen infolge Gewalteinwirkung gestreckt, wird er ebenfalls mit Hilfe der eingeschwenkten Vertikalspindel
in seine urspriingliche Lage zurlickgedrickt.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel erlautert. In den zugehdrigen zwei Zeichnungen sind die
Einzelteile und das Zusammenwirken derselben ersichtlich. Die Figur 1 zeigt die Vorderansicht und die Figur 2 die Seitenansicht
des hydraulischen Richtgerétes fir Rahmen von Zweiradfahrzeugen.

Die gesamte Vorrichtung wird von einer Grundplatte 5 aufgenommen, auf welcher ein Festlager 23 und ein Auflager 22 zum
Festspannen des Zweiradrahmens und ein Stander 4 zum Aufnehmen aller wesentlichen Teile des Richtgeréates fest montiert
sind.

Eine in den senkrecht eingespannten Steuerkopf eines Zwelradrahmens 1 eingeschraubte Hohlspmdel 2 nimmt einen
Kugelbolzen 3 auf. An dessen beiden, sich auRerhalb des Steuerkopfes des Zweiradrahmens 1 befindlichen, Kugeln ist jeweils
das kein Gewinde aufweisende und durch einen mit entsprechenden Bohrungen versehenen Stander 4 hindurchgeflihrte Ende
einer oberen und einer unteren Steuerkopfrichtspindel 8, 7 angebracht. Auf dem rechten, durch den Sténder hindurchgefiihrten
Teil der oberen und unteren Steuerkopfrichtspindel 6, 7 befindet sich jeweils eine linke und rechte obere und eine linke und rechte
untere Spindelmutter8, 9, 10, 11. Das Ende der oberen und unteren Steuerkopfrichtspindel 6, 7 ist mit einem oberen bzw. einem
unteren Arbeitszylinder 12,13 verbunden. Gegeniiber des senkrecht eingespannten Steuerkopfes des Zweiradrahmens 1isteine
MeRuhrhalterung 14 mit einer oberen und unteren Me3uhr 15, 16 angebracht.

ZweckmiRigerweise besitzt die MeRuhrhalterung 14 einen um eine waagerechte Achse drehbaren Fligel, an dessen Enden die
obere und untere MeRuhr 15, 16 im Abstand der Enden des Steuerkopfes des Zweiradrahmens 1 befestigtist. - -
Des weiteren ist am oberen Ende des Sténders 4 mittels einer Halterung 17 ein Vertikalarbeitszylinder 18 mit angesetzter
Vertikalspindel 19 und auf ihr befindlicher Vertikalspindelmutter 20 im Abstand des Steuerkopfes des Zweiradrahmens 1 vom
Sténder 4 schwenkbar angebracht.

Zum Ausrichten wird der Rahmen eines Zweiradfahrzeuges in einer durch ein Auflager 22 und ein Festlager 23 gegebenen Lage
festgespannt. Mit Hilfe der oberen und unteren MeRuhr 15, 16 wird der Grad der Abweichung des Steuerkopfes des
Zweiradrahmens 1 von der ursprungllchen Spur des Zweiradrahmens gemessen. Proportional zu den MeBwerten erfolgt Giber
die linken und rechten oberen und untéren Spindelmuttern 8, 9, 10, 11 eine Einstellung des notwendigen Arbeitsweges der
oberen und unteren Steuerkopfrichtspindel 6, 7. Ein Uberdriicken wird auf jeden Fall dadurch vermieden. Die Kontrolle erfolgt
mittels eines verschiebbaren Stahlwinkels 21. Der Vorteil der Handhabung des Richtgerétes besteht in genannter Arbeitsphase
darin, daB der Biegevorgang zum Ausrichten des Rahmens in der neutralen Zone des Profilmaterials erfolgt. Ungewinschte
Verformungen des Profilsquerschnittes werden dadurch ausgeschlossen.

Hat sich der Zweiradrahmens in seiner Langsrichtung verbogen, oder stimmt der Winkel des Steuerkopfes des Zweiradrahmens

1 nicht mehr, erfolgt das Ausrichten durch Gegendriicken mit Hilfe der schwenkbar angebrachten Vertikalspindel 19. Eine
Einstellung des Arbeitsweges der Vertikalspindel erfolgt Uber eine Vertikalspindelmutter 20. Die Kontrolle erfolgt mittels eines
verschiebbaren Stahlwinkels 21. ’

Hat sich der Zweiradrahmen infolge Gewalteinwirkung gestreckt, wird er ebenfalls mit Hilfe der eingeschwenkten Vemkalsplndel
19 in seine urspriingliche Lage zurtickgedriickt.

Die Méglichkeit einer serienméRigen Aufarbeitung von Zweiradrahmen st ein we:terer wesentlicher Vorteil der Anwendung des
hydraulischen Richtgerates.
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